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Forord

Denna rapport dr den tredje arliga uppféljningen av utvecklingen mot trafik-
sikerhetsmalen for vigtrafiken ar 2030. Rapporten redovisar och analyserar
trafiksidkerhetsutvecklingen under 2023 och innehaéller en kortare analys

av utfallet samt resultatet for ett antal indikatorer. Vartannat ar gors en mer
omfattande analys.

Rapporten dr framtagen av en analysgrupp som bestar av analytiker fran
Transportstyrelsen och Trafikverket. F6ljande analytiker har deltagit i arbetet:
Staffan Berge Holmbom (Transportstyrelsen) samt Rikard Fredriksson, Per
Hurtig, Peter Larsson, Magnus Lindholm, Matteo Rizzi och Simon Sternlund
(Trafikverket).
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Sammanfattning

Det svenska trafiksikerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och etappmal pa
végen dit. Det nuvarande etappmalet for vigtrafiken innebér en halvering av
antalet omkomna, fran 266 (medelvirde 2017-2019), till max 133 omkomna
ar 2030. Etappmalet innebér ocksa att antalet allvarligt skadade i vigtrafiken
ska reduceras med 25 procent utifran ett motsvarande utgangsvirde. I denna
rapport redovisas och analyseras utvecklingen av sikerheten i vigtrafiken
utifran utpekade indikatorer och antalet omkomna. Utéver beslutade natio-
nella etappmal finns &dven ett etappmal pa EU-niva som innebér en halvering
av antalet omkomna till 2030, jimf6rt med 2019.

Utfallsindikatorer

Indikator Beskrivning Utgangsvirde 2023  Mal 2030
(medel
2017-2019)

Antal omkomna Antal omkomna i vagtrafikolyckor 266 229 133
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade i 3700 4300 2800
skadade vagtrafikolyckor
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade i fallolyckor 3100 3300 2300
skadade i fall- (ingar inte i definitionen av vagtrafik-
olyckor olycka)
Antal suicid i Antal suicid i vagtransportomradet 52 44 minska
transportomradet  inklusive antal suicid i hopp fran broar

(ingar inte i definitionen av vagtrafik-

olycka)
Antal allvarligt Antal allvarligt skadade i singelolyckor 1600 2200 1200
skadade i singel- cykel
olyckor cykel
Systemindikatorer
Indikator Beskrivning Utgangsvirde 2023  Mal 2030

2020

Séakrare vagar, Andel trafikarbete pad motes- 85% 85% 96 %
statligt vagnat separerade vagar, statligt vagnat med

hastighetsgréans 90-120 km/tim
Séakrare vagar, Andel trafikarbete pad motes- 64 % 65 % 70%
statligt vagnat separerade vagar, statligt vagnat med

hastighetsgréans 80-120 km/tim
Sakrare korsningar Andel ADT i korsningar med mycket - 73% 85%
statligt vagnat god eller god TS-klass
Sakrare korsningar  Andel ADT i korsningar med mycket - 91% 99 %

statligt vagnat

god, god eller mindre god TS-klass



Systemindikatorer

Indikator Beskrivning Utgangsvirde 2023  Mal 2030
2020
Statligt vagnat, Andel GCM-passager med god eller 60 % 80 %
sakrare GCM- mindre god standard
passager
Kommunalt Andel GCM-passager med god eller 50% 75%
vagnat, sakrare mindre god standard
GCM-passager
Sékrare gator i Andel vaglangd 30 och 40 km/tim av 66 % 99 %
tatort alla gator med 30, 40 och 50 km/tim
Sékrare fordon Andel salda nya bilar med 5 stjarnor 89% 90 %
i ett Euro NCAP-test
Systematiskt Enkat till utvalda kommuner, andel 15 % 70 %
arbete for saker kommuner med hég niva (2021
gang- och cykel-
trafik
Hoppskydd pa tatortsnara héga broar - - -
Suicidpreventiv In:crang'sskydd tafortsnara - - -
. . hogtrafikerade vagar
vagutformning
Viadukter 6ver tatortsnara - - -
hogtrafikerade vagar
Anviandningsindikatorer
Indikator Beskrivning Utgangsvirde 2023  Mal 2030
2020
Hastighets- Andel trafik inom géllande 49 % 80 %
efterlevnad, hastighetsgrans
statligt vagnat
Hastighets- Andel trafik inom géllande 67 % 80%
efterlevnad, hastighetsgrans
kommunalt vagnat
Nykter trafik Andel trafikarbete med nyktra férare = = 99,9 %
Baltesanvandning  Andel observerade béltade i personbil 96,0 % - 99,5%
Hjalmanvandning, Andel observerade cyklister med 43% 80 %
cykel hjalm
Hjalmanvandning, Andel observerade mopedister 97 % 100 %
moped med hjalm



229 personer omkom i véigtrafikolyckor under 2023. Det 4r samma niva som
2022 da 227 personer omkom. Utfallet ligger 6ver nivan som krivs for att
folja den n6dvindiga utvecklingen (max 199 omkomna ar 2023) mot etapp-
malet 2030.

For 2023 beriknas antalet allvarligt skadade till nirmare 4 300. Det inne-
bér att antalet allvarligt skadade 6kat markant fran 2020 till 2023. Utifran
det index som tagits fram bedéms detta vara en konsekvens av 6kad
rapporteringsgrad pga Strada-lagen.

Utifran utfallen for 2023 bedémer vi att det dr mycket svart att uppna etapp-
malen f6r 2030, och vi kan utifran indikatorernas utvecklingstakt konstatera
att det krévs omfattande insatser omgaende for att na etappmalen.




Inledning

Det svenska trafiksikerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och etappmalen
pa vigen dit. Regeringen beslutade 2020 om ett nytt transportpolitiskt
etappmal for trafiksékerhet, som innebir att antalet omkomna till f6ljd av
trafikolyckor inom vigtrafiken ska halveras och antalet allvarligt skadade ska
minska med minst 25 procent till ar 2030.

Utvecklingen av antalet omkomna och allvarligt skadade i végtrafiken kan
forenklat ségas bero pa tre faktorer:

1. Systematiskt trafiksikerhetsarbete i form av att 6ka vigarnas sékerhet
Oka fordonens sikerhet, ta fram reglering och lagstiftning, férbéttra
trafikantutbildning, utoka 6vervakning med mera.

2. Omvirldsfaktorer som inte paverkas av det systematiska trafik-
sikerhetsarbetet men som paverkar vigtransportsystemet, exempelvis
konjunkturférindringar, trafikokningar, demografiska forandringar och
vidervariationer.

3. Slumpvis variation. For antalet skadade &r den slumpvisa variationen av
mindre betydelse eftersom det ror sig om relativt stort antal personer som
skadas, men for antalet omkomna kan den vara sa hog som 15 procent.

Trafiksikerhetsarbetet i Sverige bedrivs pa ett systematiskt sétt med
utgangspunkt fran en malstyrningsmodell. Grundtanken &r att etappmalet
for 2030 ska uppnas genom detta systematiska arbete. Modellen innebér

att man méter och foljer upp ett antal tillstand i vigtrafiksystemet som har
ett verifierat samband med utvecklingen av antalet omkomna och allvarligt
skadade. Tillstanden mits med sa kallade trafiksikerhetsindikatorer. Varje
indikator har ett n6dvindigt tillstand f6r 2030. Tillsammans ber#iknas dessa
nodvindiga tillstand leda till att etappmalet f6r antalet omkomna och all-
varligt skadade 2030 uppnas. De nodvindiga tillstanden har tagits fram
genom en analysmodell som bygger pa Trafikverkets djupstudier och olycks-
databasen Strada.

Utfallet av omkomna och allvarligt skadade samt trafiksidkerhetsindikatorerna
foljs upp och analyseras varje ar for att folja utvecklingen mot 2030. Analysen
presenteras sedan pa arliga resultatkonferenser dér olika aktorer deltar.



Mal 2030

Under 2020 beslutade regeringen om ett nytt etappmal for trafiksikerhet
for 2030. Malet innebir en halvering av antalet omkomna i végtrafikolyckor,
fran 266 (medelvirde 2017-2019) till max 133 omkomna 2030. For allvarligt
skadade sattes malet till en minskning med minst 25 procent.

Utover beslutade nationella etappmal finns &ven ett uttalat mal pa EU-niva
om att na néra noll omkomna i véigtrafiken 2050, samt ett etappmal 2030 som
innebir en halvering av antalet omkomna fran utfallet 2019. Inom Trafik-
verkets arbete med att leda samverkan om det 6vergripande trafiksékerhets-
arbetet har ytterligare tva aktorsgemensamma mal for trafiksikerhet antagits,
och dessa mal bor foljas upp med samma systematik som regeringens
etappmal:

* Antalet suicid inom végtransportomradet, inklusive hopp fran bro, ska
minska till 2030.

» Antalet allvarligt skadade till f61jd av fallolyckor inom végtrafiken ska
minska med 25 procent till 2030.

Trafikverket har i en malbaserad planeringsstrategi, sa kallad backcasting,
beskrivit ett sédkert system med néra noll omkomna 2050. I nésta steg utveck-
lades ett scenario for 2030 med syfte att fokusera pa dodsfall och allvarliga
skador pa ett sadant sétt att etappmalen 2030 uppnas, och i forlingningen
det siikra systemet 2050 (PM: Prognos av trafiksikerhetsutvecklingen och
scenarier for att na malnivaer 2030 och 2050, TRV 2021/72599). Scenariot
har legat till grund for indikatorerna och deras respektive nodvindiga till-
stand for 2030. Under 2024 kommer en 6versyn av indikatorerna att géras
utifran samma metod, dir syftet dr att besvara féljande fragor:

e Ricker planerade atgérder och fordonsutvecklingen inklusive nuvarande
utbytestakt av fordonsflottan for att na trafiksikerhetsmalen?

* Om inte, vad krivs for att na malen och vilka tillstdnd dr nédvindiga
for indikatorerna?

Detta innebér att en eventuell justering av nivaerna for indikatorerna
kommer att foreslas under 2024 och presenteras under 2025.
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Utfallsindikatorer

Antal omkomna

Utgangsvirde 2023 Mal 2030 Bedémd
(Medel utveckling
2017-2019) mot mal
Antal omkomna 266 229 133 Ejilinje

Nuvarande etappmal for trafiksikerhetsutvecklingen innebir maximalt

133 omkomna ar 2030. Malnivan utgar fran ett medelvirde av antalet
omkomna under aren 2017-2019. Antalet suicid sérredovisas eftersom de
exkluderas fran officiell statistik sedan 2010. Ut6ver det nationella malet finns
ett etappmal pa EU-niva om att halvera antalet omkomna i vigtrafiken mellan
2019 och 2030. Det motsvarar ett etappmal om hégst 110 omkomna.

Under 2023 omkom 229 personer i vigtrafikolyckor, se figur 1. Det r i niva
med 2022 da 227 omkom. Antalet omkomna ligger diarmed 6ver linjen f6r
nodvindig utveckling till 2030, med hogst 199 omkomna ar 2023. Antalet
suicid i végtrafiken var 28, jimfort med 38 under 2022. Av figuren fram-
gar ocksa att antalet omkomna 2022 ligger langt 6ver linjen for nodvindig
utveckling utifran EU-malet.
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Figur 1. Antal omkomna i vagtrafikolyckor 2015-2023, samt nédvandig utveckling fram
till ar 2030. Kélla: Transportstyrelsen.
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Trafikantkategori

Jamfort med 2022 har antalet omkomna under 2023 i stort sett varit ofor-
dndrat bland samtliga trafikantkategorier, utom for personbilspassagerare,
ldtt och tung lastbil, se figur 2.
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Figur 2. Antal omkomna efter trafikantkategori 2014-2023. Kalla: Transportstyrelsen.

Historiskt sett &r personbilister den enskilt storsta gruppen bland omkomna i
trafiken. Under 2023 omkom 110 personbilister, jamfort med 107 ar 2022. For
passagerare har antalet 6kat fran en rekordlag niva 2022.

Under 2023 omkom 17 personer i lastbil, vilket &r fyra personer fler 4n
under 2022. Omkomna i tung lastbil sticker ut, 12 jimfort med en person
2022. I genomsnitt har 3 personer omkommit i tung lastbil under de fem
foregaende aren.

Vid en kollision utgor tunga lastbilars massa en hog risk. Under 2023 omkom
41 personer i olyckor med tung lastbil inblandad, se figur 3. Det motsvarar
cirka 20 procent av det totala antalet omkomna i végtrafiken. I merparten

av olyckorna har motparten till lastbilen orsakat olyckan. Omkomna i l4tt
lastbil 6kade kraftigt under 2018-2019, sedan syns en minskning. Under 2023
omkom 6 personer i litt lastbil vilket &r mindre &n hélften sa manga som
2022. I buss omkom tva passagerare och en férare under 2023. Under 2022
omkom tva i buss.

Antalet omkomna pa motorcykel uppgick till 29, under 2022 omkom 30.
Utfallet for de senaste fem aren ligger pa en ldgre niva jamfort med de fore-

gaende fem aren.

Mopedister uppvisade en tydlig 6kning under 2022. Under 2023 omkom
3 mopedister, vilket dr en atergang till en mera normal niva.
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Under 2023 omkom 28 cyklister och 26 fotgéingare i trafikolyckor. Mot-
svarande for 2022 var 25 respektive 28. Cirka 65 procent av fotgéngarna
och cyklisterna omkommer inom titort. Andelen omkomna cyklister och
fotgiingare av totala antalet omkomna i végtrafiken uppgick till 22 procent,
vilket inte har férdndrats avsevirt 6ver tid.

Tva fardsitt som uppmérksammats medialt 4r elsparkcyklar och A-traktorer.
Under 2023 omkom 4 personer pa elsparkcykel och 2 personer i A-traktor
jamfort med 4 respektive 4 under 2022. Elsparkcyklar finns redovisat i
gruppen “cykel” och A-traktorer i gruppen ”6vrigt” i figur 2.

Antal Andel (%)

Andel av totala antalet
omkomna i vagtrafiken

Antal omkomna i olyckor
med tung lastbil

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figur 3. Antal och andel omkomna trafikanter i olyckor med tung lastbil inblandad,
2014-2023. Kalla: Transportstyrelsen.

Olyckstyp

Antalet omkomma i singelolyckor 6kade under 2023 jimfort med 2022. De
senaste aren har dock antalet omkomna i singelolyckor minskat till nivaerna
for olyckstypen méte/omkorning, dir nivan varit relativt stabil den senaste
10-arsperioden. Minskningen syns bland savil personbilister som motor-
cyklister. Under 2023 omkom 65 personer i singelolyckor och 50 i méte/
omkorning. Motsvarande for 2022 var 55 respektive 58.

I korsningsrelaterade olyckor (korsande kurs/avsvingande) har antalet
omkomna minskat sedan 2019. Totalt omkom 16 personer i sadana olyckor
under 2023 jaimfoért med 11 personer 2022. Vid en lidngre jimforelse ser man
att andelen korsningsrelaterade olyckor under lang tid legat pa cirka 10 pro-
cent av det totala antalet omkomna. Nivan f6r upphinnandeolyckor, som i viss
man ocksa kan knytas till korsningar, har varit mera oforéindrad sedan 2019, ar
2023 omkom 9 jamfort med 10 personer 2022.

Under 2023 omkom 23 gaende i kollision med motorfordon. Motsvarande

fér 2022 var 26. Trenden pekar mot minskat antal omkomna gaende. Bland
cyklister och mopedister har utvecklingen varit mera ofordndrad. Under 2023
omkom 16 vid pakorning av motorfordon, 2022 omkom 15.
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Kategorin Ovrigt utgor en relativt stor andel av totala antalet omkomna,

ca 20 procent. Savil antalet som andelen tenderar att 6ka, frimst genom ett
tillskott av olyckor med fyrhjulingar, A-traktor, samt cykel singel. Inom Ovrigt
aterfinns moped och cykel som inte korts pa av motorfordon, vigtrafikfordon
mot tag, olyckor med traktor/snoskoter/terranghjuling/motorredskap,
olyckor med vilt/tamdjur, samt 6vriga olyckor med motorfordon. Under 2023
har antalet omkomna i kollision med &lg 6kat, fran normalt 3-5 personer
arligen till 12 omkomna 2023. Aven bland fyrhjulingar syns ett hogt utfall,

9 omkomna 2023 jimfort med ett genomsnitt pa 4-5 arligen. Inom olycks-
typen cykel singel omkom 14 personer, jaimfért med 11 ar 2022.
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Figur 4. Antal omkomna férdelade efter olyckstyp 2014-2023. Kélla: Transportstyrelsen.

Alder

Under 2023 omkom 58 personer i aldersgruppen 75 ar eller éldre. Det &r
ocksa i den alderskategorin dir antalet omkomna tenderar att 6ka. Vid en
jamforelse mellan pandemiaren 2020-2021 och efterfoljande ar 2022-2023
sa har den tydligaste uppgangen skett bland trafikanter dldre &n 64 ar, samt
bland gruppen 35-44 aringar.
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Figur 5. Antal omkomna férdelat efter aldersgrupp 2014-2023. Kélla: Transportstyrelsen.
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Kon

Historiskt sett &r tre fjirdedelar av alla omkomna i vigtrafiken mén. Mén star
ocksa fér mer #n hélften, 56 procent, av resandet i vigtrafikmilj6. Det betyder
att mén ir 6verrepresenterade bland de trafikdédade dven nér hinsyn tas till

resandet. Under 2023 var andelen mén bland omkomna 77 procent. Bland
omkomna motorfordonsférare var andelen mén 85 procent.

Vaghallare

Majoriteten av den tillryggalagda fardstrickan med motorfordon sker pa det
statliga vignitet. Det dr ocksa dir som flest trafikanter omkommer. Under
2023 omkom 159 personer pa det statliga vignitet, 50 pa det kommunala och
20 pa det enskilda. Motsvarande for 2022 var 153, 55 respektive 19. Utfallet
for antalet omkomna pa det statliga vignitet under 2023 ligger 10 procent
lagre jaimfort med genomsnittet fér 2014-2022. Motsvarande jaimforelse pa
det kommunala vignitet visar att antalet omkomna under 2023 har minskat
med 7 procent.
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Figur 6. Antal omkomna férdelade efter vaghallare 2014-2023. Kélla: Transportstyrelsen.
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Antal allvarligt skadade

Utgangsvirde 2023 Mal 2030 Bedémd
(Medel utveckling
2017-2019) mot mal
Antal allvarligt skadade 3700 4300 2800 Ejilinje

Som allvarligt skadad definieras den som i samband med en vigtrafikolycka
fatt en skada som ger minst 1 procents medicinsk invaliditet. Medicinsk
invaliditet 4r ett begrepp som anvinds av forsidkringsbolagen for att virdera
funktionsnedséttningar, oberoende av orsak. Ett problem med att anvinda
mattet medicinsk invaliditet dr dock att det ofta gar lang tid mellan skada och
konstaterad invaliditet. Sedan 2007 anvéands dérfor i stéllet en metod som
gor det mojligt att prognostisera antalet personer med medicinsk invaliditet.
Metoden beskrivs i Berg m.fl. (2016). En skada riknas som mycket allvarlig
om den orsakar 10 procents medicinsk invaliditet eller mer.

Som killa for allvarligt skadade anvinds Strada (Transportstyrelsens
informationssystem om vigtrafikolyckor med personskador). Strada bygger
pa uppgifter fran Polisen och akutsjukhus. Antalet allvarligt skadade
beriknas utifran samtliga skador som rapporteras in av sjukvarden och
som har uppstatt i trafiken. Detta eftersom det endast gar att prognostisera
antalet allvarligt skadade genom sjukvardsbedémd skadeinformation.

Sedan borjan av 2021 dr det obligatoriskt enligt lag f6r sjukhus med akutvard
att rapportera trafikskadade till Strada. Nir lagen, kallad Strada-lagen, in-
fordes sa pagick covid-19-pandemin i Sverige och belastade sjukvarden vildigt
mycket vilket gav en negativ inverkan pa sjukvardens formaga att rapportera
till Strada. Det fanns inte utrymme for alla sjukhus att prioritera rapportering
till Strada. Dock har sjukvardens rapportering dkat stadigt sedan dess och for
2022 och 2023 ir rapporteringsgraden dven hogre én aren innan pandemin,
detta till stor del som f6ljd av Strada-lagens inférande. Fér manga sjukhus har
inte lagen inneburit nagot tillskott av resurser utan lagkravet gor att rappor-
teringen far allt lingre eftersldpning. Detta i sin tur gor att siffrorna for 2023
inte dr kompletta férridn betydligt senare dn nir denna rapport fardigstills.

Innan det blev obligatoriskt for sjukhusen att rapportera till Strada gjordes en
upprikning av antalet allvarligt skadade f6r att kompensera for olika typer av
bortfall i rapporteringen. Innan 2016 var flera sjukhus inte anslutna till Strada
och en upprikningsmetod togs fram for att kompensera for detta. En liknande
upprikningsmetod anviindes dven efter att alla sjukhus anslutit sig 2016, men
da for att kompensera for att sjukhusen inte rapporterade alla trafikskadade
till Strada. Metoden byggde i stor utstrickning pa subjektiva bedomningar av
hur mycket ett sjukhus borde rapportera. Da Strada-lagen inférdes 2021 blev
det nédviandigt att se 6ver berdkningarna av allvarligt skadade i trafiken.

Transportstyrelsen och VTT har tagit fram en uppréikningsmodell som

skattar antalet allvarligt skadade pa ett sétt som dr mindre kénslig for sjuk-
vardens variation i rapportering (Forsman och Eriksson 2023). Modellen
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tar hiansyn bade till sjukvards- och polisrapporterade olyckor och skattar
dessutom antalet allvarligt skadade som varken sjukvarden eller polisen
rapporterar. Eftersom modellen dr ganska komplex och dess malpopulation
ar alltfor bred och diffus sa lampar den sig inte f6r etappmalsuppfoljningen.
Déremot ger modellen en robust skattning av forédndringen mellan aren,
varfor den kan redovisas som ett férindringsindex.

For etappmalsperioden 2021-2030 anvinds istéllet statistik for allvarligt
skadade sammanstillt av sjukvardsrapporterad data fran Strada, utan nagon
upprikning for bortfall. Detta sitt att beréikna antalet allvarligt skadade ar
det mest intuitiva men &r samtidigt kénsligt for forandringar i sjukvardens
rapporteringsgrad. Detta mérktes tydligt under covid-19-pandemin da
sjukvarden inte kunde prioritera Strada-rapportering och antalet allvarligt
skadade sjonk kraftigt. Hur stor del av nedgangen som berodde pa att fiarre
personer skadades i trafiken och hur stor del som berodde pa att sjukvarden
var 6verbelastad ir svart att siga, men upprikningsmodellens forindrings-
index kan ge en fingervisning.

Fotgingare som fallit omkull och skadat sig i trafikmiljon ingar inte i defini-
tionen av vigtrafikolycka eftersom inget fordon &r inblandat. Varje ar skadas
dock manga fotgéngare allvarligt i vigtransportsystemet i fallolyckor och de
redovisas dirfor 6vergripande i avsnittet om olyckstyper nedan.

Riksdagens etappmal for allvarligt skadade i vigtrafiken innebér att antalet
allvarligt skadade ska minska med minst en fjirdedel fram till 2030. Som
utgangspunkt for detta etappmal beriknas ett medelvirde av antal skadade for
perioden 2017-2019. Med nuvarande beridkningsmetod blir medelvirdet 3 700
allvarligt skadade vilket ger ett malvérde 2030 pa 2 800 allvarligt skadade.

For 2023 beriknas antalet allvarligt skadade till ndrmare 4 300, se figur 7.
Det innebdr att antalet skadade 6kat markant fran 2020 till 2023. Utfallet for
allvarligt skadade ligger alltsa en bra bit 6ver linjen for né6dviandig utveckling
for att na malet till 2030.
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Figur 7. Antal allvarligt skadade och index for allvarligt skadade 2017-2023 samt
nédvandig utveckling till 2030. Kalla: Transportstyrelsen.
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Eftersom Strada-lagen tridde i kraft 2021 och markant h6jde sjukvardens
rapporteringsgrad sa far man tolka uppf6ljningen av etappmal 2030 med viss
forsiktighet. Riktvirdet for etappmalet dr medelvirdet av allvarligt skadade
for aren 2017-2019 vilket var en period da sjukvardens rapportering generellt
var lagre dn efter Strada-lagens inférande. Det modellberiknade indexet som
ska vara mer oberoende av sjukvardens rapporteringsgrad visar pa betydligt
mindre férdndringar mellan aren och att nivan av antal allvarligt skadade
innan och efter pandemin &r i princip oforidndrad.

Trafikantkategori

I figur 8 visas utvecklingen av antalet allvarligt skadade fordelat efter
trafikantkategori. Det ir tydligt att uppgangen av allvarligt skadade de senaste
aren inte ser likadan ut for alla trafikantkategorier. Antalet allvarligt skadade
personbilister har 6kat efter en tydlig nedgang under covid-19-pandemin
men ér fortfarande under nivan fran innan pandemin. For cyklister, som

star for drygt hélften av antalet allvarligt skadade, ser det lite annorlunda ut.
Antalet skadade cyklister var forvisso som ldgst under 2020 men var i niva
med perioden innan pandemin. Samtidigt fick elsparkcykeln, som klassas
som en cykel, ett stort genomslag i flera svenska stéder och det har varit en
stor arlig 6kning av antal skadade pa elsparkcykel sedan dess. Antalet skadade
har 6kat inom samtliga trafikantgrupper.
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Figur 8. Antal allvarligt skadade per trafikantkategori 2017-2023. Kalla: Transport-
styrelsen.

Nistan hilften av de som skadats allvarligt under 2023 har gjort det pa det
kommunala vignitet, och en knapp fjirdedel har skadats pa det statliga
vignitet. Det skiljer dock en hel del mellan olika trafikantgrupper, se figur 9.
Sett ldngre tillbaka i tiden sa har andelen allvarligt skadade pa kommunala
vagar och gator 0kat. Detta beror pa att antalet allvarligt skadade cyklister
inte visar samma positiva utveckling 6ver tid som personbilister.
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Figur 9. Antal allvarligt skadade uppdelat pa trafikantkategori och véghallare 2023.
Kélla: Transportstyrelsen.
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Olyckstyp

Figur 10 visar i vilken typ av olyckor olika trafikantgrupper skadas. Olyckor
som oftare resulterar i allvarliga skador skiljer sig fran d6dsolyckor. Singel-
olyckor med cykel och upphinnandeolyckor med personbil utgor tva stora
olycksgrupper som tillsammans resulterar i drygt hélften av antalet allvar-
liga skador. Dessa olyckor ér frekventa, men resulterar séllan i dédsfall. Det
omvinda giller for moétesolyckor med personbil som ir ovanliga men krock-
valdet ar véldigt kraftigt. Darfor star de for mindre 4n en sjittedel av allvar-
ligt skadade i personbil men f6r néstan hilften av dodsfallen.
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Figur 10. Antal allvarligt skadade uppdelat pa trafikantkategori och olyckstyp 2023.
Kalla: Transportstyrelsen.

Om halk- och fallolyckor bland fotgéingare i vigmilj6 skulle inga i defini-
tionen av trafikolyckor skulle det vara den vanligaste olyckstypen med
allvarliga skador. Figur 11 visar andelen prognostiserade allvarligt skadade
som rapporterats av sjukvarden. Andelen allvarligt skadade fotgéingare i
fallolyckor star for mellan 40 och 50 procent och ir fér 2023 pa samma hoga
andelsniva som innan pandemin. Andelen allvarligt skadade i cykelolyckor
och motorfordonsolyckor adr ungefar lika stor, men cykelolyckor ser ut att 6ka
jamfort med referensperioden 2017-2019. Samtidigt som andelen allvarligt
skadade i motorfordonsolyckor minskar nagot.
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Figur 11. Andel allvarligt skadade uppdelat inklusive fallolyckor 2017-2023.
Kalla: Transportstyrelsen.

Figur 12 visar mycket allvarligt skadade i trafiken. Med mycket allvarligt
skadade menas antalet skadade som férvéntas fa en permanent funktions-
nedsittning pa 10 procent eller mer. Jimfort med allvarligt skadade blir
bilden lite annorlunda. Andelen mycket allvarligt skadade i motorfordons-
olyckor &r storre, vilket tyder pa att risken for allvarligare skador &r storre i
en motorfordonsolycka in singelolycka med cykel eller fallolyckor. Andelen
mycket allvarligt skadade i motorfordonsolyckor fér 2023 ir lika stor som
andelen mycket allvarligt skadade i fallolyckor for fotgingare, ndgot som inte
brukar vara fallet. En forklaring till att andelen allvarligt skadade i cykel- och
fallolyckor okat efter pandemin kan vara att sjukvarden tidigare prioriterat
bort att rapportera den typen av olyckor men sedan lagens inférande 2021
blivit betydligt bittre pa detta. Detta gor att vi bor tolka utvecklingen med
forsiktighet.
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Figur 12. Andel mycket allvarligt skadade inklusive fallolyckor 2017-2023.
Kélla: Transportstyrelsen.
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Skadetyp

Fordelningen av allvarligt skadade mellan olika trafikantgrupper och allvar-
lighetsgrad kan ses i figur 13 och 14 nedan. Cyklister och personer som férdas
i personbil dr de trafikantgrupper som utgor storst andel av bade allvarligt
skadade och mycket allvarligt skadade.

7 | buss/lastbil/
A sparbundet fordon/vrigt

Fotgangare
P& moped

Pa motorcykel
| personbil

Pa cykel

Figur 13. Fordelning av allvarligt skadade per trafikantgrupp 2023.
Kalla: Transportstyrelsen.
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Figur 14. Férdelning av mycket allvarligt skadade per trafikantgrupp 2023.
Kalla: Transportstyrelsen.
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Alder

Figur 15 visar hur utvecklingen av allvarligt skadade ser ut fordelat pa olika
aldersgrupper. En tydlig minskning kan ses for alla aldersgrupper utom
mojligen 0-17 ar under 2020. Sedan Okar antalet allvarligt skadade fram till
2022. Den mest troliga anledningen till att allvarligt skadade sedan minskar
under 2023 i alla aldersgrupper ér att sjukvardens rapportering av 2023 inte
ar helt klar, utan rapporteringen slipar efter.

Den vanligaste olyckstypen for allvarligt skadade barn 0-17 ar &r singel-
olyckor med cykel, som star for en stor del av skadorna.
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Figur 15. Antal allvarligt skadade férdelat pa aldersgrupper 2017-2023. Kélla: Transport-
styrelsen.

Analys och diskussion

Under perioden 2017 till 2023 pekar utfallet pa en forskjutning av allvar-

ligt skadade ddr andelen skadade i personbil blir allt mindre samtidigt som
andelen skadade pa cykel 6kar. Innan pandemin var ungefir hilften av alla
allvarligt skadade cyklister, den andelen 2022 4r ndrmare 60 procent. En
sadan kraftig fordndring pa kort tid kan bero pa flera saker. Under pandemin
minskade biltrafiken pa vara vigar kraftigt och olycksstatistiken gick ner. For
cykel visar siffrorna nistan ingen nedgang under pandemin, detta trots att
sjukvarden hade svart att hinga med i rapporteringen. Detta gor att andelen
skadade cyklister under denna period 6kade kraftigt, nagot som 2021 och
2022 blev ett allt tydligare moénster. Det dr ocksa troligt att elsparkcykeln
bidragit till ett 6kat antal allvarligt skadade pa cykel. Elsparkcykelns bidrag
till RPMI ir inte berdknat, men statistik 6ver antal olyckor med elsparkcykel®
visar en kraftig 6kning fran och med 2019.

1 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik /statistik-
over-vagtrafikolyckor/
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Att antalet allvarligt skadade personbilister inte 6kat jimfort med perioden
innan pandemin, detta trots att sjukvarden blivit bittre pa att rapportera,
tyder pa en positiv utveckling for denna grupp. Mojligen att sjukvarden
redan innan Strada-lagen trddde i kraft var man om att rapportera olyckor
med motorfordon, vilket i sa fall skulle innebéra att lagen inte paverkat
olycksstatistiken fér denna grupp sa mycket som exempelvis for cykel och
fotgingare i fallolyckor.

Vi ser ocksa bland de rapporterade olyckorna att en allt stérre andel hindel-
ser som leder till allvarlig skada med langsiktiga konsekvenser (permanent
invaliditet med minst 1 procent) handlar om vad som skulle kunna kallas
”vardagliga” olyckor, till exempel att man ramlar pa cykeln pa vig hem fran
jobbet eller att man blir pakord av ett fordon bakifran vid bilpendlingen. Da
permanent invaliditet pa minst 1 procent ir ett lagt stéllt krav for att bidra till
berikningen av allvarligt skadade kommer en 6kad méngd relativt lindriga
olyckor att bidra mycket till totalen av allvarligt skadade. Det troliga &r att
sjukvarden redan innan Strada-lagen tridde i kraft var bra pa att rapportera
de allvarligare olyckorna.




Antal suicid i vagtransportomradet

Ett av tva aktorsgemensamma mal for trafiksikerhet som antagits av GNS,
Gruppen for Nollvisionen i samverkan, ir att antalet suicid inom vag-
transportomradet, inklusive hopp fran bro, ska minska mellan ar 2020
och 2030.

Antal suicid har under den senaste tioarsperioden legat pa cirka 25-35 per ar
och under samma period omkring 20 suicid i genomsnitt per ar genom hopp
fran broar.

Sverige har sedan 2010 anvint sig av en for indamalet framtagen klassi-
ficeringsmetod for att faststélla vilka dodsfall i viagtrafiken som ér suicid och
vilka som olyckshéndelser (Trafikverket 2014:113).

Under 2023 skedde 28 suicid i végtrafiken, och 16 suicid genom hopp fran

broar. Andelen suicid av dodsfallen i végtrafiken har de senaste 10 aren legat
pa i genomsnitt 10 procent. Ar 2023 var andelen 12 procent.
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Figur 16. Antal suicid i vagtransportomradet samt genom hopp fran broar 2010-2023.
Kalla: Transportstyrelsen.

Antal allvarligt skadade i fallolyckor

Fallolyckor bland fotgéingare i vigmiljo ingar inte i definitionen av trafik-
olyckor. Det dr dock den vanligaste olyckstypen med allvarliga skador.
Figur 17 visar andelen prognostiserade allvarligt skadade fotgingare som
rapporterats av sjukvarden. Andelen allvarligt skadade fotgéingare i fall-
olyckor star fér mellan 40 och 50 procent och &r for 2023 pa samma hoga
niva som innan pandemin, 3300. Malet 4r en minskning med 25 procent till
2030 utgdende fran ett medelvirde f6r aren 2017-2019, dvs hogst 2 300.
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Figur 17. Allvarligt skadade fotgéngare i fallolyckor 2017-2023. Kélla: Transportstyrelsen.

Antal allvarligt skadade cyklister i singelolyckor

For allvarligt skadade cyklister i singelolyckor visar siffrorna néstan ingen
nedgang under pandemin, detta trots att sjukvarden hade svart att hinga
med i rapporteringen. Antalet skadade cyklister i singelolyckor 6kade
kraftigt under 2021 och 2022, se figur 18. Det &r troligt att introduktionen av
elsparkcyklar bidragit till ett 6kat antal allvarligt skadade pa cykel da statistik
over antal olyckor med elsparkcykel visar en kraftig 6kning fran och med
2019. Malet for allvarligt skadade cyklister i singelolyckor dr en minskning
med 25 procent till 2030 utgaende fran ett medelvirde fér aren 2017-2019,
dvs hogst 1200. Under 2023 skadades 2 200 cyklister allvarligt i singelolyckor.
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Figur 18. Allvarligt skadade cyklister i singelolyckor 2017-2023. Kalla: Transport-
styrelsen.
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Systemindikatorer

Systemindikatorerna foljer upp vigtransportsystemets utformning pa
systemniva. Indikatorernas sammansittning och deras nédvéndiga tillstand
2030 bygger pa resultaten fran det tidigare beskrivna scenarioarbetet (PM:
Prognos av trafiksikerhets utvecklingen och scenarier f6ér att na malnivaer
2030 och 2050, TRV 2021/72599).

Sakra vagar, statligt vagnat
Indikator for vdagar med hastighetsgrans 90-120 km/tim:

Nodvindigt tillstand for indikatorn for sikra statliga vigar dr att minst

96 procent av trafikarbetet pa vigar som har en hastighetsgriins 6ver 80 km/
tim ska ske pa vigar som dr motesseparerade med mittréicke. Det nédvéndiga
tillstandet kan nas antingen genom att man sénker hastighetsgrénser eller
genom att man bygger om till vigar med mittréicke, Figur 19. Utfallet for 2023
var 85 procent. Indikatorn ligger inte i linje med n6dvindig utveckling.
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Figur 19. Andel trafikarbete pa vagar med hastighetsgrans 90-120 km/tim som ar
motesseparerade 2010-2023, samt nédvéndig utveckling till 2030. Kalla: Trafikverket.

Indikator for vagar med hastighetsgrans 80-120 km/tim:

Nodvindigt tillstand for att na etappmalen 2030 ir att minst 70 procent av
trafikarbetet pa vigar som har en hastighetsgriins éver 70 km/tim ska ske
pa vigar som dr motesseparerade med mittricke, eftersom en séinkning till
80 km/tim endast &r en tillfallig 16sning pa vissa strackor. Hiar handlar det
alltsa om att bygga om hogtrafikerade 80-vigar till métesseparerade vigar.
Detta kan t ex vara hogtrafikerade vigar som har sénkts fran 90 km/tim till
80 km/tim i véintan pa ombyggnation till métesseparerad vig. Utfallet for
2023 var 65 procent. Indikatorn ligger i linje med nodvindig utveckling.
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Figur 20. Andel trafikarbete pa végar med hastighetsgrans 80-120 km/tim som &r
motesseparerade 2012-2023, samt nddvéndig utveckling till 2030. Kalla: Trafikverket.

Exempel pa atgirder pa det statliga vignitet utover dessa ar sidoomrades-
atgérder, sidordcken och mittréaffling, men dven korsningsatgérder och
atgérder for sikrare cykling.

Sakra korsningar, statligt vagnat

Det nédvindiga tillstandet 2030 4r att inkommande arsdygnstrafik for
fordon i korsningar med trafiksékerhetsklass mycket god och god utgor
minst 85 procent avinkommande arsdygnstrafik for alla korsningar som &r
klassade pa statligt viignit. Dessutom ska motsvarande nédvindiga tillstand
2030 for korsningar som klassats som mycket goda, goda och mindre goda
vara minst 99 procent, dvs ldg ts-klass ska vara hégst en procent. Utfallet for
2023 var 73 respektive 91 procent, Figur 22 och Figur 23. Denna indikator
har varit under utveckling under en tid, darfor saknas historiken och ddarmed
inte mojligt att dra slutsatser kring utvecklingen.
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Figur 21. Andel fordon i korsningar med mycket god eller god TS-klass, 2023 samt
nédvandig utveckling till 2030. Kalla: Trafikverket.
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Figur 22. Andel fordon i korsningar med mycket god, god eller mindre god TS-klass,
2023 samt nédvandig utveckling till 2030. Kalla: Trafikverket.

Ett exempel pa god TS-klass dr hastighetssikring till 70 med hjélp av ATK
eller med hjilp av vigutformning (sa kallad ”70-sidkrad korsning”), se bild 1.

Ett annat exempel ir cirkulationsplatser, (medan 4-vigskorsningar med
hastighetsgrins 80 km/tim eller hogre har den ldgsta TS-klassen, se bild 2.

Bild 1. 70-sakrad korsning. Bild 2. Cirkulationsplats.

Sakra gator i tatort, kommunalt vagnat

I tdtort som i detta fall mer eller mindre sammanfaller med kommunalt
vagnit antas en ny bashastighet pa 40 km/tim vara en grundférutsittning
for att na en séker stadsmiljo. Utover detta behover 30 km/tim sikras i
omraden dir oskyddade trafikanter blandas med biltrafik pa ett frekvent
och planerat sétt. Det dr nodvandigt att 99 procent av viglingden i titort
uppfyller detta 2030. Utfallet for indikatorn 2023 var 70 procent (69 procent
2022) och giller for kommunala vigar i tittbebyggt omrade. Nistan hela det
kommunala vignitet med hastighetsgrins 30 km/tim till 70 km/tim utgoérs
av vignit inom téttbebyggt omrade, cirka 93 procent.
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Under 2023 6kade 30-vigar med 62 km, 40-vigar med 52 km medan 50-vigar
minskade med 93 km pa kommunalt vignit inom tittbebyggt omrade. Totalt
beriknas drygt 1100 mil behéva sidnkas fran 50 km/tim innan 2030, dvs cirka
160 mil/ar. Indikatorn bedéms inte vara i linje med n6dviandig utveckling.
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Figur 23. Andel vég med hastighetsgrans 30 och 40 km/tim pa kommunalt vagnat
i tattbebyggt omrade med hastighetsgréans 30 till 50 km/tim 2012-2023, samt néd-
vandig utveckling till 2030. Kalla: Trafikverket.

Sdkra fordon

Antalet nyregistreringar i Sverige under 2023 har stabiliserat sig kring knappt
300000 personbilar. Av dessa hade cirka 88 procent den hogsta sikerhets-
klassen i Euro NCAP, oavsett testar. For att na 2030-malen &r det n6dvandigt
att 90 procent av alla nysalda bilar &r 5-stjarniga. Den nuvarande utvecklingen
bed6ms vara i linje med det nédvindiga tillstandet for 2030 eftersom fyr- och
femstjérniga bilar star f6r 94 procent av nyforséljningen.
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Figur 24. Andel 4- och 5-stjarniga fordon bland nyregistrerade fordon 2018-2023.

Kalla: Euro NCAP 2018-2023.
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Sakrare GCM-passager

Malet f6r indikatorn om andel sikra GCM-passager (ging, cykel och moped-
passager) dr att minst 80 procent av alla passager pa det statliga huvudnitet
for bil med arsdygnsmedeltrafik pa minst 2 000 fordon ska ha god eller mindre
god standard. Med huvudnit avses i denna indikator gator och vigar inom
funktionell vigklass 0-5. Ytterligare en avgrinsning dr vignummer upp till
500. Motsvarande nédvéndigt tillstand for kommunalt végnét dr 75 procent.

En GCM-passage definieras som god trafiksikerhetsstandard om den &r
planskild eller om 85 procent av bilisterna passerar i maximalt 30 km/tim.
Det senare astadkoms mest effektivt genom att ha nagon form av fysiskt
farthinder i anslutning till 6vergangsstillet. For mindre god standard krévs
hastighetsgrins 30 km/tim, 40 km/tim med signalreglering eller avsmalning
inom 15 meter.

Vid arsskiftet 2023/2024 beriknas andelen GCM-passager med god eller
mindre god standard pa statligt viigniit vara 61 procent, vilket motsvarar en
oférdndrad niva jamfort med 2022/2023. Utfallet ligger inte i linje med n6d-
viandig utveckling.
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Figur 25. Andelen GCM-passager med god standard eller mindre god standard, statligt
vagnat 2020-2023, samt nédvandig utveckling till 2030. Kélla: Trafikverket.

Pa det kommunala vignétet uppgick andelen passager med god standard eller
mindre god standard till 53 procent ar vid utgangen av 2023, foregaende ar var
andelen 52 procent. Utfallet for 2023 ir €j i linje med nédvindig utveckling.
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Figur 26. Andelen GCM-passager med god standard eller mindre god standard,
kommunalt vagnat 2020-2023, samt nédvandig utveckling till 2030. Kalla: Trafikverket.

Systematiskt arbete fér siker gang- och cykeltrafik

Syftet med indikatorn ir att synliggora vikten av kommunernas systematiska
trafiksikerhetsarbete, primirt fér gaende och cyklister, och att stimulera

till atgérder med effekt pa etappmalen for omkomna och allvarligt skadade

i vigtrafiken.

Indikatorn baserar sig pa en webbenkit till samtliga kommuner om deras
systematiska arbete for séiker gang- och cykeltrafik och genomférdes forsta
gangen 2021. Mattet utgors av andelen jasvar pa 11 fragor i enkiten. 2023
genomfoérdes en andra enkit. Utfallet 2023 visade att 14 procent av de
svarande kommunerna uppnatt malet. Detta dr nagot ldgre dn utfallet 2021 da
15 procent nadde malet. Resultatet har dock paverkats negativt av att speciellt
en fraga har varit tvungen att justeras utifran dndrade férutsittningar. Svars-
frekvensen 2023 uppgick till drygt 64 procent av alla tillfragade kommuner i
Sverige. Mal for 2030 ér att 70 procent av kommunerna ska uppna hoég niva.
Indikatorn bedoms inte ligga i linje med nédvindig utveckling.

Férg Beskriv- Antal Andel Antal Andel

ning 2021 2021 2023 2023

Hég niva Gron 8-1ja 26 15% 27 14 %
Mellan niva Gul 4-7 ja 84 49 % 75 40%
Lag niva Rod 0-3ja 61 36 % 85 45%
Totalt 171 100 % 187 100 %

Tabell 1. Resultat av enkat om systematiskt arbete for séker gang- och cykeltrafik.
Kalla: Trafikverket.
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Suicidpreventiv vagutformning

Utifran framtagna effektsamband for suicidpreventiva atgirder i vigtrafiken
har ett antal atgirder pekats ut fér att uppna en 25-procentig minskning av
suicid inom vigtrafiken till 2030. Atgiirderna bestar i att forse hoga statliga
broar néra titorter och statliga viadukter 6ver hogtrafikerade vigar med
hoppskydd. Dessutom ska minst 50 procent av hégtrafikerade véigar néra
titorter vara intrangsskyddade ar 2030. Storst effekt fas genom atgéirder pa
ho6ga broar, darfor har dessa atgirder prioriterats i planerna.

Fem hoga broar finns med i planer for suicidpreventiva atgirder fram till 2025.
Dartill pagar utredningar eller har utredningar redan genomforts avseende
suicidpreventiva atgérder for nio broar men dessa atgirder bedoms inte starta
forran efter 2025.







Anvandningsindikatorer

Anvindningsindikatorerna féljer upp vigtransportsystemets anvindning, till
exempel hastighetsefterlevnad och biltesanvindning. Anvindningsindika-
torerna foljdes dven under den forra malperioden, det nodvéndiga tillstandet
2030 ir ett resultat av det tidigare beskrivna scenarioarbetet.

Hastighetsefterlevnad statligt vagnat

Hastighetsefterlevnad ir ett av de mer utmanande omradena for att na
etappmalen 2030. Nodvindigt tillstand f6r indikatorn om hastighetsefter-
levnad &r att den uppnar minst 80 procent pa sa vél statligt som kommunalt
vignit. Med dagens hastighetsgrinser kan en hastighetsefterlevnad pa

80 procent forvintas motsvara en sinkt medelhastighet med cirka 5 procent.

Andelen trafikarbete inom tillaten hastighet ar 2023 beréknas vara 55 pro-
cent for statliga vigar, 2022 var andelen 54 procent. Utfallet for 2023 ir ej
i linje med n6édvindig utveckling mot malet till 2030.
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Figur 27. Andelen trafikarbete inom hastighetsgréns pa statligt vagnat 2016 och 2020.
For ar 2014-2015, 2017-2019, och 2021-2023 visas skattad niva, samt nédvéndig ut-
veckling till 2030. Kalla: Trafikverket.

Den genomsnittliga reshastigheten beréknas vara mer eller mindre ofor-
dndrad jamfort med 2022 ars niva, fran 75,6 km/tim till 75,4 km/tim 2023.
Utfallet ligger i linje med n6dvéandig utveckling till 2030.
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Figur 28. Genomsnittlig reshastighet pa statligt véagnat 2016 och 2020. Fér ar 2014-2015,
2017-2019, och 2021-2023 visas skattad niva, samt nddvandig utveckling till 2030.
Kalla: Trafikverket.

Hastighetsefterlevhad kommunalt vagnat

Malet f6r andel trafikarbete inom hastighetsgrins pa kommunalt vignit ar
att minst 80 procent av trafikarbetet skulle ligga inom gillande hastighets-
grins ar 2030. For reshastigheten dr malet for ar 2030 att den genomsnittliga
reshastigheten ska vara 43 km/tim.

Andelen trafikarbete inom hastighetsgrinsen pa det kommunala vignitet
under 2023 uppgick till 63 procent. Det ir €j i linje med nodvindig ut-
veckling. Under 2022 gjordes inga hastighetsmétningar pa det kommunala
huvudvignitet. Serien startade ar 2012 med 69 miétplatser och utokades med
11 métplatser under 2021, fordelade pa vigar med hastighetsgrins 50 km/tim
och 70 km/tim. Detta innebér att resultaten fran och med 2021 inte &r helt
jamforbara med tidigare ar.
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Figur 29. Andel trafikarbete inom hastighetsgréns pa kommunalt vagnat 2014-2021 och
2023, samt nédvandig utveckling till 2030. Kalla: Vadeby (2023).

*Okat antal matpunkter fran 2021.
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Den genomsnittliga reshastigheten pa det kommunala viignétet var under
2023 46,7 km/tim. Det dr inte i linje med n6dvéndig utveckling.
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Figur 30. Genomsnittlig reshastighet pd kommunalt vagnat 2014-2021 och 2023, samt
nédvandig utveckling till 2030. Killa: Vadeby (2023).

*Okat antal matpunkter fran 2021.

Nykter trafik

For att f6lja utvecklingen av trafiknykterheten har tidigare en mitserie
baserad pa data fran polisens kontroller av alkoholpaverkade férare anvints.
Pa grund av pandemin minskade antal kontroller kraftigt under bade 2020
och 2021. Under 2022 och 2023 har antal prov okat i takt med att polisen
atergatt till sina normala rutiner. Eftersom det var 6ver 10 ar sedan modellen
for berdkning av nykter trafik utvecklades beh6vs en 6versyn av berdknings-
metoden for att ta hiinsyn till eventuella fordndringar som skett i till exempel
arbetssitt och sallningsinstrument. Ingen métserie redovisas dérfor i

arets rapport.

Resultat fran Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor visar att det omkom
52 personer i alkohol- eller narkotikarelaterade olyckor under 2023, vilket
dr 4 firre &n under 2022. Andelen omkomna i sadana olyckor minskade fran
25 procent 2022 till 23 procent 2023.

39



Antal Andel (%)

100 40
80
30
0 =<
e e . Andel av totala antalet
[ ] 20 omkomna i vagtrafik
¢ 7
7% I:I Narkotika
10 %
20 //A Alkohol och narkotika
. Alkohol
0 o

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figur 31. Andel och antal omkomna i alkohol- och drogrelaterade olyckor 2012-2023.
Kalla: Trafikverkets djupstudier.

I figur 32 visas polisens utandningsprov i relation till antalet anmailda ratt-
fylleribrott under perioden 2010-2023. Bade antalet utandningsprov och
antalet anmélda rattfylleribrott med avseende pa alkohol 6kade under 2023
jamfort med 2022. Antalet prov ir néstan tillbaka pa samma niva som innan
pandemin, medan anmilda brott inte nar upp till lika hég niva som det var
2019, 10 500 jimfoért med 12 000. Aven anmilda drograttfylleribrott ligger
lagre 4n vad det gjorde fore pandemin.
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Figur 32. Antal utandningsprov och antal anmaélda alkoholrattfylleribrott 2004-2023.
Kalla: Trafikverkets djupstudier.

* Pga av Covid-19-pandemin sa har polisen endast gjort riktade prov mot uppenbara fall.
** Uppréknad 2023
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Baltesanvandning

Anvindningen av bilbélten i personbilars framséte var 97 procent under 2023,
vilket &r en 6kning med 1 procentenhet jamfort med 2021 (senast tillgéingliga
data). Utfallet for 2023 ér i linje med nédvindig utveckling till 2030.
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Figur 33. Andel personer som vid observationstillfallet var baltade i personbilars
framsate 2013-2023, samt nédvandig utveckling till 2030. Kalla: NTF (2013-2021,

Trafikia 2023).




Hjalmanvéandning

Ar 2023 var den observerade sammantagna cykelhjilmsanvindningen

47 procent, vilket dr en 6kning med 1 procentenhet jimfort med 2021 (senast
tillgingliga data). Utfallet ligger 5 procentenheter under linjen for nédvindig
utveckling. Bland vuxna anvinde 41 procent (42 procent 2021) hjilm, och
bland barn 69 (64) procent.
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Figur 34. Andel observerade cyklister med hjalm 2013-2023. Kalla: NTF (2013-2021,
Trafikia 2023).

Resultat fran den observerade mopedhjidlmsanvindningen visar att 95 pro-
cent av mopedisterna anvéinde hjilm under 2023, det 4r en minskning med
3 procentenheter jimfort med den senast tillgingliga méitningen fran 2021.
Den senaste métningen har utforts av ny utforare, vilket kan ha paverkat
resultatet.




Trafikarbete

Resultat fran Trafikverkets 83 fasta matpunkter pa det statliga vignitet visar
att Trafikarbetet 6kade med 0,7 procent 2023 jamfort med 2022. Det mot-
svarar en trafiktillvixt som ir ldgre dn genomsnittlig tillvixt. Utfallet fér 2023
ligger 1,7 procent ldgre dn 2019, ddrmed har trafikméingden inte atergatt till
den niva som radde innan pandemin.

I figur 35 visas det totala trafikarbetet i Sverige per ar fran 2010 och
framat. Dir syns tydligt den minskning som skedde ar 2020, under covid-
19-pandemins forsta ar. Data for 2023 ir inte tillgéingliga &nnu utan har
riknats upp med den skattade férindringen av totaltrafiken pa det statliga
vignitet.

Den dominerande gruppen &r personbilar som star for cirka 80 procent av
det totala trafikarbetet pa svenska végar.
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Figur 35. Totalt trafikarbete per ar, 2010-2023. Kélla: Trafikanalys.

*Data for 2023 &r preliminara och har réknats upp med Trafikverkets forandringsfaktor
for total trafik.
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Slutsatser

Antalet omkomna i vigtrafiken 2023 lag pa samma niva som 2022. Antalet
singelolyckor 6kade nagot 2023 jamfort med 2022.

Under pandemiaren 2020-2022 minskade trafikméngden betydligt och
didrmed &ven antalet omkomna. I takt med att pandemins effekter avtagit, har
trafikméngden Okat. Trafikverkets métningar pa statligt vignit visar att vi
annu inte ir tillbaka till den niva vi hade 2019, dvs fore pandemin.

Forbéttrad hastighetsefterlevnad som leder till ldgre hastighetsnivaer &r det
omrade som beriknas ha storst potential for att minska antalet omkomna.
Nivaerna har under lang tid varit relativt oférindrad, men uppvisat en steg-
vis forbattring sedan 2018. Andelen trafik som kor inom géllande hastighets-
grins var 2023 cirka 55 procent, vilket kan jamféras med cirka 45 procent
2018. Under samma period har den genomsnittliga reshastigheten minskat
fran drygt 78 km/tim till drygt 75 km/tim. Aven om hastighetsefterlevnaden
forbéttrats ar det fortsatt langt till det nodvindiga tillstandet pa 80 procents
hastighetsefterlevnad 2030.

Trots lag trafiktillvixt och minskad reshastighet har antalet omkomna inte
minskat och ligger 6ver linjen for 6nskad utveckling mot malet 2030.

Uppféljningen av allvarligt skadade bygger pa den information som sjukhusen
rapporterar till Strada. Trots Strada-lagen finns fortfarande variationer i




rapporteringsgrad mellan olika sjukhus. Dérfor har ett kompletterande index
for allvarligt skadade tagits fram av VTI tillsammans med Transportstyrelsen.

For 2023 beréknas antalet allvarligt skadade till ndrmare 4 300. Det inne-
bér att antalet allvarligt skadade 6kat markant fran 2020 till 2023. Utifran
indexet bedéms detta vara en konsekvens av 6kad rapporteringsgrad pga
Strada-lagen. Aven om detta innebir att trafiksikerhetsliget inte har for-
samrats drastiskt, utfallet for allvarligt skadade ligger en bra bit 6ver linjen
for nodvindig utveckling for att na malet till 2030.

Cyklister star for néstan 60 procent av alla allvarligt skadade. Majoriteten
skadas i en singelolycka, vilket &r relativt ovanligt bland dédsolyckor.

Utifran utfallen for 2023 bedémer vi att det &r mycket svart att uppna etapp-
malen for 2030, och vi kan utifran indikatorernas utvecklingstakt konstatera
att det krévs omfattande insatser omgaende for att na etappmalen.

Trafikverket i samverkan med manga aktérer jobbar systematiskt med
insatser for att 6ka trafiksikerheten pa viig. Det kan emellertid vara sa att
samverkan inom vissa omraden inte ger 6nskvird effekt. I dessa fall &r mer
kraftfulla styrmedel avgérande for att aktérerna ska vidta atgérder for att
ett nodviandigt tillstand ska uppnas. Ett exempel pa ett sadant styrmedel &r
lagstiftning. Vi bedomer att det i vissa fall kan finnas ett behov av fordndrad




lagstiftning. Ett exempel pa detta &r cykelhjdlmsanvindning. PA EU-niva ir
tva exempel lagstiftning av alkolas och sékerhetsstyrningssystem for aktorer
som genererar yrkesmissiga vigtransporter (i linje med andra transportslag).

Betydande atgérder for att na etappmalen:

Oka hastighetsefterlevnaden. Det finns en positiv utveckling sedan 2018
men det krivs mer. Okad polisévervakning, fler trafiksikerhetsameror och
att foretag i storre utstrickning tar ansvar for att hastighetsefterlevnaden
sikerstills i sina virdekedjor ir viktigt.

Fler vigar beh6ver motessepareras. Idag byggs cirka 6-8 mil/ar som
skulle beh6va vara minst 20 mil/ar. Sidoomradesatgirder och mittraffling
dr andra viktiga atgérder.

Drygt 1000 statliga korsningar maste atgirdas for att na en hogre trafik-
sikerhetsklass.

Fortsétt anpassa hastighetsgrinsen efter vigens sikerhetsniva. For de
90-vigar som inte kommer att motessepareras de nirmaste aren, behovs
en sinkning till 80 km/tim pa alla vigar med ADT>1000. Dédsrisken
minskar med cirka 40 procent vid 80 km/tim jimfért med 90 km/tim.

Forbéttra drift och underhall pa gang- och cykelbanor och 6ka anvind-
ningen av cykelhjilm till 80 procent. I titort ir en ny bashastighet pa

40 km/tim en forutsittning for att na en siker stadsmilj6 och att 30 km/
tim sékras i omraden dir oskyddade trafikanter blandas med biltrafik.
Hastighetsgrinsen 50 km/tim maste ersittas av 30 eller 40 km/tim inom
alla tétorter, totalt drygt 1100 mil.

Ett stort antal GCM-passager maste atgirdas, cirka 5300 totalt varav
900 pa statligt vignit och 4400 pa kommunalt vigniit.
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