Trafikrapport 2024

Trafiken i Norrkoping
under 2024




Sammanfattning

Arligen tar Samhaéllsbyggnadskontoret fram en rapport som visar trafikens utveckling for
Norrkoépings kommun. Rapporten ger en oversikt av trafiksituationen for olika
transportslag, inklusive gang, cykel, kollektivtrafik och motorfordon. Den belyser dven
parkeringssituationen och trafikmiljon samt innehaller en sammanstalining av
olycksstatistiken.

Rapporten foljer upp flera trafiksakerhetsindikatorer for att utvardera Norrkdpings
kommuns mal om noll doda i trafiken 2030 utifran Nollvisionen. Indikatorerna omfattar
anvandning av cykelhjalm och bilbalte, reglerad hastighet i tattbebyggt omrade,
sakerhetsklassning vid gang-, cykel- och mopedpassager (GCM-passager) samt
hastighetsefterlevnad. Cykelhjalmsanvandningen ligger langt under malet.
Mopedhjalms- och baltesanvandning ar daremot i niva med nddvandig utveckling.
Projektet "Ratt fart i staden” har sakerstéllt reglerade hastigheter inom téattbebyggt
omrade och ar utfort pa Norrkopings kommuns vagnat. Sakerhetsklassade GCM-
passager och hastighetsefterlevnad ligger efter nddvandig utveckling.

Det totala antalet gaende har minskat och antalet cyklister har 6kat marginellt.
Kollektivtrafikens resandestatistik ligger i linje med 2023 ars siffror.

Trafikmangden oOver broarna speglar stadens totala trafik. Medeldygnstrafiken
minskade arligen 2018-2022, 6kade nagot 2023 och atergick 2024 till tidigare nivaer.
Norrkdping har hogre biltathet an bade Linkdping och riksgenomsnittet. Andel
personbilar som drivs av fossila branslen i kommunen har minskat medan andelen
hallbara eller hybriddrivna bilar ¢kat.

Under 2024 utférdes belaggningsmatningar av parkering i omradena Haga,
Hageby, Vilbergen och vid Lind6 strand. Matningarna visade att Haga och
Hageby har flera gator med hég belaggningsgrad.

Olycksstatistiken i Norrkdpings kommun visar en minskning av totalt antal
olyckor men en 6kning av antal dédsolyckor och allvarliga olyckor.
Fallolyckor ar fortfarande den vanligaste olyckstypen, foljt av singelolyckor
med cykel samt olyckor mellan cykel och motorfordon. Utvecklingen med fler
doda och allvarligt skadade gar emot Nollvisionen.

Samhallsbyggnadskontoret genomfor kontinuerliga luftkvalitetsmatningar pa
Kungsgatan och Tradgardsgatan for att bedoma luftféroreningshalterna i férhallande till
gallande normer och mal. Arets méatningar visar att varken miljokvalitetsnormen eller
miljomalen har 6verskridits.

Bullerkartlaggning sker var femte ar och den senaste versionen presenterades i
trafikrapporten 2023.
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1.1

1.2

1.3

Inledning

Bakgrund

Norrképings kommun arbetar for att vara en hallbar och trygg kommun dar
gang- och cykeltrafik prioriteras for korta resor, samtidigt som invanarnas
valfrinet av fardmedel beaktas. For att sakerstalla en fortsatt utveckling och
forbattring av trafiksystemet kravs en kontinuerlig uppfoljning av trafiklaget i
kommunen. Darfor tas arligen en trafikrapport fram vilken redovisar nulaget
for olika transportslag — gang, cykel, kollektivtrafik och motorfordon.
Rapporten innehaller aven en redogorelse av parkeringssituationen,
trafikmiljon samt trafiksdkerheten, dar olycksstatistik presenteras. Matbara
mal ar viktiga och darfor foljs flertalet indikatorer upp i rapporten.

Syfte

Rapportens syfte ar att redovisa statistik dver trafikens utveckling och
miljdpaverkan i Norrkdpings kommun. Statistiken relateras till gallande
miljokvalitetsnormer och trafiksdkerhetsmal for att utvardera hur genomférda
forandringar och atgarder foljer dessa riktlinjer samt ger en indikation om
nddvandig utveckling for att na nollvisionens mal om noll déda i trafiken. Den
data som presenteras i rapporten utgor ett viktigt underlag for det fortsatta
arbetet med trafikutveckling inom samhallsbyggnadsprocessen.

Avgransningar

Inga nya trafikmatningar har genomforts specifikt for denna trafikrapport.
Rapporten baseras enbart pa redan tillgangliga data vilket medfér vissa
begransningar i mojligheten att redovisa och jamfora uppgifter med tidigare
trafikrapporter.

Resvaneundersdkningen genomférs vart fjarde ar och redovisas darfor inte
arligen. Dessutom presenteras ett kortare utdrag fran Region Ostergétlands
resvaneundersodkning i andra tidsintervall, vilken kan ge en viss indikation pa
resandet i kommunen, men resultaten ar inte direkt jamférbara. | de
mellanliggande aren hanvisas till den senaste genomférda undersékningen
(2022 respektive 2023 ars rapporter) och rapportering aterupptas vid nasta
matningstillfalle vilket ar 2026.



Kartlaggningen av luftféroreningar (partiklar, kvavedioxid) och bullernivaer
vid fasader langs det kommunala vagnatet genomférs vart femte ar och
redovisas darfor inte arligen i trafikrapporten. Resultat fran senaste
kartlaggningen finns presenterat i rapporten for 2023. Daremot presenteras
en sammanstallning av realtidsmatningar av luftkvaliteten varje ar.

Vid sammanstaliningen av olycksstatistik anvands data fran Strada (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition), ett system dar bade polis och sjukvard
rapporterar in trafikolyckor. Trafikolyckor med dédlig utgang till féljd av
sjalvmord eller sjukdom ingar inte i redovisningen. Uttaget av data for hela
2024 genomfdordes 2025-03-13. Det antal skadade personer som
presenteras i rapporten motsvarar de personskador som har rapporterats i
Strada och aterspeglar darmed inte nédvandigtvis det faktiska totala antalet
skadade i trafiken.



2.1

2.2

2.3

Uppfoljning av mal och riktlinjer

Trafikrapporten sammanstaller och presenterar tillgangliga data vilket
mojliggdr en dvergripande uppféljning i forhallande till faststallda
styrdokument och mal.

Overgripande mal

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska anpassas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad halsa.

Oversiktsplanen

Oversiktsplanen fungerar som ett strategiskt dokument for att planera den
framtida mark- och vattenanvandningen i kommunen. Den skapar
forutsattningar for hur invanare ska bo, leva och arbeta i Norrkdping, samt
hur bestkare ska uppleva kommunen. Just nu pagar ett arbete med att ta
fram en ny Oversiktsplan dar bland annat framtagna delar av trafikstrategin
ska integreras. Darav lyfts inte nagra mal fran dversiktsplanen i 2024 ars
rapport vad galler trafiken i Norrkdpings kommun.

Nollvisionen

Malstyrning praglar det nationella samarbetet mellan myndigheter,
organisationer och andra aktérer genom att konkreta, verksamhetsnara mal
formuleras och foljs upp regelbundet. Norrkdpings kommun arbetar for att
driva trafikutvecklingen i ratt riktning och genom ett systematiskt arbetssatt
strava mot Nollvisionen.

Nollvisionen antogs av Sveriges riksdag 1997 och utgér grunden for
trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Nollvisionen innebar att ingen ska ddédas
eller skadas allvarligt i trafiken. | kommunens riktlinje for trafiksakerhet ar
nollvisionen ett centralt mal. Malsattningen ar att Nollvisionen uppfylls senast
2030. Nedan presenteras utvalda indikatorer som ar viktiga for att na det
malet samt at vilken riktning den langsiktiga utvecklingen pekar for
Norrkdpings kommun.
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2.4
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2.4.2

Indikatorer

Trafikverket har tagit fram indikatorer som pekats ut som viktiga for att
trafiksdkerhetsmalen ska kunna nas. Indikatorerna kan delas in i tva
kategorier, system- och anvandningsindikatorer. Med utgangspunkt fran
indikatorerna har Samhallsbyggnadskontoret valt ut vissa av dem utifran
kommunens mojlighet att folja upp dessa och dar utfallet potentiellt kan
paverkas. Las vidare under kapitel 3.

Lagstiftning

Luftkvalitet

En god trafikmiljo bidrar till att skydda manniskors halsa och naturmiljén.
Miljdkvalitetsnormerna ar juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats i
anslutning till miljébalken. Fran halsoskyddssynpunkt ar det viktigt med bade
en lag genomsnittlig exponering av luftféroreningar (motsvaras av
arsmedelvarde) och att minimera antalet tillfallen med hdoga halter under
kortare tid (dygns- och timmedelvarden). For att en miljdkvalitetsnorm ska
klaras far inget av normvardena 6verskridas.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft ar definierat av Sveriges riksdag och anger en
langsiktig malbild fér miljdarbetet och ska vara vagledande for myndigheter,
kommuner och andra aktorer. Malet innebar att luftféroreningar inte ska
overskrida lagrisknivaer for cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar
eller paverkan pa vaxter, djur, material och kulturféremal.

Matningar av partiklar (PM10 och PM2.5) och kvavedioxid i Norrk6ping under
2024 visar att luftkvaliteten ar god. De aktuella matplatserna (Kungsgatan
och Tradgardsgatan) ligger alla inom miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal. Utfall av matningar presenteras i kapitel 11 Trafikmiljo.

Buller

Trafikbuller kan paverka halsan negativt'. Genom kartlaggning och atgarder
arbetar kommunen for att minska dessa effekter. EU-direktiv styr arbetet,
bland annat genom krav pa enhetliga berakningsmetoder vilket paverkade
rapporteringen som skedde under 2022. Kartlaggningen visar att hoga
bullernivaer forekommer langs storre vagar vilket gar att lasa mer om i 2022
och 2023 ars trafikrapporter.

1 https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/buller/halsoeffekter-av-buller/



Indikatorer

De indikatorer som kommer foljas upp for aret 2024 ar hastighetsefterlevnad
pa kommunalt vagnat, andelen gator med 30- och 40 km/h inom tattbebyggt
vagnat, baltes- och cykelhjalmsanvandning samt sakerhetsklassning av
GCM-passager.

| figur 1 och figur 2 presenteras utfallet fér Norrkdpings kommun fér
respektive indikator jamfoért med de nationella malen enligt nollvisionen.
Jamforelsedata "Samtliga kommuner” och "Statligt vagnat” ar hamtat fran
Trafikverkets analys av trafiksakerhetsutvecklingen och kommer fran matar
20232

Anvandningsindikatorer

100%

80%
60%
40%
2 I

0%

Maluppfyllelse i procent

Norrkopings ~ Samtliga | Norrkopings  Samtliga  Norrkopings Sverige Kommunalt Statligt
kommun  kommuner = kommun  kommuner  kommun vagnat vagnat

Cykelhjalmsanvandning = Mopedhjalmsanvandning Baltesanvandning Hastighetsefterlevnad

W Utfall B Mal2030

Figur 1 Anvandningsindikatorer. Andelen hjalm- och baltesanvandning samt hastighetsefterlevnad i
forhallande till nddvandig utveckling. Datakallan for hastighetsefterlevnad pa kommunalt vagnat ar
hamtat fran Trafikverket, vilket inte ar direkt observerat pa Norrképings kommuns vagnat.

2 https://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:trafikverket:diva-16002
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Systemindikatorer
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Figur 2 Systemindikatorer. Visar andelen skyltad hastighet inom tattbebyggt omrade samt klassningen
av andelen god samt mindre god passage i férhallande till n6dvandig utveckling.

Systemindikatorerna skyltad hastighet samt sakra GCM-passager ar de
indikatorerna som Norrkdpings kommun arbetar mest med. Flertalet av
anvandningsindikatorerna ar beteenden som behdver andras och dar
paverkanskampanjer skulle kunna vara bidragande. L&s mer nedan kring
respektive indikator.

Hjalmanvandning

Malsattningen ar att 80 % av cyklisterna och 100 % av mopedisterna ska
anvanda hjalm. Trots detta visar den senaste matningen fran 2023 att
hjalmanvandningen for cyklister fortfarande ar Iag och behdver dka i
snabbare takt for att na malen. Hjalmanvandning for cyklister ar endast ett
lagkrav for barn under 15 ar.

For att folja upp Trafikverkets mal utfors regelbundna observationsmatningar
av hjalmanvandning. Matningarna har genomforts av NTF mellan 2013 och
2021 och har sedan dess genomforts av Trafikia pa uppdrag av Trafikverket.

Resultaten fran 2023 visar att den totala hjalmanvandningen for cyklister
inom Ostergétlands 1an var 32,4 % av alla observerade, dar 48 % av barnen
och 29 % av de vuxna anvander hjalm.

Den totala hjalmanvandningen i Norrképing for cyklister var 33 %, dar 64 %
av barnen och 29 % av de vuxna anvander hjalm. | figur 3 illustreras
utvecklingen av cykelhjalmsanvandningen 2013-2023.
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Andelen cykelhjadlmsanvéndning Norrk&ping

71% 54%
100% L 7% e 543
5%

B0% 563,
A7%.
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[}
2013 2014 2015 2016 2017 2018 0159 2020 2021 013
Axeltitel

e A1l vina med hjEim Andel barn med hjalm
Figur 3 Norrkdping kommuns utveckling av hjalmanvandning fér cykel under perioden 2013—-2023.

For mopedister uppmattes en hjalmanvandning pa 100 % inom Norrkdpings
kommun, men det laga antalet observerade mopedister gor att resultatet kan
vara osakert. Nationellt ligger anvandningen av mopedhjalm pa 93,5 %.
Hjalmanvandning for mopedister ar i grunden ett lagkrav.

Aven hjalmanvandningen for elcyklar och elsparkcyklar registrerades i
matningen nationellt, dar 67,8 % av elcyklisterna bar hjalm, varav 90 % var i
aldern 16-64 ar. For elsparkcyklister var hjalmanvandningen betydligt Iagre,
endast 29,7 %, dar 16,7 % av dessa var i aldersgruppen 16—64 ar.

Sammantaget visar matningen att hjalmanvandningen fortfarande ar langt
ifran Nollvisionens mal.

Baltesanvandning

Malet om bilbaltesanvandning ska uppna 99,5 % ar 2030. Fran och med
2013 har matningar i form av observationsundersokningar utforts. Senaste
matningen genomfordes 2023, dar den totala baltesanvandningen har okat
med 0,8 procentenheter mellan 2021 och 2023. Matningen observerar om
forare och passagerare i framsatet i personbil anvander bilbalte.
Bilbaltesanvandningen i Norrkdpings kommun var 99 % ar 2023 vilket ligger
over forvantad utveckling for att na nollvisionen 2030. Norrképing har legat i
linje med indikatormalet sedan 2019.
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Hastighetsefterlevnad

Okad hastighetsefterlevnad och lagre hastighet ar nagra av de viktigaste
faktorerna for att na malet om noll déda i trafiken till 2030 enligt Nollvisionen.
For att nd malet ar nédvandig utveckling 80 % hastighetsefterlevnad.

VTI utférde en undersdkning av hastighetsefterlevnad som mynnade ut i en
rapport fran 20213. Undersokningen utfordes pa 85 strategiskt utvalda
matplatser pa kommunala vagnat runtom i Sverige. De flesta av
matplatserna ligger pa rak och plan vag, inte for nara stérre korsning samt
inte for nara grans for lokal hastighetsbegransning. Dessa kriterier sattes upp
vid urvalet for att fordonen skulle ha majlighet att hinna anpassa sin
hastighet efter radande hastighetsgrans.

Andelen trafik som kor inom gallande hastighetsgrans var 63 % for det
kommunala vagnatet pa strackor med hastighetsbegransning 40—-70 km/h.
Andelen trafik som kor inom polisens rapporteringsgrans, 5 km/h éver
gallande hastighetsgrans, var i stallet 83 % sett dver alla hastighetsgranser
och matpunkter.

Det ar stor spridning mellan hastighetsnivaerna fér de olika punkterna inom
varje hastighetsgrans. Foérklaring ar att det ar manga andra faktorer sasom
korsningstathet, vagbredd, férekomst av gatuparkering och gangbanor, som
forutom skyltad hastighetsgrans paverkar trafikanternas hastighetsval.
Framfor allt ar det pa gator med 40 km/h som efterlevhaden behdver
forbattras. Drygt en tredjedel av langden pa det kommunala gatunatet som
har studerats har hastighetsgrans 40 km/h. Hastighetsefterlevnaden ar bast
pa gator med hastighetsbegransning 60 och 70 km/h.

Sammanfattningsvis kan konstateras att bristande hastighetsefterlevnad
fortfarande ar ett problem i tatort, framfor allt pa gator med
hastighetsbegransning 40 km/h. For att na malet att 80 % av trafiken ska
folja gallande hastighetsgrans ar 2030 ar det framfor allt
hastighetsefterlevnaden pa gator med lag hastighetsbegransning som
behdver forbattras pa Sveriges vagnat. Hastighetsefterlevnaden ar
fortfarande pa en oacceptabelt lag niva.

Norrkopings kommun har ett flertal matpunkter for hastighet, men for att
dessa uppgifter ska vara jamforbara pa nationell niva kravs en statistisk
sakerstallning. Av den anledningen kommer motsvarande siffra for
Norrkdpings kommun inte att redovisas i arets rapport. Med hjalp av
statistiska skattningar likt Trafikverkets kan Norrkdpings kommun pa sikt
ocksa gora likvardig uppféljning mot de nationella malen.

3 VTI (2021). Hastigheter pd kommunala gator i tétort (VTI rapport, ISSN 0347-6030; 1112)
https://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:vti:diva-18559
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Stracka for respektive reglerad hastighet
inom tattbebyggt omrade

Norrképings kommun foljer utvecklingen pa kommunalt vagnat for andelen
vagstracka inom tattbebyggt omrade med hastighetsbegransningar 30 km/h
respektive 40 km/h. Tittar man till det totala vagnatet inklusive alla vaghallare
inom tattbebyggt omrade ar andelen vagstracka 89 %. Det finns fortfarande
strackor kvar med en hastighetsbegransning pa 50 km/h, vilket ar
bashastigheten inom tattbebyggt omrade. For dessa strackor ar Trafikverket
framst vaghallare. For att na Nollvisionens mal (99 %) bor aven
hastighetsbegransningen sankas pa statlig andel vagstracka inom
tattbebyggt omrade. Det ror sig om ca 90 km vagnat.

Ratt fart i staden ar en handbok som stodjer arbetet med att anpassa
trafiksystemet till stadens forutsattningar, i stallet for det omvanda. Genom
att beddma hastighetsnivan inom olika delar av trafiknatet, kan de valda
hastighetsgranserna medverka till att stadsrummet anvands pa ett satt som
battre stodjer stadens utveckling. Detta ar en indikator som ar matbar och
som féljs upp nationellt. Norrkdpings kommun har genomfort en
hastighetséversyn inom tattbebyggt omrade, dels 2013 i innerstaden, dels
2018 i ytteromradena. Norrkdpings kommun valde att utga ifran 30 km/h, 40
km/h samt 60 km/h for att minimera plottrigheten.

Figur 4 presenterar hur de reglerade hastigheterna fordelar sig inom
tattbebyggt omrade. Inom tattbebyggt omrade har kommunen beslutsmandat
over vilka hastigheter som ska galla. Totalt har kommunen radighet éver 937
km vagnat, dar delar av vagnatet har andra vaghallare ex. Trafikverket eller
vagforeningar.
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Andel vagnat med reglerad hastighetinom

tattbebyggt omrade
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Figur 4 Andel vagnat med reglerad hastighet inom tattbebyggt omrade. Jamférelse med samtliga
kommuner.

Resultatet visar att sankt hastighet finns pa merparten av gatorna inom
tattbebyggt omrade i Norrkdpings kommun. Det gar i linje med att minska
antalet doda i trafiken. Det finns fortfarande vagar inom tattbebyggt omrade
dar 50 km/h fortsatt galler. De strackorna utgér ca 10 % av vagnatet.
Kommunen ar inte vaghallare pa dessa strackor.

Att halla en stringent linje i vilken hastighet som ska galla i tattbebyggt
omrade leder till att tydligheten 6kar om vilken hastighet som férvantas galla i
tattbebyggda omraden generellt. Det finns dock en poang att inte besluta om
en lagre hastighet pa vissa vagar for att uppratthalla en viss kapacitetsniva i
vagnatet. Till exempel ar Sdderleden och Riksvagen inom tattbebyggt
omrade men i och med vagarnas utformning och funktion bedéms det inte
moijligt att sanka hastigheten dar.

Data som presenteras i figur 4 kan innehalla vissa felaktigheter da den
bygger pa inrapportering till nationell vagdatabas (NVDB) fran svenska
trafikforeskriftsamlingen (STFS). En del regleringar for hogsta tillatna
hastighet som kommunen foreskrivit matchar inte alla strackor inom
tattbebyggt omrade. | vissa fall kan vagstrackor som inte ar allman vag
(forsedda med bom) sakna foreskrift. | andra fall stammer inte uppgifterna
om hdgsta tillatna hastighet pa strackor aven om foreskriften finns pa plats.
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Andel sakra och delvis sakra GCM-
passager i tatort

| kartverktyget pa Trafikverkets hemsida for trafiksakerhetsklassade GCM-
passager* kategoriseras passager for gang-, cykel- och mopedtrafik i tre
nivaer: gron (god kvalitet), gul (mindre god kvalitet) och réd (lag kvalitet).
Syftet ar att skapa en battre kunskapsgrund for beslut och utveckling av
sakrare korsningspunkter for oskyddade trafikanter och motorfordon, i
enlighet med Nollvisionens principer. Figur 5 presenterar en karta fran
Trafikverkets verktyg som visar hur registrerade passager klassas i
Norrkdpings kommunala vagnat pa vagar med funktionell vagklass® 0-5.
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Figur 5 Inventering over klassning av GCM-passager for Norrkdpings kommun pa gator och vagar med
funktionell vagklass 0-5.

En passage beddms som av god kvalitet, enligt Trafikverkets kriterier, om
den ar planskild, har fysiska farthinder som begransar fordons hastighet till
hdgst 30 km/h for minst 85 % av trafiken. Norrk6ping kommuns Teknisk

4 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/trafiksakerhetsklassade-gcm-passager/
5 En klassificering baserad pa hur viktig en vag ar for det totala vagnatets
forbindelsemajligheter. Klasserna 0-9, dar klass 0 ar de viktigaste vagarna och klass 9 de
minst viktiga vagarna. Klassningen ar generell och oberoende av typ av trafik.
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handbok har egna definitioner av vad som definierar en saker passage, men
de ar snarlika Trafikverkets definitioner. For att gora jamforelsen nationellt
anvands i detta sammanhang Trafikverkets definitioner. Registrerade
passager ar avgransat till huvudstrak som féljer biltrafik inom kommunalt
vagnat med funktionell vagklass® 0-5.

Arbetet med att folja upp indikatorn for sakra GCM-passager initierades
2013/2014 genom en riktad inventering av NTF och Trafikverket. ldag finns
cirka 60 000 passager registrerade pa kommunalt vagnat. | figur 6
presenteras fordelningen och antalet passager som ar registrerade for
respektive kommun i Ostergétland. Fér nédvandig utveckling bér andelen
passager med god och mindre god kvalitet uppna 75 % fér GCM passager.
Norrkdpings kommun har 58 % med god och mindre god kvalitet registrerat.

Andelen god, mindre god och lag kvalitet passager per kommun
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Figur 6 Andelen god, mindre god och lag kvalitet av inrapporterade GCM-passager for respektive
kommun i Ostergdétland.

Vidare kan det konstateras att flera kommuner har ett betydligt lagre antal
registrerade GCM-passager, medan Norrképings kommun har hela 274
inrapporterade passager, vilket motsvarar 54 % av det totala antalet i lanet.

Den aktuella uppdateringen av kartlagret for GCM-passager i Norrkdpings
kommun 6verensstammer inte fullt ut med genomférda atgarder. Detta beror
pa att vissa om- eller nybyggnationer inte har blivit registrerade under de
senaste aren. Kommunen kommer prioritera uppfoljningen av detta arbete
under 2025 och framat for att sakerstalla att inrapporteringen ar uppdaterad
och jamférbar framgent.

6 En klassificering baserad pa hur viktig en vag ar for det totala vagnatets
forbindelsemajligheter. Klasserna 0-9, dar klass 0 ar de viktigaste vagarna och klass 9 de
minst viktiga vagarna. Klassningen ar generell och oberoende av typ av trafik.
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Fardmedelsfordelning

Resvaneundersdkningen tas fram vart 4:e ar. Tidigare fardmedelsférdelning
finns framtagen av Samhallsbyggnadskontoret 2021 samt Region
Ostergoétland 2023. Detta har presenterats senast i trafikrapporten fran 2021
och 2023. Nasta resvaneundersokning, pa kommunal niva, planeras att
utforas 2026.

Kollektivtrafikbarometern’ ar en nationell kvalitets-, attityd-, och
resvaneundersokning for branschen. Det handlar om vilka marknadsandelar
kollektivtrafiken har i det totala resandet och néjdhetsindex kring resan i
Ostergétlands lan.

7 https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2025/02/Arsrapport-Kollektivtrafikbarometern-
2024.pdf
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Projekt med stor paverkan pa
resandet

Norrkopings kommun utvecklas standigt och samhallsbyggnadsprojekt har
bade pabdrjats och fardigstallts under det gangna aret. Nya stadsdelar
kraver nya gator, gang- och cykelbanor samtidigt som staden férbereder sig
infor stora vag- och jarnvagssatsningar i form av bland annat
Johannisborgsforbindelsen och Ostlanken. Projekten férandrar
trafiksystemet bade under och efter ombyggnation och paverkar darmed hur
manniskor i Norrkoping forflyttar sig. Nagra projekt som sarskilt paverkat
resandet i Norrkdping under aret, och darmed ocksa kan ha en paverkan pa
data som presenteras i rapporten, redovisas nedan.

Hamnbron

Under augusti till oktober utférdes fornyelsearbete for fijarrvarme pa
hamnbron och i samband med det bytte samhallsbyggnadskontoret ut
tatskikt pa bron. Framkomligheten var under projektet begransat men bron
var aldrig helt avstangd. Fortsatt trafikpaverkan pagar under 2025 kopplat till
samma fornyelsearbete av fjarrvarmen pa Saltangsgatans vastra sida om
Hamnbron.

Under den forsta perioden da bron var delvis avstangd for allman trafik
upptacktes en trasig elledning som reparerades i december.
Framkomligheten var da ytterligare reducerad en kortare period.

Exploateringsprojekt Kungsangen

Ett exploateringsprojekt 6ster om Kungsangsleden (férlangningen av
Kungsangens industriomrade) har under 2024 paverkat trafiken pa
Arkdsundsvagen (vag 209) och pa Kungsangsleden.

Samhallsbyggnadskontoret har anlagt nya vagar, gang- och cykelvagar inom
omradet och férandrat befintlig infrastruktur. | korsningen
Kungsangsleden/Arkdsundsvagen har en cirkulationsplats anlagts och en
signalanlaggning har anlagts pa Kungsangsleden for korsande bussgata.
Under byggnationen har trafikflddet varit begransat och trafiken har letts via
det nya vagnatet i omradet, sporadiskt har aven trafiken passerat
arbetsplatsen med lots. Cykelvagen langs Arkdsundsvagen har varit helt
avstangt under en tid och cykeltrafiken har letts pa det nya vagnatet parallellt
med Arkdsundsvagen.
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Trimningsatgarder trafikplats Ljura

Trafikverket utférde kapacitetshéjande atgarder for motorfordonstrafik i
trafikplats Ljura. Byggnationsprojektet hade relativt stor paverkan pa
trafikflodet pa E22, Séderleden och Séderképingsvagen.
Byggnationsprojektet pagick mellan juli och november.

Exploateringsprojekt Sandtorp

Pagaende utveckling i Sandtorp dar byggnationen startade redan 2023.
Bostader, skolor, affarer, arbetsplatser och parker byggs. Aven
sparvagnssparet har byggts och lagts om och har darfor varit avstangt.
Ersattningsbuss trafikerade sparvagnslinje 3 mellan Séder tull och
Klockaretorpet. Folkborgsvagen och Hjalmar Brantings gata 6ppnades helt
for allman trafik under december 2024. Vidare arbete nordvast om Hjalmar
Brantings gata i Sandtorp kommer fortsatta under 2025 men beddéms ha
mindre allman trafikpaverkan.

Byggnation av cykelbana Repslagaregatan

En cykelbana langs Repslagaregatan mellan Ostra promenaden och
Kristinagatan anlades. Hela gaturummet byggdes om i samband med dessa
arbeten. Till en bdrjan leddes trafiken i en riktning genom arbetsplatsen men
vid senare skeden av arbetet stangdes all motorfordonstrafik av mellan
Kristinagatan och Skeppargatan. Gaende och cyklister kunde emellertid
passera arbetsplatsen. Byggnationen pagick mellan augusti och november.

Akut arbete med dagvattenledning Norra
promenaden

| november kollapsade en dagvattenledning pa Norra promenaden vilket
paverkade motorfordonstrafiken i 6stlig riktning.

Fasadrenovering Kvarteret tulpanen

Fasadrenovering pa KV Tulpanen paverkade trafiken i korsningen
Drottninggatan/S:t Persgatan. Sparvagnstrafiken stangdes darmed av fran
augusti till december 2024 pa Drottninggatan och leddes om via Ostra
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Promenaden eller sa sattes ersattningsbussar in. Gaende paverkades inte
namnvart da de leddes genom eller forbi arbetsplatsen.

Projekt med lokalt stor paverkan

Manga dvriga till synes mindre arbeten som fatt stor lokal paverkan i
naromradet listas i detta delkapitel.

Gamlebro: Ett slukhal uppstod vilket medférde ett akut VA-arbete
under augusti. Bron var helt avstangd for motorfordonstrafik under 3
veckors tid. Gaende och cyklister kunde emellertid passera platsen.
Stordammsbron: Bron renoverades mellan augusti och oktober vilket innebar att
gaende och cyklister leddes runt Varmekyrkan via Laxholmsbron.
Spangen: Bron renoverades i omgangar i maj-juni samt under
september. Under bada perioderna var bron avstangd vilket innebar
att gaende och cyklister leddes om via Saltangsbron.
Navestadsgatan: Under februari var framkomligheten begransad for
motorfordonstrafik pa Navestadsgatan pa grund av filmning och
spolning av VA-ledningar.

Utéver ovan arbeten paverkades Norrkdping av flera andra vagarbeten med
olika paverkansgrad. Framst paverkas trafikanter av underhallsarbeten av
ledningar.
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Gang och cykel

Norrkdping ar en stad med goda mdjligheter foér gang- och cykeltrafik, dar
manga strak gor det enkelt att ta sig fram utan bil. Samtidigt utgér Motala
strom en betydande barriar, med ett begransat antal broar som samlar flodet
av gaende och cyklister. Dessa passager blir viktiga knutpunkter, dar
rorelsemodnster paverkas av forandringar sasom byggprojekt, omledningar
och tillfalliga avstangningar. Att folja och analysera hur fldden foérandras over
tid ar avgorande for att underlatta framkomlighet och planera en stad i
utveckling.

Nederbord

Vadret kan av naturliga skal ha en paverkan pa manniskors resvanor. | figur
7 redovisas nederbdrdsmangder under de senaste fyra aren jamfért med
normailt.

2024 hade som 2023 vissa manader dar nederbérdsmangden stack ut
avsevart fran det normala. Juni och juli hade 4 respektive 5 dagar dar 90 %
av all nederbord foll. Manaderna har alltsa inte varit generellt regnigare men
nagra fa dagar har i stallet fatt stora nederbérdsmangder. April manad hade
dubbelt s& stor nederbérdsmangd som normait.

Nederbord per manad 2021-2024
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Figur 7 Nederbord per manad for aren 2021 till 2024 jamfért med normalnivaer
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Data fran trafikraknare

Vi har sedan 2021 kontinuerligt monterat trafikrdknare pa broar och viktiga
infartsvagar for att fa data for trafikmangder och hastigheter for bade
fordonstrafik, cyklister och gaende. Detta kapitel presenterar data fran dessa
trafikraknare. Figur 8 visar samtliga platser som har trafikraknare. Platser
med bla punkt mater alla trafikslag och platser med réd punkt mater endast
fotgangare och cyklister.

Stockholmsvigen 210 Q

Stvﬁmsholmsbrono Varvsbron,
Saitingsbron o Hamnbron

Vilbergen@
Figur 8 Samtliga trafikrdknares placering och vilka fordonsslag de mater.

Vissa trafikraknare har under 2024 drabbats av databortfall i samband med
arbeten pa eller vid framfor allt broarna. Hamnbron, Bergsbron, Gamlebro,
Spangen och Varvsbron har pa ett eller annat satt och av olika grad drabbats
av sadant databortfall. Berakningar utgar enbart fran tillgangliga data.

Gaende i Norrkoping

Figur 9 visar medelantal gaende per dygn for hela 2024 pa matplatser med
trafikraknare.

e Bergsbron har trafikerats av mycket farre antal gdende under aret
jamfort med bade 2022 och 2023.

e Stromsholmsbrons matvarden har fortsatt sjunkit fran féregaende ars
nivaer.

e Vilbergsbron har tappat en stor del av sin trafik under 2024 jamfort
med tidigare. Vilbergsskolan har under aret stangts fér ombyggnation
vilket har upptagningsomrade aven norr om Soderleden.
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Gamlebro har ett minskat medelantal gaende per dygn. Har har
byggnation av allman plats pa bron och lagningar av slukhal paverkat
framkomligheten under aret. Databortfall pa grund av avstangd
belysning som driver trafikrdknaren paverkar ocksa resultatet.
Spangen drabbades av ett stort databortfall juni-november pga.
broreparationer. Trots detta tapp under hégsasong sa var medelantal
gaende per dygn ca 20 % hogre an 2023.

Vasaparken hade en uppgang i medelantal gaende men lagre
maxantal. Storst antal gaende i Vasaparken sammanfaller varje ar
med Augustifesten.

Hamnbron har en marginell 6kning av bade medelantal och maxantal
gaende pa ett dygn.

Saltangsbron har fatt 6kat medelantal och maxantal gaende fran
2023.

Varvsbrons stora 6kning beror dels pa att data for 2023 enbart fanns i
december da trafikraknaren driftsattes, dels att delar av Inre Hamnen
fardigstallts under 2024 och inflytt till omradet har skett.

Riksbron presenteras ocksa i graferna men innehaller enbart data fran
mitten av november 2024 da trafikraknare driftsattes. Den ar alltsa
inte en representation av ett helt ars medel.

Medeldygnstrafik fotgdangare pa platser med trafikrdknare 20212024

Plats

Gaende medel 2021 m Gaende medel 2022 m Gaende medel 2023 = Gaende medel 2024
Géaende max 2021 Gaende max 2022 Géaende max 2023 Géaende max 2024

Figur 9 Medel- och maxantal gadende pa matplatser med trafikréknare aren 2021 till 2024
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| figur 10 visas det totala medelantalet gaende pa alla matplatser forutom
Stockholmsvagen, Riksbron och Varvsbron. Dessa tre platser har enbart
data fran 2023 eller 2024 och framat vilket gor att det inte blir jamforbart.

Vi ser att totala antalet gdende som passerat broarna minskat sedan 2022.

50000 Totalt medelantal gdende per dygn pa samtliga métplatser
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Figur 10 Totalt medelantal gaende per dygn pa samtliga matplatser med data for alla ar mellan 2021
och 2024

Cyklister i Norrkoping

Figur 11 visar medel- och maxantal cyklister som passerat matplatserna med
trafikraknare.
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Medeldygnstrafik cyklister pa platser med trafikrdknare 2021-2024
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Figur 11 Medel- och maxantal cyklister pad méatplatser med trafikréknare aren 2021 till 2024

Platser med minskat medelantal cyklister ar Spangen, Hamnbron,
Stromsholmsbron, Vilbergsbron och Gamlebro. Pa matplatserna Vasaparken
och Stockholmsvagen ses liten skillnad i antal cyklister jamfort med tidigare
ars matningar. Okat antal cyklister identifieras pa Bergsbron, Saltédngsbron
och Varvsbron.

Utstickande platser ar Spangen och Bergsbron, som hade stora skillnader
mellan 2023 och 2024 ars matvarden. Vi ser 2024 att antal gaende och
cyklister ar samvarierande. En 6kning av antingen cyklister eller gaende pa
dessa platser verkar ha inneburit en minskning av den andra. Pa Spangen
innebar arbetena som utfordes juni-november att cyklister bads leda cykeln
over bron vilket paverkat datautfallet.

Riksbron presenteras ocksa i graferna men precis som for data fér gaende
sa ar det for tidigt att saga nagot om 2024 ars data. Data for 2022 och 2023
pa Riksbron ar endast data fran veckovisa slangmatningar som utforts.
Jamforelser med dessa data kan goras forst nasta ar nar vi har ett helt ars
data att titta pa.

| figur 12 visas det totala medelantalet cyklister som passerat pa alla
matplatser férutom Stockholmsvagen, Riksbron och Varvsbron. Precis som
for data for gaende sa har dessa tre platser enbart data fran 2023 eller 2024
och framat vilket gor att det inte blir jamférbart.
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Vi ser precis som for gaende att det totala antalet cyklister som passerat
broarna minskat mellan 2022 och 2023 men att det i stallet 6kat marginellt
mellan 2023 och 2024.

Totalt medelantal cyklister per dygn pa samtliga matplatser
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Figur 12 Totalt medelantal cyklister per dygn pa samtliga matplatser med data for alla ar mellan 2021
och 2024
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6.2.3 Strategiskt viktiga matplatser

Figur 13 visar data fran andra strategiskt viktiga matplatser dar trafikraknare
inte finns. Dar har det i stallet utforts slangmatningar®.

Medeldygnstrafik cyklister pa platser utan trafikraknare 2022-2024

Antal passager per dygn

Handeldbron Kardonbron Soderkdpingsvigen Linkdpingsvagen Finspangsvagen Skarphagsleden Lindévdgen Ingelsta
Plats

Cyklister medel 2022 m Cyklister medel 2023 = Cyklister medel 2024
Cyklister max 2022 Cyklister max 2023 Cyklister max 2024

Figur 13 Medelantal cyklister som passerat platser fér slangmatningar.

Data for 2024 finns inte pa alla platser da arbetet med en strategisk
planering for slangmatningar pabdérjades under aret.

Pa de matplatser dar cykeltrafiken har matts bade 2022, 2023 och 2024 kan
en Okning av cykeltrafiken ses ar for ar pa Kardonbron och pa
Stockholmsvagen i héjd med Ingelsta. Pa Lindévagen kan ett tapp urskiljas
jamfért mot 2023, men en 6kning jamfort mot 2022.

8 Pneumatiska gummislangar som laggs 6ver kérbana och réknar antalet impulser da fordon
passerar slangen. Metoden kan ocksa anvandas for att klassificera fordonstyp.
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Kollektivtrafik

Den lokala kollektivtrafiken i Norrkdpings kommun bestar av bussar,
sparvagnar och pendeltag. Det &r Ostgétatrafiken som samordnar
kollektivtrafiken i Norrkdping och resten av Ostergétland.

Antal resenarer i kollektivtrafiken

Figur 14 illustrerar utvecklingen av det totala antalet resenarer inom
kommunala kollektivtrafiken i Norrkdping, inklusive stadstrafik och

den
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kommunala landsbygdslinjer, fran ar 2006. Data saknas foér perioden 2013—

2016. Diagrammet visar aven befolkningsutvecklingen i kommunen under
samma tidsperiod (pa en separat axel till hdger) for att ge ett sammanhang

at resandestatistiken. Endast de kollektivtrafiklinjer som trafikerar inom
Norrkdpings kommun ingar, vilket innebar att linjer som stracker sig éver

kommungransen inte ar inkluderade.

Matningarna av antal pastigande gors sedan 2023 pa ett annat satt an
tidigare, vilket kan paverka statistiken. Ett automatiskt system har byggts in i

fordonen under pandemin, till skillnad fran tidigare da endast stamplingar i

biljettsystemet mattes.
Totalt antal resendrer inom kommunal kollektivtrafik i relation till antal
kommuninvanare i Norrkdping 2006-2024
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Figur 14 Kollektivtrafikresenarer i relation till antalet invanare i Norrkping
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Antalet resande med Norrkopings sparvagnslinjer presenteras i figur 15.
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Antal resenarer for sparvagnstrafiken i Norrkoping ar 2017-2024
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Figur 15 Kollektivtrafikresenarer sparvag Norrkdping

Linjenatet har under 2024 justerats av Ostgétatrafiken dar vissa linjer har fatt
en ny dragning och inte langre trafikerar vissa hallplatser. Vissa linjer har fatt
en justerad fardvag och andra linjer har fatt en utdkad turtathet. Hur detta har
paverkat kollektivtrafiken under 2024 ar dock svart att dra nagon slutsats
kring nu.

Antalet resande med kollektivtrafiken fran Klockaretorpet (sparvagnslinje 3)
kan ha paverkats av byggnationen vid Sandtorp. Under byggnationen har
sparvagn ersatts av bussar, forst mellan Soder tull och Klockaretorpet, sedan
mellan Folkets park och Klockaretorpet.

Kollektivtrafikens framkomlighet

| Norrképings kommun ar bussarna och sparvagnarna utrustade med GPS-
mottagare. Varje enhet samlar in data i form av position, klockslag, hastighet
och ID. Detta nyttjas i ett verktyg som ger mgjlighet att verifiera och optimera
framkomligheten for kollektivtrafiken i Norrkdping. Det gar att se var det
uppstar framkomlighetsproblem genom att jamféra optimal hastighet (den
hdgsta hastigheten under matperioden) med medelhastigheten som
kollektivtrafiken har (typisk hastighet).

| forra arets rapport listades sarskilda platser med samre framkomlighet
under antingen férmiddags eller eftermiddagens rusningstrafik utifran
verktyget. De platser som da listades féljer nedan.



Kromgatan
Sandbyhovsrondellen
Finspangsvagen
Norrtull

Stationen
Packhusgatan

Kungsgatan/Bergsbron
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Gamla Radstugugatan

9. Lindbvagen

10.Linkoépingsvagen (Trafikverkets vag)
11.Hagebyrondellen

12.Lidaleden

13.Gamla Ovagen/Vilbergsgatan

| figur 16 presenteras ovan angivna platser.
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Figur 16 Platser dar man tidigare konstaterat att framkomligheten ar sdmre
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Under 2024 har inga fysiska atgarder utforts for att forbattra framkomligheten
pa nagon av platserna, men flera utredningar har initierats for att utreda
forbattringsatgarder baserat pa ovan lista. Dar har bland annat
fardigstallande av Johannisborgsférbindelsen, med byggnationsstart 2025,
identifierats som en férutsattning for att kunna utféra framkomlighetsatgarder
vid plats 6 och 9.

Under 2024 har trafiksignaler pa Ostra Promenaden kalibrerats efter
utrustning med ett GPS-baserat prioriteringssystem for att forbattra
framkomligheten.

| slutet av 2024 justerades de lokala trafikforeskrifterna fér merparten av de
busskdrforfalt som finns i kommunen sa att sarskild kollektivtrafik ocksa kan
nyttja busskorfalten. Med sarskild kollektivtrafik menas fardtjanst, sjukresor
och skolskjuts. Effekten av detta bedoms inte minska framkomligheten for
ovrig kollektivtrafik, men korfalten som tidigare enbart servade kollektivtrafik i
linjetrafik behdver numera samsas med annan yrkestrafik.
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Motorfordonstrafik

Norrkoping ar en fordonsburen stad med goda majligheter for motorfordon
att ta sig fram i staden. Motala strom ar en stor barriar genom staden med ett
fatal platser att ta sig 6ver de broar som finns. Detta ger ett koncentrerat
trafikflode dver dessa platser. Data for hur fléden fluktuerar och paverkas
over tid av avstangningar, omledningar eller annan paverkan pa trafiken ar
viktig att félja nar kommunen framgent mer och mer gar éver till en stad
under byggskede.

Bilagandet i Norrkopings kommun

Biltathet

Figur 17 visar hur biltatheten for personbilar i Norrkdping har varierat sedan
2002 i jamforelse med andra kommuner, lanet och riket. Fran att biltdtheten
minskat sedan 2021 sa ser vi i stallet en 6kning 2024 jamfort med tidigare.

Biltathet for personbilar i Norrkdpings kommun 2002-2024
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Figur 17 Antal personbilar i trafik &gda av personer per 1000 invanare i nagra olika kommuner, lanet
och i Sverige

Drivmedelsfordelning

| figur 18 presenteras drivmedelsférdelningen pa fordon registrerade inom
Norrkdpings kommun. Precis som féregaende tva ar sa ser vi 2024 en
minskning av antal fordon som drivs helt med fossila branslen (bensin, diesel
eller gas) till forman fér fordon som drivs helt av el eller kombinationer av el
och andra drivmedel.

2023 drevs 83,3 % och 2024 drevs 81,2 % av alla personbilar i trafik av
fossila branslen (bensin, diesel eller gas). 2023 drevs 16,7 % och 2024 drevs
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18,8 % av alla fordon av hallbara drivmedel eller kombinationer av fossila
och hallbara drivmedel (el, elhybrid, laddhybrid, etanol).
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Drivmedelsfordelning personbilar i trafik i Norrkdping
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Figur 18 Drivmedelsfordelning for fordon i Norrkdpings kommun
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Figur 19 &ar direkt hamtad fran Miljbarometern® och presenterar data dver
hur stor andel av fordonsflottan som "kan drivas fornybart” samt hur det har
utvecklats genom aren. | Miljiobarometern saknas annu specifika data for
2024 for Norrkdpings kommun.

9 Miljbarometern (2025-02-21). Andel fossiloberoende personbilar.
https://2030.miljobarometern.se/kommun/helhet/bilen/andel-fossiloberoende-fordon-i-trafik-
b1c-kh/norrk%C3%B6ping#mbContentMenu
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Procentuell andel personbilar i trafik som kan drivas fornybart (dieselbilar som kan koras pa
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Figur 19 Andel personbilar som kan drivas fornybart (2030.Miljobarometern.se)

Jamfér man Miljdbarometerns siffror (13 %) med siffrorna for 2023 i figur 18
(16,7 %) skiljer de sig at. Det beror pa att fordon som "kan drivas férnybart”
inte innefattar sa kallade elhybrider men i stallet innefattar gasdrivna fordon i
Miljobarometerns skattning.

Konsfordelning i bilagandet

Figur 20 illustrerar att man fortsatt ager nastan dubbelt antal bilar jamfort
med kvinnor, och att ca 15 % av bilarna i kommunen ags av juridisk person,
alltsa foretag. Bilagandet har 6kat marginellt bland man och kvinnor men
minskat hos juridisk person. Kommunen har fatt totalt 150 fler fordon dar
kvinnor respektive man star som agare och 110 farre fordon dar en juridisk
person star som agare. Totalt har alltsa kommunen fatt 40 fler registrerade
fordon under 2024.
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Bildagande i Norrképings kommun 2023-2024
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Figur 20 Agande av personbilar i trafik i Norrképings kommun 2023 och 2024 sorterat pa kén samt
juridisk person

Trafik pa broarna 6ver Motala strom

Motala strém ar en stor barriar for alla trafikslag som delar staden. De
passager som finns éver denna barriar ar viktiga punkter fér framkomligheten
i stort i staden. Vi har darfor kontinuerligt uppdaterat vara majligheter till
datainsamling pa dessa platser. Har vi inte haft trafikraknare pa platsen for
I6pande datainsamling har vi utfort slangmatningar under en vecka per ar. |
och med sarbarheten pa dessa platser vid avstangningar, vare sig det beror
pa arbeten eller olyckor, ar det viktigt att skapa oss en bild av hur broarnas
trafikfldden paverkas av varandra. Detta blir extra viktigt framgent i och med
de manga stadsomvandlingsprojekten som planeras. Figur 21 visar trafiken
over respektive bro dar motorfordonstrafik forekommer mellan aren 2014 och
2024.



36

Medeldygnstrafik motorfordon pa platser med trafikrdknare
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Figur 21 Medelvarde av trafik per dygn pa respektive bro éver Motala strém i Norrképing 2013-2023.

Det finns inga tillgangliga data for trafik 6ver broarna ar 2020, varfér det blir
ett glapp i figuren. Samtliga platser har fran och med november 2024
trafikraknare da Riksbron som sista plats fick trafikraknare installerade. Vi
har fran och med nasta ars arbete med trafikrapporten och framat ett battre
underlag att se trafikens utveckling éver broarna.

Figur 21 visar aven att antal fordon per dygn 6kade i snitt under 2024 pa
Hamnbron och Saltangsbron medan antalet minskade pa Riksbron,
Bergsbron och Gamlebro.

Den totala mangden trafik pa broarna éver Strommen har enligt figur 22
minskat sedan 2018. Totalt passerade i snitt ca 79 000 fordon varje dygn
Over broarna i Norrkdping ar 2024 vilket ar en minskning fran 2023.
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Total medeldygnstrafik pa broarna 6ver Motala Strom i
Norrképing
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Figur 22 Den totala summan av trafiken pa de fem broarna fran ovan éver Motala Strém.

Tung trafik over broarna

| figur 23 visas hur stor del av den totala trafiken som var tung trafik
respektive personbilstrafik, bade till antal och procentuellt.

Medelvarde pa antal tunga fordon per dygn jamfort med total trafikmangd
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Hamnbron Riksbron Bergsbron Gamlebro Saltangsbron

Andel fordon per dygn

Figur 23 Antal tunga fordon i snitt jaAmfort med total trafikméngd. Skalan pa lodrat axel borjar pa 82 %.

Ur figur 23 kan man utlasa att Hamnbron &r en viktig fardvag for tung trafik.
Bade Hamnbron och Riksbron ar vagar med hég arsmedelsdygnstrafik men
till skillnad fran Hamnbron ar majoriteten av trafiken pa Riksbron
personbilstrafik.

Figur 24 presenterar trafikfldoden 6ver Hamnbron mer detaljerat. | figuren kan
det utlasas att den tunga trafiken minskar pa helgen.
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Medelantal fordon éver Hamnbron per veckodag
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Figur 24 Medel ADT fér personbil och tunga fordon férdelat per veckodag

8.2.2 Maxtimmestrafik over broarna

Tabell 1 Medelvarde pa fléde i maxtimmen och hégsta trafikfléde i maxtimmen pa broarna med
trafikraknare, samt vilken dag och tid pa dygnet det hogsta flodet uppmattes.

Hogsta flode i Dag och tid for hogsta

Bro Medelvarde - .

maxtimmen flode
Hamnbron 1392 1916 Mandag 2024-02-26 16:00-17:00
Riksbron 1556 1921 Onsdag 2024-11-27 16:00-17:00
Bergsbron 466 594  Fredag 2024-04-19 16:00-17:00
Gamlebro 180 270 Tisdag 2024-12-10 16:00-17:00
Saltangsbron 340 531 Tisdag 2024-05-07 16:00-17:00

Tabell 1 visar maxtimmesfloden for ett snittdygn pa broarna med
motorfordonstrafik. Medelvardet beraknas pa alla maxtimmesvarden dver
aret. Det hogsta flode som uppmatts under en timme nagot dygn under aret
ar ocksa noterat i tabellen. Vi ser en tydlig koppling mellan maxtimmesfléde
och arbetspendling da samtliga dagar da hogsta flode uppmatts var
vardagar. Dock var ingen specifik dag 6verrepresenterad. Maxtimmestrafiken
har under samtliga dagar legat mellan 16:00 och 17:00 pa eftermiddagen.

Maxtimmestrafikens varde och nar pa dagen det ar som storst ar en viktig
del i till exempel planering for avstangningar.
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Andra strategiska platser for
trafikmatningar

Forutom broarna finns flertalet platser langs infartsvagar till stadskarnan som
anses vara viktiga att ha kontinuerlig datainsamling pa. Figur 25 visar dessa
platser. Utdver dessa platser ar aven Kardonbron inkluderad. Pa sikt
planeras nagon form av kontinuerlig datainsamling pa dessa platser. Det kan
vara via trafikraknare men ocksa slangmatningar'® som utférs mer
regelbundet, minst en gang per ar.

* *

Figur 25 Strategiskt viktiga platser for trafikméatningar. Kardonbron bedéms ocksa som en strategiskt
viktig matpunkt men ligger utanfor kartbilden.

| efterféljande delkapitel presenteras data fran slangmatningar som utforts
2022-2024.

10 Pneumatiska gummislangar som laggs over kérbana och raknar antalet impulser da
fordon passerar slangen. Metoden kan ocksa anvandas for att klassificera fordonstyp.



40

8.3.1 Resultat slangmatningar

Resultaten fran slangmatningar pa de strategiskt viktiga platserna
presenteras i figur 26.

Medeldygnstrafik motorfordon pa platser utan trafikrdknare 20222024
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Figur 26 Medelantal motorfordon som passerat platser for slangmatningar

Pa matplatser dar en matning har gjorts 2024 pa biltrafiken kan man
konstatera att medelarsdygnstrafiken inte har férandrats namnvart sedan
tidigare matningar.

Eftersom det tidigare inte utférts arliga matningar pa alla platser och
matningar dessutom utforts olika manader (maj eller september) ar det svart
att gora jamforelser mellan aren.
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Parkeringsbelaggning
gatuparkering

Sambhallsbyggnadskontoret genomfor arliga matningar av belaggningsgraden
for allman gatuparkering i olika delar av staden. Matningarna utférs under
vardagar pa dagtid och kvallstid samt under helger, med varierande platser
varje ar. | Figur 27 presenteras var i kommunen beldggningsundersdkningar
har utforts. Under 2024 mattes belaggning i Haga, Hageby, Vilbergen samt i
delar av Lindo6 (Lindd strand) markerat som i grén eller orange farg i figur 27.

I Nya matningar 2024
Il Uppdaterade méatningar 2024
Il Tidigare matningar 20202023

. P

-

/ 4

Figur 27 Omraden dar parkeringsutredningar har utforts. Blda markeringar illustrerar tidigare matningar
under aren 2020—-2023. Orangea omraden ar helt nya och gréna omraden ar uppdaterade matplatser
dar man tidigare har métt belaggningen.

Resultat fran belaggningsundersokningar som utfordes under 2024
presenteras i figur 28 - figur 35. Undersokning utférdes aven under helgen
dagtid vilka visar snarlika resultat som de matningar som utférdes pa vardag
dagtid med en skillnad i belaggningen kring omraden med mer handel.
Efterstravansvart ar en belaggning mellan 70 % och 85 %, da
parkeringsplatser inte star tomma stora delar av tiden, men heller inte ar
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fullbelagda. De strackorna representeras av gulmarkerade strackor. Pa
gronmarkerade strackor ar belaggningen lag. Pa omraden dar gatorna ar

rodmarkerade ar belaggningen hog.

Parkeringsbelaggning
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Figur 28. Belaggning Haga vardag dagtid
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43

/
VILBERGEN
AGEN /
S
© 7
S =
Pa
&
Parkeringsbelaggning \ /
£ Oxe

N 0-69 procent '

70-34 procent //
M 35 procent S
Figur 33. Belaggning Vilbergen vardagskvall

2024

,  Parkeringsbelaggning

I{ N 0-69 procent

T0-24 procent

N 85 procent

Figur 35. Beldggning Lind6 strand
vardagskvall 2024

Belaggningsundersokningarna under 2024 visade att tillgang till parkering pa
vardagskvallar var lag i delar av de undersokta omradena vilket resulterade i
forslag till beslut och beslut i samhallsplaneringsnamnden att inféra

betalparkering i Haga och Hageby. Beslutet fattades i namnden i mars 2025.
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Matningarna i Vilbergen och vid Lind6 strand visade att tillgang till parkering
var relativt god vilket innebar att inga konkreta atgarder planeras for att hoja
tillgangligheten av parkering.

Under slutet av 2024 beslutade kommunfullmaktige om nya parkeringstaxor i
Norrkdpings kommun. Taxorna héjdes med 10 % fran de tidigare
taxanivaerna. Senaste gangen taxorna justerades var 2012.
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Olycksstatistik och
trafiksakerhet

Trafikrelaterade skador ar en av de vanligaste skadeformerna i Sverige och
utgor ett betydande folkhalsoproblem. De medfér stora kostnader bade for
individen och samhallet. Norrképings kommun féljer Nollvisionen, med malet
att ingen ska dbddas eller skadas allvarligt i trafiken. For att uppna detta
stravar kommunen efter att utforma infrastrukturen — inklusive cykelbanor,
gangbanor och gator — pa ett satt som garanterar hog trafiksakerhet.

| detta avsnitt analyseras olycksstatistik for att ge en tydlig bild av
trafiksakerhetsutvecklingen i kommunen samt identifiera de mest
olycksdrabbade platserna. Data ar hamtad fran Strada och baseras pa data
fran 2024. Statistiken omfattar enbart vagtrafikolyckor och inkluderar inte
handelser inom flyg-, sjo- eller jarnvagstrafik. Det presenterade antalet
olyckor och skadade omfattar hela Norrkdpings kommuns vagnat, inklusive
kommunala, statliga och enskilda vagar.

Antal skadade och doda

Figur 36 visar totala antalet skadade och omkomna i Norrképings kommun ar
2024 jamfort med tidigare ar. Antalet skador minskade fram till och med ar
2020, men har sedan 2021 6kat igen. 2024 ars statistik visar ater igen en
minskning fran foregaende ar och ar tillbaka pa 2022 ars niva.

Antal skadade totalt per ar 2018 -2024
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Figur 36. Antal skadade och omkomna i trafiken i Norrképings kommun 2018-2024
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En markant 6kning av antal doda och allvarligt skadade kan ses i
Norrképings kommun, se figur 37. Samtidigt har antalet mattligt och lindrigt
skadade i kommunen minskat.

Antal skadade 2018-2024 efter skadegrad
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Figur 37. Antal skadade i Norrkdping efter skadegrad

| efterféljande delkapitel presenteras olycksstatistiken mer detaljerat.

10.2 Olyckstyper

Figur 38 visar hur antalet olyckor under 2024 fordelar sig dver de olika
olyckstyperna.
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Antal skadade och omkomna 2024 per olyckstyp
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Figur 38. Typ av olycka for skador i trafiken under 2024

De flesta skadorna i trafiken under 2024 har uppstatt vid singelolyckor for
fotgangare foljt av singelolyckor for cyklister (vilket inkluderar
elsparkcyklister). Dessa olyckstyper var aven de mest férekommande under
tidigare ar. Olyckor mellan cykel/elsparkcykel och motorfordon var tredje
vanligaste olyckstypen tatt féljd av upphinnandeolyckor mellan motorfordon.

| figur 39 ser vi vilka olyckor som Okat eller minskat markant under 2024 i
jamforelse med 2023. | diagrammet ar alltsa alla olyckstyper som var lika
eller snarlika till antalet for 2024 och 2023 bortplockade, for att lattare se var
det skiljer sig.

Skillnad antal skadade efter olyckstyp 2021-2024

300

fotgéngare singel cykel-motorfordon singel-motorfordon fotgéngare-motorfordon moped singel fotgéngare-cyklist cykel-cykel

Olyckstyp

Antal personer
eoN
2 8 ¥
g 8 8

=
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3

w
3

H2021 ®=2022 ®2023 2024

Figur 39. Férandringar nar det géller inrapporterade olyckor. Endast olyckstyper som skiljer sig
markant mellan aren ar representerade i diagrammet.

Diagrammet i figur 39 visar en minskning i antal singelolyckor for fotgangare.
Det visar ocksa att det skett farre singelolyckor fér motorfordon.



10.2.1

48

Singelolyckor for moped har 6kat. Kollisioner mellan cyklister och
motorfordon samt mellan fotgangare och motorfordon har ékat, likasa
kollisioner mellan fotgangare och cyklister samt mellan tva cyklar.

Féljande delkapitel redovisar arets utfall av de tre vanligaste olyckstyperna
mer detaljerat.

Fotgangare singel (fallolyckor)

Singelolyckor for fotgangare (fallolyckor) var alltsa den vanligaste
anledningen till skador i trafikmiljon. Olyckstypen har lyckligtvis minskat
under 2024 jamfért med 2023. | figur 40 presenteras nar under aret
fallolyckor har skett.

Fotgangare singel-olyckor éver arets manader
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Manad

Figur 40. Fallolyckor éver arets manader.

Flest antal olyckor sker i januari, februari och december, alltsa under
vinterperiod. Diagrammet visar ocksa att lagst antal fallolyckor har skett i juli.
Antal skadade pendlar runt samma niva resterande delar av aret. Figur 41
illustrerar antal skadade férdelat pa alder och kén. Kvinnor éver 35 ar var
overrepresenterade i statistiken.
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Alder och kén, fotgangare i singelolyckor (fallolyckor) 2024
60

40
30
M Kvinna
= Man
20
o II e Aa I I

7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74
Alder

Antal personer

o

Figur 41. Antal skadade i fallolyckor sorterat pa alder och kén.

Singelcykelolyckor

Den nast vanligaste olyckstypen var singelolyckor pa cykel (dar elcykel och
elsparkcykel ingar). | den statistiken ses inte samma samband med arets
vintermanader som for fotgangare. Flest antal olyckor sker under
sommarhalvaret, se figur 42.

Antal personer i cykel och elsparkcykel singel-olyckor 6ver arets manader

Antal personer
= = N N w w
o ) o €] o ]

w

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
Manad

Figur 42. Férdelningen av singelcykelolyckor (inklusive elsparkcykel) éver aret. Flest sker under
sommarhalvaret.

Figur 43 presenterar antal singelcykelolyckor fordelat pa alder och kon.
Generellt var man/pojkar i olika aldrar 6verrepresenterade i statistiken.
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Alder och kén, cyklister/elsparkcyklister i singelolyckor 2024
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Figur 43. Antal skadade i singelolyckor pa cykel/elsparkcykel sorterat pa alder och kon.

Cykel-motorfordon

Den tredje vanligaste olyckstypen for aret var mellan cykel och motorfordon.
Denna olyckstyp har tidigare legat langre ner i listan men antalet olyckor har
nastan férdubblats mellan 2023 och 2024. | figur 44 presenteras fordelningen
av olyckorna dver aret. Man kan se en variation dver arets manader férutom
under vintermanaderna (december — januari — februari) da antal olyckor legat
pa tva olyckor per manad.

Antal personer i cykel-motorfordon-olyckor Gver arets
manader
14
12
10

Antal personer

o N B O ®

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
Manad

Figur 44. Fordelningen av cykel-motorfordonsolyckor Gver aret.

| figur 45 presenteras hur olyckorna fordelas dver alder och kon. Olyckorna
var relativt jamnt fordelade mellan konen. | cirka 58 % av alla olyckor
involveras man. Ur figuren kan man ocksa utlasa att olyckorna fordelas
relativt jamnt 6ver aldersgrupperna.
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Alder och kén, cykel-motorfordon-olyckor 2024
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Figur 45. Antal skadade i cykel-motorfordonsolyckor sorterat pa alder och kon.

Trafikantgrupp

Hur skadade i trafiken fordelas 6ver grupper av trafikanter presenteras i figur
46. Har ar huvudgruppen cykel uppdelad i undergrupperna vanlig cykel,
elsparkcykel och elcykel.

Fotgangare var den mest drabbade trafikantgruppen av alla olycksdrabbade i
trafiken under 2024 med 35 %. Personbil var den nast vanligaste gruppen
(26 %) foljt av vanlig cykel (14 %). Den fjarde vanligaste skadedrabbade
trafikantgruppen var personer pa elsparkcykel, med 12 % av olyckorna
(jamfort med 10 % ar 2023). Ser man till totala andelen olyckor for
huvudgruppen cykel sa var den 29 % och darmed storre an for personbilar
som lag pa 26 %.
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Skadade per trafikantgrupp 2024
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Figur 46. Skadade per trafikantgrupp, cykel och elsparkcykel uppdelat.

Olyckor elsparkcyklar

Tittar vi specifikt pa undergruppen “eldrivet enpersonsfordon”, dar de sa
kallade elsparkcyklarna hamnar, ser vi enligt figur 47 att flest olyckor sker pa
sommarhalvaret i likhet med hela cykelkategorins statistik.

Antal skadade i elsparkcykelolyckor 6ver arets manader
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Antal personer
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Figur 47. Fordelningen av elsparkcykelolyckor 6ver aret (2024), antal skadade. Lik férdelningen for alla
cykelolyckor med flest under sommartid.

Figur 48 visar att de flesta elsparkcykelolyckor sker pa gang- och cykelbanor,
foljt av andra gator och vagar. 2024 skadades 123 personer och under 2023

skadades 101 personer i elsparkcykelolyckor, jamfort med 98 personer 2022
och 85 personer 2021. Vi ser en negativ 6kande trend.
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Andel skadade i elsparkcykelolyckor per platstyp
6% 2%

7%
B Gang- och cykelbana (-vag)
10% W Gatu-/Vagstracka
W Gatu-/Vagkorsning
50% Gangbana/trottoar
W Cirkulationsplats/Rondell
M Separat P-plats
H Torg
25%

Figur 48. Platser dar elsparkcykelolyckor skett 2024, andel skadade.

Figur 49 visar att 25—-34-aringar star for 26 % alla skadorna. 7—14-aringar
star, trots sin unga alder, fér 21 % av skadorna. Aldersgrupperna kommer
fran Strada och uppdelningen som gors dar. Det kan uppfattas som
missvisande att gruppera till exempel 7 ar i aldersgruppen 7—14 men bara 2
ar i aldersgruppen 18-19. Det kommer utredas varfor férdelningen ser ut
som den gor till kommande rapporter.

Andel skadade i elsparkcykelolyckor per aldersgrupp

6% 3%
21% m7-14

m15-17
m 18-19
4% 20-24
m 25-34
m35-44
m45-54
17% m 5564

16%

5%

26%

Figur 49. Flest skador pa elsparkcykel sker i alderskategorin 25-34-aringar.

Figur 50 presenterar vilken veckodag olyckorna sker. | forhallande till
foregaende ars statistik var olyckorna férdelade mer jamnt dver veckans
dagar.
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Antal personer i elsparkcykelolyckor per veckodag
2024

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Séndag

25
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1

Antal personer
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o

Ul

o

Veckodag

Figur 50. Elsparkcykelolyckor sker jamnt férdelade dver veckan férutom pa séndagar.

Olycksdrabbade platser

For att planera och genomfdra atgarder som forbattrar trafiksakerheten pa
olycksdrabbade platser har en kartlaggning av trafikolyckor hamtats fran
Strada for olyckor under 2024. Vissa platser var mer utsatta an andra, vilket
kan bero pa faktorer som trafikmangd, trafikregler, utformning av korsningar
samt tillfalliga hinder sasom vagarbeten. Olycksplatsernas exakta position
kan variera pa grund av osakerheter vid inrapportering fran polis och
sjukvard, men de ger anda en 6vergripande bild av var olyckor intraffar.

| figur 51 visas alla trafikolyckor som skett under 2024 i Norrkdpings
kommun, inrapporterade fran bade polis (bla punkt) och sjukvard (réd punkt).
Kartan visar olyckor pa saval statliga och kommunala som enskilda vagar
och gator. Figur 52 och figur 53 visar hur olyckorna fordelas mellan olika
vaghallare.
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Figur 51. Trafikolyckor 2024, alla skadegrader

Antal olyckor per olycksgrad och vaghallare inom Norrképings kommun
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Figur 52. Fordelning av olyckor pa vaghallare och olycksgrad.
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Antal olyckor per olycksgrad och véaghallare inom Norrképings
kommun 2024
Utan fotgangare singel (fallolyckor)
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Figur 53. Diagram utan fallolyckor. Fallolyckor sker framst pa kommunalt och enskilt vagnat.

For att kunna avgoéra var mer allvarliga skador sker, visas i figur 54 endast
olyckor som lett till allvarligt skadade eller omkomna, vilket ockséa ar det som
foljs upp i Nollvisionens mal.
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Figur 54. Kartan visar platser med allvarligt skadade och omkomna 2024.

De mest forekommande skadorna under 2024 skedde som vi sett ovan i
gruppen fotgangare singel. Placeringen av dessa olyckor presenteras i figur
55, dar vi ser att fallolyckorna skett utspritt dver staden och ar svara att
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koppla till sarskilda platser/hot spots. Manga av olyckorna beror pa halka
eller att nagon snubblat pa till exempel en trottoarkant. Dar flertalet olyckor
skett pa samma plats har en djupdykning i tillgangliga data gjorts. Ingen plats
har hittats dar olyckorna kunnat kopplas till en och samma orsak.

Vart att notera kring fallolyckorna ar att manga av gangbanorna i kommunen
ansvaras for av fastighetsagare, vilka ocksa ar de som skoéter vinterdriften.
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Figur 55. Kartan visar platser med fallolyckor 2024

| figur 56 ser vi olyckstypen med nast flest skador, cykelolyckor singel
(konventionell cykel, elcykel och elsparkcykel), utplacerade geografiskt. |
likhet med fallolyckorna har en djupdykning gjorts pa platser med flera
olyckor. Aven har gar det inte att peka pa en specifik orsak till olyckorna.
Manga av olyckorna beror pa cyklisters handhavande, pa- och avstigning
eller framférande av cykeln. Hoga kanter och rullgrus noteras i vissa olyckor.
Som vi sag i figur 42 sa skedde flest singelcykelolyckor under
sommarmanaderna maj, juni och juli. Kommunens sandupptagning som sker
pa varen arligen ska vara fardig till 1 maj.
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2024

o

Den tredje vanligaste olyckstypen var olyckor mellan cykel och motorfordon.
Dessa har placerat sig geografiskt enligt kartan i figur 57. Manga olyckor av
denna typ sker i anslutning till cirkulationsplatser.
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Dodsolyckor 2024

Under 2024 skedde fem dddsolyckor i trafiken dar atta personer omkom. En
olycka skedde pa kommunalt vagnat, en pa enskild vag och tre olyckor
skedde pa statlig vag.

Alla dédsolyckor ar studerade for att klargéra anledningen till olyckan och
analysera om orsaken har varit brister i infrastrukturen. Den olyckan som
skett pa kommunalt vagnat, dar Samhallsbyggnadskontoret har mandat att
utféra eventuella atgarder, var en olycka mellan en gangtrafikant och lastbil
med slap. Utformningen av trafikmiljon bedéms dock inte vara en orsak till att
olyckan intraffade.

De olyckor som skedde pa det statliga eller enskilda vagnatet var grundade i
hur trafikanter har framfért sina fordon féorutom en olycka pa cykel som
involverade ett djur.

Atgarder

Nollvisionen innebar att systemutformarna har ansvar for utformning,
underhall och anvandning av transportsystemet. Samhallsbyggnadskontoret
arbetar kontinuerligt med att analysera olycksdrabbade platser och forbattra
trafiksékerheten. Atgarder genomférs lI6pande fér att géra skolvagar och
passager sakrare for barn samt gatuunderhall for att minska olycksrisker.
Bland annat har underlaget for sakra skolvagar uppdaterat en trearsplan
Over byggnation av sakrare passager dar stor andel barn passerar. Under
2024 har bland annat foljande atgarder genomforts:

¢ Ny cykelbana anlagts tillsammans med nya passager pa och langs
med Repslagaregatan med kopplingar till skola.

e Farthinder i form av chikaner har byggts pa Bjarbytorpsgatan vid
passager som ar en del av skolvagar.

e Ny passage pa Spelmansgatan i samband med renovering av lekpark
i Navestad.

e Busskuddar har anlagts vid dvergangsstalle i korsningen
Finspangsvagen och Bindevagen/Fyrbyvagen samt pa Lindévagen vid
busshallplats strax 6ster om Aktergatan.

e Trimningsatgarder for cykel ar ett eget projekt som ska framja
framkomlighet och trafiksdkerhet for gaende och cyklister. 2024
trimmades cykelstraket ut mot Hageby och Navestad med
rampldsningar och cykeldverfarter. Aven en ny passage pa
Hagebygatan med koppling till Vasaparken fran Konstmuseet byggdes
i projektet.



Regionala cykelstraket ut mot Aby/Malmélandet har justerats med
GCM-stod for att skapa en trygg cykelbana langs Bjornviksvagen.
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Trafikmiljo

Detta kapitel redogor resultat for matningar och berakningar av den
omgivande trafikmiljon.

Buller

Senaste utbredningskartorna for omgivningsbuller for trafik blev klar 2022,
vilket presenterades i trafikrapporten fran 2022. Under 2023 utférdes en
sammanstallning av bullerkartlaggningen parallellt med arbetet med ett nytt
atgardsprogram for perioden 2024-2029. Atgardsprogrammet finns pa
Norrkdpings kommuns hemsida om boendemiljo!

Luftkvalitet

Samhallsbyggnadskontoret genomfor realtidsmatningar aret om av
luftféroreningar bade i gaturummet pa Kungsgatan och i den urbana
bakgrunden pa Tradgardsgatan (se figur 58). Syftet ar att dvervaka
luftkvaliteten i férhallande till miljokvalitetsnormer (MKN), utvarderingstrosklar
och nationella mal. De féroreningar som mats kontinuerligt inkluderar
partiklar (PM10 och PM2,5) samt kvavedioxid. Matningarna vid takniva pa
Tradgardsgatan ger en bild av bakgrundsluften (urbanmiljo) i Norrképings
tatort, medan matningarna pa Kungsgatan speglar luftkvaliteten i omraden
dar manniskor vistas i gatumiljo.

11 https://norrkoping.se/boende-trafik-och-miljo/boende/boendemiljo/buller
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Figur 58. Matplatser for luftféroreningar, Kungsgatan och Tradgardsgatan med bild pa utrustningen.

Riktvarden utifran lagkrav redovisas nedan. Aven den nedre
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utvarderingstroskeln (NUT) tas upp nedan, dvs i vilkken omfattning kommuner

fortsattningsvis behoéver kontrollera de olika luftféroreningarna.

PM10

Miljokvalitetsnormen for PM10 innebar att:

Arsmedelvéardet inte ska dverskrida 40 pug/m3
Dygnsmedelvardet inte ska dverskrida 50 um/m?® mer &n 35 dygn/ar

Miljdkvalitetsmalet for PM10 innebar att:

Arsmedelvéardet inte bér dverskrida 15 pg/m3
Dygnsmedelvardet inte bor éverskrida 30 um/m3 mer an 35 dygn/ar

Utvarderingstroskeln, NUT:

Arsmedelvarde 20 pg/m?
Dygnsmedelvarde, 25 pg/m?* maximalt 35 dygn

PM2.5

Miljokvalitetsnormen fér PM2.5 innebar att:

Arsmedelvardet inte ska dverskrida 25 pg/m?3

Miljokvalitetsmalet fér PM2.5 innebar att:
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Arsmedelvardet inte bor éverskrida 10 pm/m?
Dygnsmedelvardet inte bor éverskrida 25 um/m3 mer an 3 dygn/ar.

Utvarderingstroskeln, NUT:

Arsmedelvarde 12 pg/m?

Kvavedioxid, NO2

Miljokvalitetsnormen for NOz2 innebar att:

Arsmedelvéardet inte ska 6verskrida 40 pm/m3
Dygnsmedelvardet inte ska dverskrida 60 ug/m3 mer &n 7 dygn/ar
Timmedelsvardet inte ska 6verskrida 90 pug/m?3 mer an 175 timmar/ar.

Miljokvalitetsmalet for kvavedioxid (NOz2) innebar att:

Arsmedelvérdet inte bér éverskrida 20 pm/m?
Timmedelsvardet inte bor dverskrida 60 pug/m3 mer an 175 timmar/ar.

Utvarderingstroskeln, NUT:

Dygnsmedelvarde, 36 pg/m* maximalt 7 dygn
Arsmedelvarde 26 pg/m?
Timmemedelvarde 54 ug/m?® maximalt 175 timmar

Kvaveoxider NOx

For NOx saknas foreskrifter med miljokvalitetsnorm och miljomal till skydd for
manniskors halsa i utomhusluften. Trafikens utslapp av kvaveoxider NOx
beror framst pa trafikmangd, andel tung trafik, fordonssammansattning
avseende avgasreningsgrad, hastighet och andelen elbilar. Trafikmangden ar
aven en avgorande faktor for trafikens utslapp av avgaspartiklar och
slitagepartiklar.

Kolmonoxid (CO)

Utslappen av kolmonoxid ar sma och till stor del kopplat till aldre fordon (som
till exempel veteranbilar). | de stader dar cruising med aldre bilar sker i en
stadskarna med tat bebyggelse kan det inte uteslutas att halterna kommer
att 6verstiga NUT. | Norrkdping arrangeras varje ar cruising pa Kungsgatan i
centrala Norrkdping.

Inom Ostergétlands 1&n bedéms halterna av CO ar 2024 understiga NUT
med undantag for vid motortraffar med veteranbilar da halter éver NUT inte
kan uteslutas.
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11.2.6 Resultat

Arets matningar vid Kungsgatan och Tradgéardsgatan visar att
miljokvalitetsnormen, nationella miljomalet samt den nedre
utvarderingstroskeln klarades 2024 fér samtliga luftféroreningar. Nedan
redovisas arsmedelvardet for PM10, PM2,5, Kvavedioxid samt kvaveoxider
(figur 59 - figur 62). Ovriga resultat presenteras i SLB:s rapport'2 som finns
pa Norrkdpings kommuns hemsida.

For mer information om kartlaggningen av luftféroreningar pa andra gator i
kommunen, se trafikrapporten fran 2023.
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Figur 59. Arsmedelvérde av halter partiklar PM10 (ug/m?) vid Kungsgatan 32 i gatuniva och
Tradgardsgatan 21 takniva ar 2021-2024.

12 https://norrkoping.se/boende-trafik-och-miljo/miljo-och-halsa/luftkvalitet
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PM2,5 arsmedelvarden
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Figur 60. Arsmedelvarden av halter partiklar PM2,5 (ug/m?®) vid Kungsgatan 32 och Tradgardsgatan 21
ar 2021-2024.

Hgfm?
45

NO, arsmedelvarden

40
35
30
25
20
16
10

o

MKN arsmedatarde: 40 pgim*

= Kungsgatan 32
= Tradgardsgatan 21 takniva

2021 2022 2023 2024

Figur 61. Arsmedelvarden av halter kvavedioxid NO2 (ug/m?) vid Kungsgatan 32 och Tradgardsgatan
21 ar 2021-2024.
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Figur 62. Arsmedelvarden av halter kvéveoxider NOx (ug/m?) vid Kungsgatan 32 och Tradgardsgatan
21 ar 2021-2024.

Studie over Europas stader

Under 2024 uppmarksammades en studie'® om hur ren luften ar i vara stader
i Europa. Resultatet ar baserat pa genomsnittliga koncentrationsnivaer av
fina partiklar (PM2,5) under de senaste tva kalenderaren. Hur de 14 basta
staderna rankas presenteras i tabell 2. Norrkoping som stad blev rankad som
nummer 7 i Europa.

Ovriga svenska stader som kom med i rankingen men som inte presenteras
nedan var Goteborg (19) och Malmé (41). Endast 13 av de 375 granskade
staderna klarade sig under gransvardet som Varldshalsoorganisationen
(WHO) satt upp for de halsovadliga partiklarna.

WHO rekommenderade en hdgsta niva pa 5 ug/ma3 for fina partiklar for
langvarig exponering for att skydda halsan. Luftkvalitetsdirektivet
2008/50/EC ar for narvarande under 6versyn for att bland annat anpassa
EU:s standarder narmare WHO:s rekommendationer.

13 https://www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/air-pollution/european-city-air-quality-viewer
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Tabell 2. Stader med bast luftkvalitet i Europa. Tabellen visar en ranking av de 14 basta staderna,
varde i mikrogram/kubikmeter och antalet invanare i respektive stad.

Stad Land Plats  PM2.5 (ug/m?) ;2;’)3“3“’

Uppsala Sverige 1 3,5 219914
Umed Sverige 2 3,6 125080
Reykjavik Island 3 3,6 61015
Faro Portugal 4 3,9 132 252
Oulo Finland 5 4 205489
Tammerfors Finland 6 4 238 140
Norrképing Sverige 7 4,1 140927
Funchal Portugal 8 4,4 104 024
Tallinn Estland 9 4,4 438 341
Narva Estland 10 4,6 534 424
Stockholm Sverige 11 4,6 174766
Helsingfors Finland 12 4,9 115967
Bergen Norge 13 5 267 950
Saint Denis Frankrike 14 5,1 147 931

11.2.8 Dubbdacksandel

Trafikens utslapp av partiklar PM10 ar storst under vinter och var vid tillfallen
nar kérbanorna torkar upp och partiklar kan virvla upp i luften.
Dubbdacksandel, trafikmangd och fordonshastighet ar faktorer som har stor
paverkan pa partikelutslappen fran vagtrafiken. Figur 63 nedan visar
dubbdacksandelar matt av SLB-analys vid gatuavsnittet Kungsgatan 32.
Dubbdacksandelen har varit relativt oférandrad sedan ar 2021 omkring 50 %.

2021 2022 2023 2024
Kungsgatan 32 ] ] _
februari-mars februari-mars 14 februari 12 mars
Dubbdacksandel 52% 51% 50 % 51 %

Figur 63. Dubbdacksandelar i % vid Kungsgatan 32, ar 2021-2024.
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