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Wolfsburg/Sodertalje, 19 september 2023

Varldspremiar for helt nya Volkswagen Tiguan

e Tredje generationen av Tiguan lanseras med progressiv teknik och

ny design

e Nytt utvecklingssteg for laddhybriderna majliggér en elektrisk
rackvidd pa upp till cirka 100 km och snabbladdning

o Nya mildhybrider med 48 V-system omvandlar rorelseenergi till
elektrisk energi som gor det méjligt att frirulla med avstangd
motor och darmed utan bransleforbrukning och utslapp

e Nya ergoActive Plus-stolar med pneumatisk 10-kammars
tryckpunktsmassage ger extra komfort pa langa resor

o Det nya adaptiva chassiregleringssystemet DCC Pro med

stotdampare med tva ventiler ger maximal komfort och smidighet

e Ny interior med tydligt strukturerat och intuitivt anvandande av
Digital Cockpit, infotainmentskarm, Head up-Display och
korprofilsvaljare

Nya Tiguan eHybrid i R-Line-utférande.

Bastsaljande SUV

Tiguan ar fér narvarande den mest framgangsrika Volkswagen-modellen i
vdrlden. Bara under de senaste tva aren har Volkswagen tillverkat 1,2
miljoner exemplar av modellen. Mer an 7,6 miljoner kdpare har valt denna
SUV sedan den debuterade 2007. | Sverige har hittills cirka 75 500 Tiguan
registrerats, varav cirka 8 500 av Allspace-versionen.

Volkswagen presenterar nu en helt nyutvecklad Tiguan och darmed den
tredje generationen av denna storsadljare. Nya Tiguan nar de svenska
aterforsaljarna under forsta kvartalet 2024. Saljstarten sker senare i host.
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Mediainformation

Nastan samtidigt som nya Tiguan lanseras kommer ocksa en ny generation
av Passat Sportscombi att lanseras. Passat har salts i mer an 34 miljoner
exemplar. Det innebar att tva av Volkswagens tre bastsaljande
modellfamiljer kommer att debutera som helt nya generationer.

Med nya Tiguan och de senaste arens lanseringar och uppdateringar av
andra SUV:ar i modellprogrammet erbjuder Volkswagen idag ett av det
mest moderna och storsta utbudet av SUV:ar.

Hogteknologisk MQB evo-plattform

Tredje generationen av Tiguan baseras pa det senaste utvecklingssteget i
den modulara plattformen MQB: MQB evo. Plattformens tekniska framsteg
forbattrar Tiguan pa praktiskt taget alla omraden. Nya laddhybridversioner
med en elektrisk rackvidd pa upp till cirka 100 km gor nya Tiguan
effektivare an ndgonsin. Det nya adaptiva chassit DCC Pro med
stotdampare med tva ventiler optimerar komfort och dynamik. Den
senaste generationen Park Assist automatiserar in- och utkdrning fran
parkeringsfickor.

En stilrent utformad digital férarmiljo baserad pa MIB4, den fjarde
generationens moduldra infotainmentsystem, erbjuder den hdgsta
informationsnivan och erbjuder en madngd digitala tjanster och appar
ombord. Mandvreringskonceptet ar intuitivt.

Dessutom har nya system som en pneumatisk massagefunktion for
framstolarna eller IQ.LIGHT HD Matrix-stralkastare (tillval) - som anvdnds
for forsta gangen i Tiguan - hamtats fran premiummodellen Touareg. Alla
dessa egenskaper gor nya Tiguan till en av de modernaste mellanstora
SUV:arna pa den globala marknaden.

— Det senaste utvecklingssteget i den moduldra plattformen utgor den
hégteknologiska grunden for tredje generationen av Tiguan. Tack vare de
betydande skalférdelarna med MQB evo, demokratiserar Volkswagen
aterigen manga innovationer som DCC Pro eller de nya laddhybriderna med
en elektrisk rackvidd pa cirka 100 km och gér dem tillgangliga for
hundratusentals forare varlden dver, sager Kai Griinitz, medlem i
Volkswagens ledningsgrupp med ansvar for teknisk utveckling.

Uttrycksfull design

Férsta generationen av Tiguan kombinerar sjalvsdker design med den
typiska sympatiska karaktaren hos en Volkswagen. Denna stil kdannetecknar
ocksa nya Tiguan. Baserat pa det framgangsrika DNA:t skapades en helt ny
design - typisk for Tiguan, typisk for Volkswagen och danda helt ny.
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En utmarkande detalj ar den hogre, kraftfullare fronten. Har &r nya och
platta LED-stralkastare integrerade. Daremellan ersdtts den traditionella
kylargrillen av en glaskladd horisontell balk med integrerad LED-list
(beroende pa version). De faktiska 6ppningarna i kylargrillen ar integrerade
i stotfangaren.

Luftridder pa stotfangarens utsidor sdkerstaller en optimal luftstyrning.
Den stilrena fronten bidrar till att luftmotstandskoefficienten har
forbattrats fran 0,33 till 0,28.

Skulderpartier ovanfér hjulhusen dominerar silhuetten. Falgarna ar upp till
20 tum stora. En ny horisontell LED-list framhaver bakpartiet pa nya
Tiguan.

Mer utrymme

Nya Tiguan ar 30 mm langre (4 539 mm) an sin féregangare, medan héjden
(utan takreling) bara har 6kat med fyra millimeter (1 639 mm). Bredden
(1 842 mm) och axelavstandet (2 680 mm) forblir oférandrade.

Bagageutrymmesvolymen hos den nya generationen visar hur bra
utrymmet utnyttjas: Trots att nya Tiguan bara ar ndgot langre har volymen
i eTSl-, TSI- och TDI-versionerna 6kat med 37 liter till 652 liter vid lastning
upp till baksatets ryggstédshdjd.

Den invandiga takhdjden har forbattrats med ytterligare nio millimeter
fram (1 058 mm) och med 10 mm bak (1 022 mm).

Modern forarplats

Volkswagen har designat om hela interioren i Tiguan. Med sina hdgklassiga
material och sitt hantverk, tillvalsdetaljer som dekorsémmar och
kontrastsdmmar i ytorna, ser nya Tiguan mer an nagonsin ut som den
kompakta systermodellen till lyxiga Touareg.

Komponenterna i det nya infotainmentsystemet (MIB4) smalts samman till
en ny férarmiljé - intuitivt att anvanda, ndra integrerat och med en ren och
smart design. Bland modulerna finns nya Digital Cockpit (digitala
instrument med antireflexbeldggning i liggande format for surfplattor), en
stor infotainmentskarm med helt ny menystruktur och grafik, en ny Head
up-Display (tillval) med projicering pa vindrutan och en ny korprofilsvéljare
med flera funktioner.

Fordons- och infotainmentfunktioner som ljudvolym kan enkelt styras med
den nya rostassistenten IDA. Korprofilsvaljaren, IDA och den logiskt
uppbyggda menyn i infotainmentsystemet ar exempel pa bilens nya
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mandvreringsstruktur. Touchreglagen under infotainmentsystemets display
som anvands for att justera funktioner som kupétemperatur och volym ar
nu bakgrundsbelysta.

Stolar for langa strackor

De nya ergoActive Plus-stolarna med pneumatisk 4-vags
svankstddsinstallning och en ny pneumatisk 10-
kammartryckmassagefunktion (tillval) matchar suvens exklusiva karaktar.
Dessutom finns det en programmeringsfunktion for automatisk aktivering
av satesvarmen eller satesventilationen vid vissa yttertemperaturer.

Laddhybrider (eHybrid) och mildhybrider (eTSl)

Volkswagen har nyutvecklat laddhybriddriften i Tiguan. Tack vare ett nytt
19,7 kWh-batteri (netto, féregangaren: 10,6 kWh) har den elektriska
rackvidden for Tiguan eHybrid med en systemeffekt pa 204 hk (150 kW)
respektive 272 hk (200 kW) 6kat till cirka 100 km. Det gor Tiguan till en
elbil fér vardagen.

Ta Tyskland som exempel: Enligt en studie publicerad av det tyska
ministeriet for digitalisering och transport ar 95 procent av alla bilresor
kortare an 50 km och 99 procent kortare an 100 km. Dessa strackor kan nu
koras helt pa el med en Tiguan eHybrid. Dessutom mdjliggor den effektiva
kombinationen av elmotor och en ny turboladdad bensinmotor (1,5 TSI
evo2) en total rackvidd pa cirka 1 000 km.

Batteriet laddas nu med 11 kW istallet for 3,6 kW, till exempel via en
laddbox hemma eller andra AC-laddningspunkter. Dessutom kan bada
Tiguan eHybrid-versionerna laddas vid DC-snabbladdningsstationer med
upp till 50 kW laddeffekt.

Volkswagen kommer dven att erbjuda Tiguan med tva nya mildhybrider
med 48 V-system. De har en effekt pa 130 hk (96 kW) respektive 150 hk
(110 kW) och har automatisk cylinderavstangning, Active Cylinder
Management (ACT). Bada versionerna av Tiguan eTS| kombinerar hég
effektivitet med utmadrkta igangkorningsegenskaper. Alla de fyra
hybridversionerna ar framhjulsdrivna.

2,0 TSIl och 2,0 TDI
Parallellt med de tva laddhybriderna och de tva mildhybriderna kommer
Tiguan att lanseras med tva effektiva turboladdade bensinmotorer (TSI)

och tva turboladdade dieselmotorer (TDI). De &r alla 2,0-liters 4-cylindriga
motorer. TSI-motorerna levererar 204 hk (150 kW) respektive 265 hk (195
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kW), medan TDI-motorerna levererar 150 hk (110 kW) respektive 193 hk
(142 kW).

Tiguan 2,0 TSI med 204 hk och 265 hk samt Tiguan 2,0 TDI med 193 hk ar
som standard utrustade med fyrhjulsdriften 4MOTION. Den maximala
slapvagnsvikten for fyrhjulsdrivna versioner ar upp till 2 300 kg. Alla
Tiguan-modeller har dubbelkopplingsvaxellddan DSG som standard och
uppfyller den nya utslappsnormen Euro ée.

Rikt utrustad fran start

Precis som féregangaren kommer nya Tiguan pa den globala marknaden
att lanseras i de fyra utrustningsversionerna Tiguan, Life, Elegance och R-
Line. Bade Elegance och R-Line ar positionerade som toppversioner -
Elegance ar den sarskilt forfinade versionen och R-Line ar den sportiga
versionen. Likt féregangaren kommer grundversionen av nya Tiguan inte
att erbjudas i Sverige.

Nya Tiguan ar standardutrustad med detaljer som nya Digital Cockpit (10-
tums), central 12,9-tumsdisplay, korprofilsvaljare, trafikvarningssystemet
Car2X, extra mittkrockkudde (fram) och sidokrockkuddar bak, 1-zons
Climatronic (automatisk klimatanlaggning), USB-C-portar med 45 W
laddningskapacitet (fram), svart takreling och manga assistanssystem.

| standardutrustningen ingar Side Assist (filbytesassistent), Front Assist
(nédbromssystem), Lane Assist (filhallningssystem), Rear View
(backkamera) och en frontkamera for vagmarkesidentifiering. LED-
stralkastare och 17-tums lattmetallfdlgar ar ocksa standard.

Tiguan Life har foljande extrafunktioner: 3-zons Climatronic (Air Care),
komfortstolar (fram), variabelt bagagegolv, parkeringsassistent (Park
Assist), adaptiv farthallare (ACC) och helljusassistent (Light Assist), App
Connect (Apple- och Android-integration), elektriskt inféllbara
ytterbackspeglar, utvandig bakgrundsbelysning och 17-tums
l[attmetallfalgar i Venedig-design.

Jamfort med Life har utrustningsversionerna Elegance och R-Line
ytterligare utrustningsdetaljer som LED Plus-stralkastare inklusive upplyst
horisontell LED-list fram och bak, ljuddampande rutor och mérktonade
rutor bak, ett bakgrundsbelysningspaket med tre ljuszoner och 30 farger,
ett vinterpaket (med stolsvarme och uppvarmda spolarmunstycken) samt
ergoActive-framstolar med massagefunktion.

Tiguan Elegance ar dessutom utrustad med en baklucka som kan 6ppnas

och stangas elektriskt (inkl. Easy Open-funktion med en fotrorelse), Park
Assist Pro med fjarrstyrd parkeringsfunktion (via smartphone) och
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minnesfunktion, silverfargad takreling, sdteskladsel i premiummikrofleece
och 18-tums aluminiumfalgar (Napoli-design).

Tiguan R-Line kdnnetecknas av funktioner som stétfangare i R-Line-design
och en R-Line-specifik interiér med sportstolar med integrerade nackskydd
och 19-tums lattmetallfalgar (Coventry-design).

Tiguan R-Line kan dven individualiseras med ett Black Style-paket. Har
ingar bland annat svarta 19-tums lattmetallfdlgar och svarta
ytterbackspegelkapor.

19 200 lysdioder i varje HD Matrix-stralkastare

Tiguan ar den forsta MQB-modellen som lanseras med de nyutvecklade
IQ.LIGHT HD Matrix-stralkastarna (tillval). Det interaktiva
belysningssystemet har ocksad utvecklats parallellt for Touareg - bada
SUV:arna har darfér samma grunddesign for stralkastarna. HD star for High
Definition, vilket betyder hog uppldsning pa ljuskallorna.

| Tiguan ar det totalt 38 400 multipixel-lysdioder. | varje stralkastare lyser
19 200 multipixlars LED-lampor upp vagen och omgivningen pa en helt ny
niva, vilket 6kar komforten och sdkerheten.

Den svenska marknaden

Det svenska motorprogrammet ar annu inte faststallt, men klart ar att de
bada laddhybriderna och nagon av mildhybriderna kommer att erbjudas
samt nagon version med 4MOTION fyrhjulsdrift.

Mer information om motoralternativ, utrustning och tillval samt tekniska
fakta kommer i samband med forférsaljningsstarten senare i hést da ocksa
priserna blir officiella. Lanseringen av nya Tiguan sker under forsta
kvartalet 2024.
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Nya Tiguan i detalj

DEN NYA EXTERIOREN
Aerodynamisk front

Framtill ar nya Tiguan hogre an tidigare, vilket ger den en stdrre narvaro.
Samtidigt understryker fronten att det ar en aerodynamisk SUV med en
luftkoefficient pa endast 0,28 (cd-véarde). Det kan jamfdéras med
foregangarens cd-varde pa 0,33.

Medan andra generationens Tiguan hade en hég och 6ppen kylargrill i
klassisk stil, har nya Tiguan en glastackt horisontell list under motorhuven
mellan betydligt plattare LED-stralkastare. Beroende pa
stralkastarutférande har det glasade omrddet till vanster och héger om
VW-emblemet en LED-list (tillval). Det ger nya Tiguan en unik dag- och
nattbelysningsdesign.

Sjalva kylargrillen med luftintag sitter i stotfangaren. Till vanster och héger
i den framre stétfangaren sitter luftridder som aerodynamiskt leder
luftstrommen till hjulhusen och samtidigt kyler bromsarna.

19 200 lysdioder i varje HD Matrix-stralkastare

Tiguan ar den forsta MQB-modellen som lanseras med de nyutvecklade
IQ.LIGHT HD Matrix-stralkastarna (tillval). Det interaktiva
belysningssystemet har ocksad utvecklats parallellt for Touareg - bada
SUV:arna har darfér samma grunddesign for stralkastarna. HD star for High
Definition, vilket betyder hog uppldsning pa ljuskallorna.

| Tiguan ar det totalt 38 400 multipixel-lysdioder. | varje stralkastare lyser
19 200 multipixlars LED-lampor upp vagen och omgivningen pa en helt ny
niva, vilket 6kar komforten och sékerheten.

Varje stralkastare bestar av tre moduler. Langst ut sitter en bi-matrixmodul
for helljuset. | mitten sitter HD-matrixmodulen med 19 200 individuellt
styrbara lysdioder som mojliggor olika nya ljusfunktioner. Pa insidan sitter
en mindre projektionsmodul for det statiska kurvljuset och allvadersljuset.
Det dynamiska kurvljuset genereras via HD-matrixmodulen.

Mer komfort, mer sdakerhet

Tiguan-forare kan aktivera olika ljusfunktioner. Stralkastarna IQ.LIGHT HD
Matrix projicerar en ljus matta pa bilens korfélt. Denna korfaltsbelysning
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gor det bekvamt att kora pa natten eftersom den ljusa mattan foljer
korfaltet exakt. Dessutom stdds féraren av orienteringsljuset vid
vdgarbeten och pa smala vagavsnitt.

Det blandfria permanenta helljuset ar ytterligare en fordel med de nya
stralkastarna. Beroende pa hastighet och omgivningsljus kan den vara
permanent aktiv eftersom 38 400 individuellt reglerbara lysdioder
maskerar motande och framfdérvarande trafik annu mer exakt an tidigare.
Bekvamligheten och sdkerheten vid morkerkdrning férbattras avsevart tack
vare battre upplysning av vdgen och omradet framfor Tiguan.

Sidoprofil

Designen pa Tiguan har blivit mer uttrycksfull och tydligt mer atletisk sett
fran sidan. Medan den tidigare versionen kdnnetecknades av en
sammanhdngande linje i h6jd med dérrhandtagen pa sidosektionen, har
den nya modellen ett valvt veck ovanfér fram- och bakskarmarna som
bildar kraftfulla skulderpartier. Sjdlva dérrhandtagen ar lagre ned.

Precis som i fronten ar linjerna och modulerna i ytorna mer rena och
kraftfulla. Nu har Tiguan dven en sportig midjelinje. A-stolparna och
vindrutan ser mer uppratt ut, vilket ger motorhuven ett langt och kraftfullt
intryck. Baktill sluttar C-stolparna framat - ett stilelement som ger Tiguan
en dynamisk framtoning. Taklinjen pa den nya modellen har férlangts med
en takspoiler som stracker sig langt bakat. Tillsammans med
sidoluftriktarna pa D-stolparna minskar detta turbulensen baktill och
optimerar aerodynamiken.

Nya Tiguan delar de aerodynamiska ytterbackspeglarna med ID.4.
Falgsortimentet har fatt en helt ny utformning. Falgarna finns i storlekar
fran 17 till 20 tum. | de hogre designversionerna ar hjulhusen och den
nedre delen av sidokjolarna lackerade i hogblankt svart.

Bakparti med ny horisontell LED-list

Det nya bakpartiet pa Tiguan har ocksa en sarskilt markant design tack
vare den stora takspoilern och sidospoilerelementen pa C-stolparna. En ny
designdetalj ar den horisontella LED-listen for bakljusen. | de tva
toppversionerna Elegance och R-Line eller i kombination med de hogre
stralkastarversionerna lyser LED-listen mellan bakljusen. Den
elmandvrerade bakluckan stracker sig ned till stétfangaren och ar standard
pa Tiguan Elegance och Tiguan R-Line. Bada toppversionerna har en
kromlist nedtill pa stétfangaren.
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DEN NYA INTERIOREN
Mer plats for bagage

Nya Tiguan ar 30 mm léngre (4 539 mm) an sin féregangare, medan hojden
(utan takreling) bara har 6kat med fyra millimeter (1 639 mm). Bredden
(1 842 mm) och axelavstandet (2 680 mm) forblir oférandrade.

Bagageutrymmesvolymen hos den nya generationen visar hur bra
utrymmet utnyttjas: Trots att nya Tiguan bara ar nagot langre har volymen
i eTSI-, TSI- och TDI-versionerna 6kat med 37 liter till 652 liter vid lastning
upp till baksatets ryggstédshojd.

Den invandiga takhojden har forbattrats med ytterligare nio millimeter
fram (1 058 mm) och med 10 mm bak (1 022 mm).

Nasta generations interior

Interidren i nya Tiguan kannetecknas av ytterligare kvalitetsférbattringar
och optimerad kvalitetskansla i alla material som anvands samt av en ren
och ergonomisk utformning av instrumentpanelen, dérrpanelerna och
stolarna. Dessutom anvands fjarde generationens modulara
infotainmentsystem (MIB4).

Volkswagen har forbattrat den digitala forarmiljon jamfort med
foregangaren. Detta géller i synnerhet infotainmentsystemet och
styrningen av klimatanldggningen. Bada funktionerna har nu kombinerats i
en komponent och ar placerade hogre upp. Tillsammans med de digitala
instrumenten ar alla bildskdarmar i nya Tiguan placerade pa samma visuella
axel, vilket gor dem lattare att anvanda och se. Infotainmentsystemets
display ar latt vriden mot foraren.

I likhet med de digitala instrumenten (Digital Cockpit),
infotainmentsystemet och klimatanlaggningen har aven Head up-Display
(tillval) fatt en helt ny design. Medan den tidigare versionen hade ett
enklare system med en utfallbar projektionsyta, har nya Tiguan en Head
up-Display ombord dar informationen projiceras pa vindrutan och darmed i
det virtuella omradet framfor bilen. Tiguan ar ocksa den enda Volkswagen-
modellen som har en ny, intuitivt mandvrerad korprofilsvdljare med flera
funktioner.

Hogupplosta skarmar

Den nya infotainmentdisplayen som ar standard i Tiguan mater 285,6 x
160,6 mm (12,9 tum diagonalt) med 1 920 x 1 080 pixlar. Som tillval eller

Sida 9av 25



INTERNAL

Mediainformation

beroende pa utrustning erbjuds en display i formatet

332,07 x 185,79 mm (15 tum) med 2 240 x 1260 pixlar. Den visuellt
fristaende displayen kdnnetecknas av en nyutvecklad grafisk och
menystruktur som ar intuitiv och enkel att anvdanda. Manga
systeminstallningar kan dven goras med den nya rostassistenten IDA.

Digital Cockpit framfér foraren har en displaydiagonal pa 260 mm (10,25
tum) med 1280 x 480 pixlar. Tack vare en ny ytbeldggning som minskar
reflexer och blandning har den en plan design och ar integrerad i
instrumentpanelen som en horisontell surfplatta, eftersom det inte langre
behdvs ndgot 6verhdang upptill for att ge skugga.

Ny korprofilsvaljare och ny rostassistent

Den snygga och greppvanliga korprofilsvaljaren (Driving Experience Switch)
ar en nytolkning av 4MOTION Active Control som anvandes i foregangaren.
Med multifunktionsvredet styrs inte bara korprofiler och kérlagen, utan
aven ljudvolymen och forinstallda "Atmospheres” for férsta gadngen. | dessa
"Atmospheres” kombineras instéllningarna fran bakgrundsbelysningen och
ljudanlaggningen fér att skapa olika ljus- och ljudstamningar. Dessutom
ingar spellistor fran streamingtjansterna Spotify och Apple Music som &r
perfekt anpassade till den aktuella stamningen.

Lagena Lounge, Energetic, Joy, Minimal och Me kan aktiveras. Lounge
kdannetecknas till exempel av dampade farger, lugna ljud och klassisk
musik. Energetic har daremot mer farg, ljuden ar hogre och spellistan mer
livfull. Fordons- och infotainmentfunktioner som ljudvolym kan enkelt
styras med den nya rostassistenten IDA.

Nya rattstangsomkopplare

Mittkonsolen erbjuder mer forvaringsutrymme eftersom vaxlingen - precis
som pa ID.7 och ID. Buzz - nu sker via en rattstangsomkopplare med
intuitiv mandévrering. Omkopplaren vrids framat till "D" f6r att kora framat
och bakat till "R" for att backa, medan parkeringsbromsen aktiveras genom
att trycka pa sidan av omkopplaren.

Precis som i ID.7 anvdnds i Tiguan en ny rattstangsomkopplare pa vanster
sida for blinkers- och torkarfunktionerna. Det extra utrymmet i
mittkonsolen anvdnds till exempel for tva induktiva laddningsfack for
smartphones (15 watt, kylda) och tva USB-C-anslutningar med 45 watt
laddeffekt.
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Nya ergoActive Plus-stolar med massagefunktion och
luftkonditionering

Tiguan kommer att finnas med helt nyutvecklade ergoActive-framstolar.
Dessa har elektrisk justering (upp till 14-vdgs beroende pa modell och
utrustning). ergoActive-stolarna ar bland annat utrustade med en
pneumatisk 4-vags svankstddsinstallning och en pneumatisk 10-kammars
tryckpunktsmassage (tillval) i ryggstéden - funktioner som annars ar
vanliga i premiummodeller. Via infotainmentsystemet kan féraren
programmera in automatisk aktivering av satesvarmen eller
sdtesventilationen nar en fordefinierad yttertemperatur uppnas.

DET NYA SORTIMENTET AV DRIVLINOR
eHybrid, eTSI, TSI, TDI, DSG

Tiguan kommer pa den globala marknaden att erbjudas med atta olika
drivlinor: tva nya mildhybridbensinmotorer (eTSl), tva nya laddhybrider
(eHybrid), tva turbodieselinsprutningsmotorer (TDI) och tva turboladdade
bensinmotorer (TSI). Alla drivlinor &r som standard utrustade med en DSG-
vaxellada.

eTSI-motorerna (1,5 TSI evo2) har en effekt pa 130 hk (96 kW) respektive
150 hk (110 kW). De bada nya eHybrid-versionerna har en systemeffekt pa
204 hk (150 kW) respektive 272 hk (200 kW).

De tva 2,0-liters TSI-bensinmotorerna levererar en maximal effekt pa 204
hk (150 kW) respektive 265 hk (195 kW) till DSG-vaxelladan. For TDI-
motorerna i motorserien EA288 ar effekten 150 hk (110 kW) respektive
193 hk (142 kW). TSI-motorn med 265 hk TDI-motorn med 193 hk erbjuds
alltid med fyrhjulsdriften 4MOTION.

Oversikt drivlinor pd den globala marknaden:

Drivningssystem Effekt Vaxellada Typ av drivning
i hk / kW

Laddhybrid

eHybrid 204 / 150 6-vaxlad eDSG Fram
eHybrid 272 /200 6-vaxlad eDSG Fram
Mildhybrid

1,5 eTSI 130/ 96 7-vaxlad DSG Fram

1,5 TSI 150/ 110 7-vaxlad DSG Fram

Sida 11 av 25



INTERNAL

Mediainformation

Turboladdad
bensinmotor
2,0 TSI 4MOTION 204/ 150 7-vaxlad DSG 4MOTION
2,0 TSI 265/ 195 7-vaxlad DSG 4MOTION
4MOTION

Turboladdad
dieselmotor
2,0 TDI 150/110 7-vaxlad DSG Fram

2,0 TDI 193/ 142 7-vaxlad DSG 4MOTION
4MOTION

eHybrid - laddhybrid

Laddhybriddriften (eHybrid) ar en helt ny utveckling. Som ndmnts ovan
levererar de en systemeffekt pa 204 hk (150 kW) respektive 272 hk (200
kW).

Tack vare bytet till en 1,5-liters hogteknologisk turboladdad bensinmotor
(1,5 TSI evo2) med variabel turbogeometri (VTG) och hogeffektiv
forbranningsprocess i TSI-evo samt ett nytt 19,7 kWh-batteri
(netto/féregangaren: 10,6 kWh), rdknar Volkswagen med att en elektrisk
rackvidd pa upp till 100 km kommer att vara méjligt med Tiguan eHybrid.
Detta innebar att bada laddhybridversionerna kommer att bli en elbil pa de
flesta genomsnittliga dagliga resorna.

Vid behov aktiveras dven 1,5 TSI, vilket 6kar rackvidden med fullt batteri
och full tank till cirka 1 000 km. Batteriet laddas nu med 11 kW istallet for
3,6 kW via en laddbox hemma eller andra AC-laddningspunkter. Dessutom
kan bada Tiguan eHybrid-versionerna laddas vid DC-
snabbladdningsstationer med upp till 50 kW laddeffekt.

eTSI - mildhybrid

De bada mildhybriddrifterna har en effekt pa 130 hk (96 kW) respektive
150 hk (110 kW). Dessa har ocksa den fyrcylindriga 1,5-litersmotorn (1,5
TSI evo2), som dessutom ar utrustad med cylinderavstdangning, Active
Cylinder Management (ACTplus).

Som mildhybriddrift ar bensinmotorn ansluten till ett 48 V litiumjonbatteri
och en 48 V remstartgenerator. 1,5 eTSI-motorn erbjuder sarskilt goda
igangkorningsegenskaper och hég effektivitet eftersom motorn stangs av
helt och hallet flera ganger tack vare de elektriska komponenterna. | dessa
faser rullar Tiguan fritt utan utslapp fran eTSI-motorn.
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DEN NYA ADAPTIVA CHASSIREGLERINGEN
DCC Pro

MQB evo utgoér ocksa grunden fér en ny chassigeneration. Férutom manga
individuella atgarder har Volkswagen utvecklat en ny generation av den

adaptiva chassiregleringen DCC for nya Tiguan, tillvalet DCC Pro. Dessutom

ar modellen for férsta gangen utrustad med en kérdynamikassistent. Den
styr funktionerna hos de elektroniska differentialsparrarna (XDS) och
dynamikkomponenterna hos de reglerade stétdamparna i DCC Pro-
systemet.

Kéregenskaperna blir mer neutrala, stabila, smidiga och exakta tack vare
hjulspecifika bromsingrepp och hjulspecifik anpassning av
stotdamparhardheten. Dessutom forbattras prestandan generellt genom
okad camberstyvhet och hogre tvdrkraftsstyrning pa bakaxeln med fyra
lankarmar (6kad stabilitet pd bakaxeln och ddrmed hdgre korsdkerhet), en
ny utformning av den elektromekaniska servostyrningen samt nya
krangningshammare och stétdampare. De nya chassidetaljerna gér Tiguan
till en av de smidigaste och bekvamaste suvarna i sin klass.

DET NYA UTRUSTNINGSSORTIMENTET
Grundversionen "Tiguan”

Precis som foregangaren kommer nya Tiguan pa den globala marknaden
att lanseras i de fyra utrustningsversionerna Tiguan, Life, Elegance och R-
Line. Bade Elegance och R-Line &r positionerade som toppversioner -
Elegance ar den sarskilt férfinade versionen och R-Line ar den sportiga
versionen. Likt féregangaren kommer grundversionen av nya Tiguan inte
att erbjudas i Sverige.

Tiguan ar standardutrustad med detaljer som nya Digital Cockpit (10-
tums), central 12,9-tumsdisplay, korprofilsvaljare, trafikvarningssystemet
Car2X, extra mittkrockkudde (fram) och sidokrockkuddar bak, 1-zons
Climatronic (automatisk klimatanlaggning), USB-C-portar med 45 W
laddningskapacitet (fram), svart takreling och manga assistanssystem.

| standardutrustningen ingar Side Assist (filbytesassistent), Front Assist
(nédbromssystem), Lane Assist (filhallningssystem), Rear View
(backkamera) och en frontkamera for vigmarkesidentifiering. LED-
stralkastare och 17-tums lattmetallfalgar ar ocksd standard.
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Mellanversionen "Life"”

Tiguan Life har foljande extrafunktioner: 3-zons Climatronic (Air Care),
komfortstolar (fram), variabelt bagagegolv, parkeringsassistent (Park
Assist), adaptiv farthallare (ACC) och helljusassistent (Light Assist), App
Connect (Apple- och Android-integration), elektriskt inféllbara
ytterbackspeglar, utvandig bakgrundsbelysning och 17-tums
l[attmetallfalgar i Venedig-design.

Toppversionerna Elegance och R-Line

Jamfort med Life har utrustningsversionerna Elegance och R-Line
ytterligare utrustningsdetaljer som LED Plus-stralkastare inklusive
horisontell LED-list fram och bak, ljuddampande rutor och mérktonade
rutor bak, ett bakgrundsbelysningspaket med tre ljuszoner och 30 farger,
ett vinterpaket (med stolsvarme och uppvarmda spolarmunstycken) samt
ergoActive-framstolar med massagefunktion.

Tiguan Elegance ar dessutom utrustad med en baklucka som kan 6ppnas
och stangas elektriskt (inkl. Easy Open-funktion med en fotrérelse), Park
Assist Pro med fjarrstyrd parkeringsfunktion (via smartphone) och
minnesfunktion, silverfargad takreling, sateskladsel i premiummikrofleece
och 18-tums aluminiumfalgar (Napoli-design).

Tiguan R-Line kdnnetecknas av funktioner som stotfangare i R-Line-design
och en R-Line-specifik interiér med sportstolar med integrerade nackskydd
och 19-tums lattmetallfalgar (Coventry-design).

Tiguan R-Line kan dven individualiseras med ett Black Style-paket. Har
ingar bland annat svarta 19-tums lattmetallfalgar och svarta
ytterbackspegelkapor.

MQB evo - DEN NYA TEKNIKEN | DETALJ

Utveckling av en storsédljare: MQB evo levererar byggstenarna for
framsteg

e MQB star for innovativ teknik, flexibla drivningskoncept och
produktlinjedvergripande synergier

e Det senaste utvecklingssteget i den modulara plattformen ger
Tiguan progressiva hogteknologiska funktioner som DCC Pro.

e Tva nya laddhybrider med en elektrisk rackvidd pa upp till cirka
100 km och DC-snabbladdning (50 kW) utgor en ny brygga in i den
eldrivna varlden
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e Nya mildhybrider med ett effektivt 48-voltssystem omvandlar
rorelseenergi till elektrisk energi och gor det moijligt att tillfalligt
frirulla med avstangd motor

e Nya digitala instrument och en ny generation infotainmentsystem
forenas till en intuitiv forarmiljo

Matris med avancerad MQB-teknik

MQB evo ar en matris av toppmoderna teknikmoduler som ar perfekt
integrerade i varandra. Volkswagen har utvecklat nya Tiguan och Passat
Sportscombi, samt en kommande uppdatering fér Golf, baserat pa dessa
moduler. Interidrens hdga kvalitet, ett nytt och intuitivt mandvrerat
infotainmentsystemet, en ny generation laddhybrider med lang elektrisk
rackvidd pa cirka 100 km och en ny DC-snabbladdningsfunktion samt ett
mycket bekvamt chassi uppfyller alla Volkswagen-forares forvantningar:
progressiva bilar som haller jdmna steg med tiden och ger perfektion pa
alla omraden. De senaste MQB-modellerna har darfor potential att
fortsatta sina foregangares framgdangar langt in i framtiden.

MQB evo gor hightech mer prisvart

Kunder som véljer nya Tiguan (tredje generationen), Passat Sportscombi
(nionde generationen) eller nya Golf (uppdatering av attonde generationen)
kommer att kunna dra nytta av de betydande skalférdelar som den
modulara plattformen erbjuder. Det beror pa att en mdngd nya system
som anvands i dessa Volkswagen-modeller och deras utvecklingskostnader
delas 6ver alla produktlinjer som baseras pa MQB. Pa sa satt gor
Volkswagen innovationer tillgangliga och mer prisvarda for
hundratusentals bilférare varlden 6ver.

TDI, TSI, eTSI och eHybrid

En allman egenskap hos MQB ar att alla vanliga drivlinor kan realiseras i en
produktlinje: dieselmotorer, bensinmotorer, mild- och laddhybridsystem
och till och med helt eldrivna versioner, vilket bevisas av e-Golf (sjunde
generationen). Alla MQB-modeller har framhjulsdrift eller, beroende pa
utférande och effekt, fyrhjulsdrift.

Nya Passat Sportscombi och nya Tiguan samt uppdateringen av nuvarande
Golf kommer att erbjudas med turbodieselmotorer (TDI), turboladdade
bensinmotorer (TSI), mildhybrid-turboladdade bensinmotorer (eTSI) och
laddhybridsystem (eHybrid).
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Nytt infotainmentsystem for MQB och MEB

MQB evo ar medvetet utrustad med granssnitt till de andra plattformarna
for varumarket och koncernen fér att dra nytta av stordriftsférdelar. Denna
kompatibilitet framgar till exempel av det nya infotainmentsystemet av
fjarde generationen: MIB4. Systemets grafiska design, menystruktur och
mandvreringsfilosofi ar desamma - med motsvarande synergieffekter -
sominya ID.4, ID.5 och ID.7 (MEB-modellerna).

Nar man byter fran en MEB- till en MQB-modell och vice versa behdver
foraren inte langre vanja sig vid olika indikerings- och
mandovreringskoncept, vilket ar ytterligare en fordel.

MQB - fran kompaktbil till stor amerikansk SUV

MQB formar varumarket och koncernen som ingen annan plattform. De tva
forsta MQB-modellerna var Volkswagen Golf (sjunde generationen) och
Audi A3 (tredje generationen) 2012. | slutet av 2014 féljdes de av den
forsta Passat-generationen (attonde generationen) pa denna plattform,
Touran (andra generationen) i mitten av 2015 och sedan Tiguan (andra
generationen) i borjan av 2016.

Alla Volkswagen MQB-modeller har samma motor- och véxellddsserie med
standardmonteringslage, identisk chassiarkitektur och gemensamma
komponenter som fyrhjulsdrift, klimatanldaggning, rattar,
infotainmentsystem och assistanssystem.

Det finns ocksa synergier i produktionen, eftersom olika MQB-produktlinjer
kan produceras parallellt i en fabrik. Samtidigt erbjuder den modulara
plattformen stor frihet - till exempel kan axelavstand, sparvidd eller
effektomrade for drivsystemen varieras. Detta gor det maojligt att utveckla
sa olika Volkswagen-modeller som kompakta Polo och den stora SUV:en
Atlas (for den nordamerikanska marknaden) baserade pa MQB.

ELDRIFT - eHYBRID MED STORT BATTERI
eHybrid med 204 hk och 272 hk

Volkswagen har nyutvecklat laddhybriderna och skapat ett nytt drivsystem
som kopplar ihop bensinmotorn och elmotorn battre an nagonsin. Malet
var att férena lang total rackvidd och anvandbar kérning pa el for
majoriteten av alla resor. For detta andamal har Volkswagen utrustat
eHybrid med ett nytt och storre batteri, hdgre laddningskapacitet och for
forsta gangen i en laddhybridmodell med 1,5 TSI evo2-motorn.
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Den hogteknologiska turboladdade bensinmotorn for eHybrid-driften ger i
grundutférandet 150 hk (110 kW) och tillsammans med elmotorns
toppeffekt pa 115 hk (85 kW) majliggors en systemeffekt pa 204 hk (150
kW).

Som tillval finns flaggskeppsversionen med 177 hk (130 kW), som
tillsammans med elmotorn genererar en systemeffekt pa 272 hk (200 kW).
Versionen med 204 hk utvecklar ett systemvridmoment pa 350 Nm, medan
versionen med 272 hk erbjuder 400 Nm.

1,5 TSI evo2 med 110 kW och 130 kW

Laddhybriddriften bestar av tva drivmoduler: elmotorn och den
turboladdade bensinmotorn. | féregangaren anvandes en 1,4 TSI
bensinmotor. Denna motor ersattes av 1,5 TSI evo2 och anvands darmed
for forsta gangen aven i laddhybriderna.

1,5 TSl evo2 i motorfamiljen EA211 ar andra generationen av denna 1,5-
liters 4-cylindriga motor. evo2 kannetecknas av en rad hogteknologiska
funktioner. Till dessa hér forbranningsprocessen i TSI-evo och ett
turboaggregat med variabel turbingeometri (VTG).

Kombinationen av TSI Miller-férbranningsprocessen och VTG-
turboladdaren ar en unik teknisk funktion fér bensinmotorer med hég
volym. Férutom att 1,5 TSI evo2 for forsta gangen anvands i en laddhybrid,
gor dven motoralternativet med den hogsta effekten pa 177 hk debut.
Tidigare fanns den endast i versionen med 150 hk samt i en version med
130 hk. Den sistnamnda anvands i Golf och kommer fran och med nu dven
att anvandas i nya Tiguan.

Miller-cykeln okar effektiviteten

Foérbranningsprocessen i TSI evo, som redan var bekant fran den forsta 1,5
TSI evo, anvands ocksa i TSI evo2-generationen. Férutom optimeringen av
forbranningsrumskylningen ar den avgérande faktorn har symbiosen
mellan Miller-cykeln (tidig stangning av inloppsventilerna med hog
kompression) och VTG-turboladdning.

Bransle-luftblandningen kérs med lambda 1-effektivitet dver hela motorns
driftomrade. TSI-motorn kors darfor varken for rik (for mycket bensin) eller
for mager (for mycket syre), eftersom branslet forbranns fullstandigt och
rent. Tack vare denna férbranningsprocess arbetar 1,5 TSI evo2 mycket
effektivt. Detta minimerar férbrukningen och utslappen.
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Andra tekniska parametrar ar hogtrycksinsprutning med upp till 350 bars
tryck, plasmabelagda cylinderfoder (lagre inre friktion) och kolvar med
ingjutna kylkanaler (optimering av férbranningen).

De bada laddhybridversionerna av 1,5 TSI levererar sin hégsta effekt
mellan 5 500 och 6 000 v/min och sitt maximala vridmoment pa 250 Nm
mellan 1 500 och 4 000 v/min.

Elektrisk drivmotor med 115 hk och 6-vaxlad DSG

I MQB-modellerna anvander Volkswagen en vidareutvecklad
hybridvdxellada: DQ400e evo. ElImotorn bildar en kompakt enhet
tillsammans med denna speciella 6-vaxlade DSG
(dubbelkopplingsvaxellada). EImotorn med beteckningen HEM80evo har en
effekt pa 115 hk (85 kW) och ett maximalt vridmoment pa 330 Nm.

Hogvoltsbatteri med 19,7 kWh energiinnehall

Enligt prognoser kommer de nya laddhybriderna att ha en elektrisk
rackvidd pa upp till cirka 100 km. Tidigare lag intervallen mellan 50 och
80 km. Okningen av rickvidden uppnas tack vare ett nytt hogsvoltsbatteri.
Nettoenergiinnehallet 6kar fran 10,6 till 19,7 kWh jamfort med tidigare
versioner.

Batteriet har en ny cellteknik for de 96 modulerna och extern
vatskekylning. Eftersom litiumjonbatteriet dven ar placerat framfor
bakaxeln ger samspelet med framhjulsdriften (elmotor, DSG, TSI) en
balanserad viktférdelning.

Energistyrning och laddning med upp till 50 kW

Kraftflédet mellan batteriet och elmotorn styrs av en ny effektelektronik.
Den omvandlar batteriets likstrém (DC) till vaxelstrom (AC) fér elmotorn.
Dessutom forsorjer en integrerad DC/DC-omvandlare bilens 12 V-elsystem.

Med en ny ombordladdare ar det nu mojligt att ladda med upp till 11 kW i
stallet for 3,6 kW vid AC-laddningsstationer som exempelvis laddboxen
hemma. Pa sa sdtt laddas ett urladdat batteri till 100 procent igen pa cirka
tva timmar.

For forsta gangen kan Volkswagens nya laddhybrider laddas med upp till
50 kW vid DC-snabbladdningsstationer. | det har fallet laddas ett upp till
10 procent urladdat batteri till 80 procent igen pa cirka 25 minuter. Med
ett fulladdat batteri kommer typiska europeiska pendlarstrackor att kunna
koras helt elektriskt. Storstadsomraden kommer darfor att gynnas avsevart
tack vare de nya laddhybriderna fran Volkswagen.
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EFFEKTIV KORNING - e TSI MED 48 V-SYSTEM
eTSI med 96 kW och 110 kW

Elektricitet kan ocksa genereras genom omvandling av rérelseenergi -
broms- eller regenereringseffekten hos en bil. Detta ar méjligt tack vare
mildhybriddriften (eTSl) i Passat, Tiguan och Golf. Precis som i de nya
laddhybriderna (eHybrid) utgér 1,5 TSI evo2 ocksa drivlinans tekniska
centrum.

eTSl ar kopplad till ett 48 V litiumjonbatteri och en 48 V remstartgenerator
som ger 15 kW effekt och 25 Nm vridmoment. 48-voltssystemet fungerar
som en slags elektrisk booster och erbjuder darmed utmarkta
igangkdrningsegenskaper. Samtidigt gor tekniken det mdijligt att stanga av
1,5 TSI evo2 helt, vilket mojliggor frirullning utan bransleférbrukning och
utslapp. En sjuvaxlad DSG-vaxellada ar standard for alla versioner.

eTSl i detalj

Férutom tekniska finesser som férbranningsprocessen i TSI evo och VTG-
turboladdaren ar 1,5 TSI evo2 som eTSI dessutom utrustad med forbattrad
cylinderavstangning, Active Cylinder Management (ACTplus), jamfért med
versionen som anvands i eHybrid-modellerna. Med ACTplus stangs tva av
motorns fyra cylindrar av sa ofta som méjligt, beroende pa
driftsituationen.

Den andra och tredje cylindern ar konstruerade for att stangas av vid lag
och medelhdg belastning och varvtal. Darmed 6kar verkningsgraden hos
de aktiva cylindrarna, medan de passiva cylindrarna gar nastan forlustfritt.
Nar gasspjallet 6ppnas aktiveras de omedelbart igen. Jamfért med den
forsta 1,5 TSI evo-generationen har denna till- och frankoppling av
cylindrarna forbattrats ytterligare for att garantera jamn motorgang. Sjdlva
vaxlingen ar nastan omarkbar.

48 V-systemet i detalj

48 V-systemet dr konstruerat for att spara bransle. Beroende pa korsatt
och omgivningsforhallanden kan besparingen vara upp till en halv liter per
100 km. 48 V-teknikens tekniska princip gor det mojligt att dverféra hogre
elektrisk effekt med mindre ledningsareor och ett kompakt batteri - vilket
ocksa ger Iag extra vikt.
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Jamfort med bilar med ren 12 V-teknik leder detta till en betydligt hégre
energiatervinning vid bromsning eller retardation. Den energi som lagras i
48 V-litiumjonbatteriet anvands for att driva en 48 V-remstartgenerator
och for att forsorja bilens 12 V-elsystem via en DC/DC-omvandlare.

Den vattenkylda remstartgeneratorn har rollen som generator och
startmotor. Samtidigt fungerar den som en kompakt elmotor som okar
drivmomentet utan férdrojning vid igangkdrning. Generatorn driver en
drivrem och startar dven férbranningsmotorn - som stdngs av sa mycket
som mojligt under kérning. 48 V-mildhybriddriften kombinerar Iaga
forbruknings- och utslappsvarden med utmarkta igdngkérningsegenskaper
i vardagen.

KRAFTFULL KORNING - TSI, TDI OCH 4MOTION

4MOTION ar nu annu bekvamare

I nya Tiguan levererar de 2,0-liters turboladdade bensinmotorerna i
modellserien EA888 evo4 en effekt pa 204 hk (150 kW) respektive 265 hk
(195 kW). 204 hk-versionen overfor ett maximalt viidmoment pa 320 Nm
via DSG till framaxeln, medan 265 hk-versionen med maximalt 400 Nm
overfor kraften via DSG till fyrhjulsdriften.

Volkswagen kommer att erbjuda den nuvarande 2,0-liters turboladdade
dieselmotorn i EA288 evo-serien i tvd effektversioner i Tiguan: med 150 hk
(110 kW) och 360 Nm respektive 193 hk (142 kW) och 400 Nm. 2,0 TDI
med 150 hk ar framhjulsdriven. 193 hk-versionen ar som standard kopplad
till fyrhjulsdriften 4MOTION.

For 4MOTION-systemet har Volkswagen utvecklat en ny sa kallad
centrifugalpendel i drivlinan som hjalper till att minska vibrationer och ljud
ytterligare. Dessutom anvands den senaste 4MOTION-kopplingen med
intelligent energistyrning pa bakaxeln i MQB evo-modellerna.

Vid kérning med till exempel slapvagn aktiveras korprofilen "Trailer”
automatiskt for att optimera kraftférdelningen mellan fram- och bakaxeln
vid kérning med slapvagn. Nya Tiguan med fyrhjulsdrift ar konstruerad for
slapvagnsvikter pa upp till 2 300 kg.
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AKTIV KORNING - DCC PRO OCH VEHICLE DYNAMICS MANAGER

Elektroniskt styrt chassi

MQB evo utgér grunden for en ny chassigeneration. Férutom manga
individuella atgarder har Volkswagen utvecklat en ny generation av den
adaptiva chassiregleringen DCC for sina storsaljande modeller, tillvalet DCC
Pro. Dessutom ar nya Tiguan och Passat Sportscombi - precis som tidigare
i Golf - nu utrustade med en Vehicle Dynamics Manager. Systemet styr
funktionerna hos de elektroniska differentialsparrarna (XDS) och de
reglerade stotdamparna i DCC Pro-systemet.

Tack vare kérdynamikassistenten, som utfér hjulspecifika bromsingrepp
och hjulspecifik anpassning av stotdamparhardheten, blir kéregenskaperna
mer neutrala, stabila, smidiga och exakta. Chassikonstruktionen bestar av
en MacPherson-framaxel och en férbattrad bakaxel med fyra lankarmar.

Den grundlaggande funktionsprincipen for DCC

Detsamma galler fér bade nya och tidigare DCC-system: Den elektroniska
aktiva ddmpningsregleringen reagerar kontinuerligt pa vagférhallandena
och korsituationen och tar hansyn till parametrar som styrning, bromsning
och acceleration. Den optimala dampningen beraknas for varje hjul och
stalls in via stotdamparna pa brakdelar av en sekund.

Foraren kan stalla in DCC-systemet individuellt, fran mycket komfortabelt
till mycket sportigt. Dynamikkomponenterna i den adaptiva
chassiregleringen anpassas och optimeras via Vehicle Dynamics Manager
for optimal akkomfort och enastdende kérdynamik.

DCC Pro i detalj

Nya DCC Pro forbattrar samspelet mellan adaptiv chassireglering och
Vehicle Dynamics Manager ytterligare. Jamfort med den valkanda DCC
med konventionella stdtdampare med en ventil ar stétdamparna i nya DCC
Pro utrustade med tva ventiler. Denna andring atféljs av en anpassad
regleringsalgoritm for separat reglering av drag- och trycksteg.

De snabbare tvaventilsstotdamparna mojliggér en battre och tystare
forbindelse mellan kaross och chassi samtidigt som kérdynamiken
optimeras - tack vare en annu mer exakt styrning av fjadrings- och
kompressionsstegen.

Stotdémpare med tva ventiler anvandes tidigare endast i kombination med
flerlanksupphangning i premium- och lyxklassen: integreringen i
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MacPherson-fjadrar ar ny. Den nya adaptiva chassiregleringen DCC Pro
okar spridningen mellan dynamik- och komfortegenskaper avsevart. Tack
vare samspelet mellan dessa egenskaper far foraren en behaglig
kérupplevelse dven pa daliga vagar.

ASSISTERAD KORNING - PARKERINGSASSISTENT HJALPER TILL
Park Assist Plus och Park Assist Pro

Nya Tiguan, Passat Sportscombi och Golf lanseras med ett vidareutvecklat
utbud av toppmoderna assistanssystem. En nyhet dar utbudet av
parkeringsassistanssystem. Beroende pa modell och version erbjuds de
med Park Assist Plus, Park Assist Pro och Park Assist Pro med
minnesfunktion som standard eller tillval.

Park Assist Plus ar ett system som redan ar bekant fran andra Volkswagen-
modeller: Den gor det mdjligt att kéra in i och ut ur parallella och
tvargaende parkeringsfickor med assistans. Bilen skoter da acceleration,
bromsning och styrning.

Om bilen ar utrustad med Park Assist Pro kan foraren dven kora in i och ut
ur parkeringsfickor stdendes utanfér bilen i samma situationer. Foraren
styr da forloppet med hjdlp av en smartphone-app.

Om bilen ar utrustad med Park Assist Pro med minnesfunktion registrerar
systemet pa forarens begdran de senaste 50 kérda meterna och darmed
dven parkeringssituationen. Parkeringsmandvern kan sparas nar bilen star
stilla. Nar bilen ater nar samma position - till exempel infarten till
carporten hemma - erbjuder den sig att automatiskt ta 6ver parkeringen.
Det gar dven att kora ut fran en parkeringsficka pa egen hand. Féraren kan
spara upp till fem parkeringsmandvrer.

Oversikt dver assistanssystemen i nya Tiguan:

e Cross Traffic Alert - Bromsning av motande fordon vid svangning
och undanmandéverstod

e Trailer Assist - Sldpvagnsassistent

e ACC - Adaptiv farthallare

e Hill Start Assist - Hjalp for start i backe

e Park Distance Control - Varningssignaler for hinder fram och bak

e Elektronisk stabilitetskontroll med motstyrningshjalp, ABS, TCS,
EDL, vridmomentkontroll for motorn och slapvagnsstabilisering

e Travel Assist - Halvautomatisk korassistent

e Hastighetsbegransare
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e Trotthetsvarnare

e Autonom nddbromsassistent med fotgangar- och
cyklistovervakning

e Park Assist Pro - Parkeringsassistent

e Park Assist Pro med minnesfunktion

e Park Assist Plus

e Proaktivt passagerarskyddssystem

o Backkamera

e Lane Assist - FilhdlIningsassistent

o Filbyteshjalpen Side Assist inklusive utbackningshjalpen Rear
Traffic Alert och urstigningsvarning

e Omradesvyn Area View inklusive backkameran Rear View

e Dynamic Road Sign Display - Vagmarkesidentifiering

INFORMERAD KORNING - MIB4 ERBJUDER INTUITIV ANVANDNING
Det nya infotainmentsystemet i detalj

Det nya digitala centrumet for MIB4 (fjarde generationens moduléra
infotainmentsystem) ar systemets pekskarm. Det grafiska granssnittet,
strukturen och menynavigeringen har fatt en ny utformning. Malet var att
gora anvandningen enkel, sjalvférklarande och anpassningsbar.

For att uppna detta har displayen delats upp i tva pekfalt upptill och nedtill
pa skarmen samt startskarmen. Féraren kan tilldela stora omraden pa den
6vre raden och startskarmen med favoritfunktioner for direktdtkomst. Den
individuellt konfigurerade 6vre och den statiska nedre raden visas
permanent nar foraren 6ppnar olika funktioner i form av appar pa
hemskarmen. Detta forenklar anvandningen avsevart.

Dessutom sitter de nu bakgrundsbelysta touchreglagen under
infotainmentsystemets display och anvands for att justera funktioner som
kupétemperatur och volym.

Ovre filt

| det dvre faltet finns en ny direktknapp till vanster som gor att foraren kan
oppna huvudmenyn med en 6versikt dver alla appar med bara ett klick.
Bredvid finns en knapp for nya Car Control Center, som ger direkt atkomst
till de viktigaste fordonsfunktionerna och som féraren kan konfigurera
individuellt. Huvudmenyn och Car Control Center kan éppnas nar som helst
utan att man behover stanga den aktiva appen, vilket gér anvandningen
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mycket enklare. Till h6ger i Car Control Center finns ytterligare
direktknappar som du fritt kan tilldela de tillgangliga apparna.

Hemskarm

Den stora startskarmen i mitten samlar innehallet fran de viktigaste
apparna pa olika stora grafiska plattor. Férutom klassiskt innehall som
navigation, telefon eller media erbjuder panelerna nya funktioner som till
exempel forslag fran den nya rostassistenten. Om ett av menyalternativen
i den ovre eller nedre raden aktiveras visas dven denna app pa den
individuellt konfigurerbara startskarmen.

Nedre falt

Den nedre raden pa displayen ger atkomst till klimatanldggnings- och
satesfunktionerna och har en hemknapp i mitten av raden som gor att
foraren nar som helst kan aterga till den centrala hemskdrmen.
Klimatmenyn, temperaturinstallningarna for féraren och passageraren
fram samt konfigurerbara klimatfunktioner kan darmed alltid nas direkt.

DE DIGITALA INSTRUMENTEN | DETALJ

De senaste MQB-modellerna har digitala instrument ombord som
standard. Med en displaydiagonal pa 260 mm &r de storre an
foregangarens Digital Cockpit. Dessutom har det grafiska granssnittet
utvecklats och funktionsomfanget utokats.

Med motsvarande knappar pa multifunktionsratten kan féraren vilja olika
grafiska grundkonfigurationer (vyer) som i sin tur kan tilldelas individuella
funktioner. Det finns fyra vyer att vdlja mellan: Classic, Progressive,
Navigation och R-Line.

Classic

| denna klassiska vy har displayen runda instrument (varvraknare och
hastighetsmatare) till vanster och héger. | mitten finns ett omrade som
visar information fran assistanssystemen samt bilens hastighet i digital
form. Foraren kan dven visa information som férbrukning och rackvidd
eller medieinformation i mitten av de tva runda instrumenten.

Progressive

De runda instrumenten ar dolda i denna vy; Innehdll som férbrukning,
rackvidd och medieinformation ar fortfarande synliga och inbaddade i
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fyrkantiga falt. Informationen som visas i mitten av forarplatsen andras
inte jamfort med Classic-vyn.

Navigation

Navigationskartan och malstyrningen visas pa displayen nar féraren byter
till denna vy. Dessutom visas vaganvisningar och information om
resterande kortid och resterande korstracka. | detta fall flyttas
assistanssystemets information och den digitala hastighetsindikeringen till
den nedre delen av displayen.

R-Line

Den sportigaste vyn, R-Line, anvdander samma grundlayout som
Navigation. | detta fall ersdtts navigationskartan av ett mérkt omrade och
R-logotypen, en vaxelindikering och en horisontell varvraknare i det dvre
omradet.

Nya Tiguan och nya Passat dr konceptbilar néra serietillverkning. De finns
dnnu inte tillgéngliga fér férsdljning. Mer information om priser,
utrustning, tillval, tekniska fakta och motoralternativ pd den svenska
marknaden kommer i samband med férférséljningsstarten.

Réckvidden har faststdllts enligt Worldwide Harmonized Light Vehicles Test
Procedure (WLTP) i den mest rdckviddsférdelaktiga utrustningsversionen av
Tiguan med ett nettobatteriinnehdll pa 19,7 kWh. De faktiska WLTP-
rdckviddsvdrdena kan avvika beroende pd utrustning. Den faktiska
rdckvidden varierar beroende pa kérsdtt, hastighet, anvédndning av
komfortutrustning eller extrautrustning, yttertemperatur, antal
passagerare/last och topografi.

Kérhjdlpsfunktioner kan endast anvédndas inom systemets grénser. Féraren
mdste alltid vara beredd pa att dsidosdtta assistanssystemet. Dessa
system frantar inte féraren ansvaret for att kéra med forsiktighet och
uppmdérksamhet.

Om Volkswagen:

Volkswagen Personbilar finns pd mer dn 150 marknader 6ver hela varlden och tillverkar bilar pa 50 platser i 14 lander.
Under 2022 levererade Volkswagen 4,56 miljoner personbilar, bland annat storséljare som ID.3, ID.4, Golf, Tiguan, och
Passat. Pa den svenska marknaden inregistrerades under 2022 totalt 33 696 personbilar vilket gav en marknadsandel
pa 11,7 %.

Idag &r ca 218 000 personer sysselsatta inom Volkswagen 6ver hela vérlden. Foretaget har ocksa 7 700 aterforséljare
med ca 74 000 anstallda.

Volkswagen bedriver ett kontinuerligt arbete med att vidareutveckla tillverkningen av bilar. Elektrisk mobilitet, smart
mobilitet och digital omvandling av varumaérket ar de viktigaste strategiska fragorna infor framtiden.
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