Mediainformation

Sodertdlje, 15 maj 2026

100 procent eldriven, 100 procent GTI: Volkswagen
presenterar helt nya ID. Polo GTI

GTI f6r en ny era: 50 ar efter debuten av férsta Golf GTI presenterar
Volkswagen nu den forsta helt eldrivna modellen med den ikoniska
beteckningen: helt nyutvecklade ID. Polo GTI med 226 hk (166 kW).
Varldspremidren dgde rum i samband med 24-timmarsloppet pa
Niirburgring i Tyskland.

Varldspremiar for nya ID. Polo GTI.

— Enny era for GTI - med nya ID. Polo GTI g6ér den forsta helt eldrivna modellen
i GTl:s 50-ariga framgangssaga sin debut

—  GTI-kraft fér nya smabilar - 226 hk (166 kW) starka ID. Polo GTl accelererar
0-100 km/h pa 6,8 sekunder och levererar hog kurvdynamik

—  GTl-utrustning for korgladje - ID. Polo GTI levereras som standard med
elektroniskt styrd differentialsparr pa framaxeln, adaptivt DCC-chassi, 19-tums
lattmetallfalgar, premiumsportstolar och 1Q. LIGHT LED Matrixstralkastare

— Ny GTI-korprofil - med en knapptryckning vaxlar drivnings- och chassisystem
till dynamiskt ldge och dven forarplatsen dndras till ett specifikt farg- och
grafikkoncept

— Lang rackvidd och praktisk i vardagen -52 kWh-batteriet mojliggor enligt
prognosen en WLTP-rdckvidd pa upp till 424 km och DC-laddning fran 10 till
80 procent pa cirka 24 minuter. Bagageutrymmesvolym: 441-1 240 liter.

En dkta GTI
Nya ID. Polo GTI ar en kraftfull och kompakt sportbil som accelererar 0-100 km/h

pa 6,8 sekunder - en "hot hatch” i bdsta bemarkelse, men som samtidigt fungerar
utmarkt fér vardagskoérning.
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Mediainformation

Med sin distinkta design, GTl-egenskaper och kraftfulla framhjulsdrift bygger ID.
Polo GTI vidare pa arvet fran forsta Golf GTI fran 1976. Dessa karaktdristiska
egenskaper har tolkats pa nytt, bade visuellt och tekniskt.

Likt den férsta GTl:n ar dven nya ID. Polo GTI framhjulsdriven. Ett maximalt
vridmoment pa 290 newtonmeter star till forfogande. Kraften ar perfekt
proportionerad tack vare den standardmonterade elektroniskt styrda
differentialsparren pa framaxeln. Standard ar ocksa det adaptiva DCC-chassit som
styrs elektroniskt.

En annan nyhet ar kérprofilen "GTI” som kan aktiveras genom en knapp pa
sportratten. Med ett enkelt klick vaxlar alla system till dynamiskt lage och
forarplatsen far ett specifikt farg- och grafikkoncept. Ovanpa detta finns ID. Polo
GTl:s hoga effekt och maximala vridmoment som alltid ar tillgangligt for att ge
sarskilt dynamiska koregenskaper och den unika GTI-kdnslan. Darfér kanns aven
den forsta eldrivha GTl:n som en dkta GTI.

Forforsaljningen av nya ID. Polo GTI startar preliminart i mitten av oktober 2026.
Da blir ocksa priset officiellt liksom slutgiltiga tekniska data.

226 hk och 290 Nm

Det nya drivsystemet i Polo GTI heter APP290. APP star for Axel Parallell Position,
medan 290 anger elmotorns maximala vridmoment i newtonmeter. | ID. Polo GTI
har elmotorn en maximal effekt pa 226 hk (166 kW) och ett varvtal pd upp till

15 000 v/min. ID. Polo GTI accelererar fran stillastaende till 100 km/h pa 6,8
sekunder och maxhastigheten ar begransad till 175 km/h.

Andra komponenter i drivsystemet dr en 1-vaxlad védxelldda och en nyutvecklad
pulsvaxelriktare som koordinerar effekt- och vridmomentutvecklingen samt
rekuperationen hos drivsystemet. Dessutom omvandlar effektelektroniken den
likstrém (DC) som finns lagrad i batteriet till den vaxelstrom (AC) som elmotorn
behdver.

52 kWh-batteri och DC-laddning med konstant laddningskurva

Elmotorn drivs av koncernens nya enhetscell som ar placerat i bilens golv mellan
fram- och bakaxeln. Batterisystemet anvander cell-to-pack-teknik, dar cellerna
kombineras direkt till ett batteripaket utan mellansteg via modulhus. Tre av dessa
batteripack utgor energilagringsenheten i batterisystemet. Samtidigt forstarker
systemet karossens struktur.

Den nickel-mangan-kobolt (NMC)-version som anvands i GTI-versionen av ID. Polo
har ett nettoenergiinnehall pa 52 kWh. Batteriet kan laddas pa en laddningsstation
hemma eller pa offentliga AC-laddningsstationer med 11 kW. Fér DC-
snabbladdning mdjliggdrs en laddeffekt pa upp till 105 kW. Prognosen fér DC-
laddning fran 10 till 80 procent med maximal laddeffekt ar cirka 24 minuter tack
vare en sarskilt konstant laddningskurva.

Enligt prognosen kan ID. Polo GTI uppna en WLTP-rackvidd pa upp till 424 km.
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Ny korprofil: "GTI"

Nar féraren trycker pa GTl-knappen pa multifunktionssportratten aktiveras en
korprofil som har utvecklats exklusivt fér denna modell. Den nya kérprofilen "GTI”
kompletterar profilerna Eco, Comfort, Sport och Individual.

GTI-profilen aktiverar de sarskilt dynamiska sidorna hos ID. Polo GTI. Alla
drivnings- och chassiparametrar stalls in pa maximal sportighet, sdésom den
progressiva styrningen som ar standard och det adaptiva sportchassit DCC med
GTl-specifik avstamning, som ocksa ar standard. Samtidigt kan Launch Control
aktiveras. Dessutom aktiveras baltesstrackarna.

Med GTI-profilen aktiveras dven bakgrundsbelysningen (30 farger &r standard), ID.
Light och den digitala instrumenteringen "Digital Cockpit”. Sa snart man trycker pa
GTI-knappen pa ratten ges en rod blinksignal fran ID. Light som indikerar att
systemen nu kopplas om. Samtidigt andras bakgrundsbelysningen till rott.
Effekterna atfoljs av ljudet fran en férbranningsmotor.

Parallellt aktiveras GTI-vyn i Digital Cockpit med réda detaljer som matchar de
roda accenterna pa instrumentpanelen. Effektméataren med sin integrerade
hastighetsmatare dominerar nu mitten av instrumentklustret.

GTI-vyn kan ocksa aktiveras via View-knappen pa ratten, och GTI-korprofilen kan
ocksa nas via infotainmentsystemet. GTl-specifika indikeringar erbjuds dven i
infotainmentsystemet, till exempel for visning av varvtider.

DCC-chassi som standard

Det nyutvecklade chassit ar anpassat till den hoga prestandan hos en GTI. Malet
var att utveckla ett smidigt och exakt chassisystem som fortfarande ar fullt
[ampligt for vardagsbruk. Grundutformningen av GTl-chassit bestar av en
MacPherson-framaxel och en torsionbakaxel. Samspelet mellan dessa tva nya axlar
kdannetecknas av maximal linjaritet - kéregenskaper som aterkopplar till féraren
med hdgsta precision.

Bada axlarna ar som standard kopplad till det elektroniskt styrda DCC-systemet -
ett adaptivt stotdamparsystem. Kéregenskaperna fullandas av en
standardmonterad differentialsparr fram, som dven anvands i Golf GTI. Samspelet
mellan alla komponenter erbjuder ett extra brett spann mellan maximal sportighet
och hég komfort. En annan spannande aspekt ar hur den kompakta sportbilen
bemastrar maximal sidodynamik i kurvor pa ett nastan lekfullt sdtt. Resultatet blir
en bil som ger ren kérgladje.

Det nya One-Box-bromssystemet med skivbromsar pa fram- och bakaxeln ger

optimal rekuperation. Bromskraften ar enkel att dosera for foraren. Systemet ar
dessutom mycket latt.
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MacPherson-framaxel

MacPherson-framaxelns egenskaper fullandas av en styv och optimerad
anslutning av krangningshammaren till en hjalpram. DCC-stotdampare ar
integrerade i MacPherson-fjaderbenen. Deras innovativa styrsystem har en positiv
effekt pa bade kérdynamik och akkomfort. Specifika fjdderbenslager optimerar
responsen ytterligare.

Framaxeln har anpassats ytterligare for ID. Polo GTI genom modifieringar av
krangningshammare, bromssystem och det progressiva styrsystemet, som ar
standard pa GTI.

Torsionbakaxel

Volkswagen har dven forfinat den latta torsionbakaxeln for ID. Polo GTI. Till
exempel har bakaxeln gjorts styvare, vilket bland annat gor kéregenskaperna annu
mer exakta. Utover de adaptiva DCC-stétdamparna anvands nya GTl-anpassade
fjadrar. Aven bromsarna pa bakaxeln har anpassats.

Limmade gummibeldgg for spiralfjadrarna optimerar komfort och akustik hos
torsionbakaxeln. En passiv vibrationsdampare reducerar dven lagfrekvent
vagbuller i kupén.

Vinklade axelupphangningar med innovativ tvdkomponentsteknik reducerar
ytterligare buller och vibrationer samt sdkerstaller forbattrad axelstyrning och
darmed forbattrad korstabilitet.

Den framre differentialsparren i detalj

GTI-versionen ar den enda ID. Polo-versionen som har en elektroniskt styrd
differentialsparr pa framaxeln. Den anvander en lamellkoppling som optimerar
grepp och vaghallning speciellt i snabba kurvor, da den kan férdela drivmomentet
asymmetriskt till bada framhjulen.

Differentialsparren pa framaxeln och dess momentfordelningseffekt maximerar
dragkraften, optimerar prestandan och gor kéregenskaperna mer neutrala.

DCC-chassit i detalj

Den adaptiva chassiregleringen DCC reagerar kontinuerligt pa vdgens beskaffenhet
och korsituationen. Chassit kan stdllas in individuellt av féraren med hjalp av
kérprofilerna Eco, Comfort, Sport, Individual och GTI. Intervallet strécker sig fran
komfortorienterad till mycket dynamisk installning. | varje kérprofil berdknas och
justeras den nddvandiga ddmpningen for varje hjul pa GTI-stétddmparna pa
brakdelar av en sekund. Den hjulspecifika ddmpningen sakerstaller extra smidiga
och exakta koregenskaper.

DCC-sportchassit ger en typisk GTI-kérupplevelse i kombination med karossens

mycket héga vridstyvhet pa ca 30 000 N/°, framhjulsdrift via elektroniskt styrd
differentialsparr och progressiv styrning som standard.
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Nytt ljud vid Iag hastighet

Ljudet fran utsidan av ID. Polo GTI har utvecklats fran grunden. Detta beror pa att
flera EU-marknader kraver att ndstan ljudldsa elbilar ska avge ett ljud som kan
héras av forbipasserande i [aga hastigheter pa upp till 20 km/h. Volkswagen har
designat ett nytt markesljud som kommer att anvdndas for forsta gangen 2026
tillsammans med de senaste ID.-modellerna som ID. Polo GTI.

Har tas hansyn till olika parametrar for att ljudupplevelsen ska bli sa behaglig och
speciell som mojligt. Det nya ljudet ar aktivt upp till 25 km/h i alla vaxelvaljarlagen
och korprofiler. | korprofilen Sport genereras ett extra karismatiskt sportljud i
hastigheter upp till 50 km/h. Ljudbilden anpassas i realtid beroende pa hastighet,
gaspedalslage och vridmoment.

GTI-proportioner

En Volkswagen GTI har en tydlig, tidlos och kraftfull design med balanserade
proportioner. Sa var det redan med den férsta Golf GTl:n 1976 och lika mycket
med den forsta Polo GTI:n 2006. Nya ID. Polo GTI bygger vidare pa detta och foljer
Volkswagens nya designsprak "Pure Positive”, vilket skapar en kompakt sportbil
med en tydlig och kraftfull framtoning pa sina 19-tums lattmetallfalgar som
standard. Resultatet &dr en vass GTI-design med proportioner som paminner om en
Golf GTI fran 1976.

GTI-front

Framtill stracker sig den ikoniska roda linjen Over nastan hela frontens bredd och
identifierar tydligt att detta ar en GTI - ett kdannetecken fér denna sportiga
beteckning sedan forsta Golf GTl:n. Pa vanster sida sett framifran finns ett GTI-
emblem i 3D integrerad i den rdda linjen. En LED-ljuslist, det belysta VW-
emblemet och de nya IQ. LIGHT LED Matrixstralkastarna, som ar standard i GTI, &r
placerade ovanfér som ett horisontellt band. Detta ar det kraftfullaste
belysningssystemet som erbjuds till ID.-modeller.

Darunder finns en vertikal LED-list pa vanster och hdger sida av stétfangaren som
identifierar denna ID. Polo som en GTI. Luftintaget med GTI-typiskt bikakemdnster
[6per nagot langre ned. Tva rodlackerade vertikala element &r integrerade i de
yttre omradena. Designen paminner om bogserdglorna fran motorsporten. Sist
men inte minst sakerstaller en frontspoiler i stil med en motorsportsplitter att
GTl:n ar perfekt pressad mot vagen, bade visuellt och aerodynamiskt.

GTl-silhuett och -bakparti
Den kraftfulla och tydliga silhuetten 6verensstdmmer pa alla sdtt med det nya
designspraket Pure Positive, med dess element av "sympati”, "stabilitet” och

"hemlig ingrediens” ("secret sauce"). Ett stabiliserande element &r den raka
fonsterlinjen.
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| kombination med den sa kallade karaktarslinjen som I6per parallellt nedtill med
en upphdjning dver bakskarmen, de rena dorrytorna och den markanta sidokjolen
skapas en positiv spanning - allt typiskt for en Volkswagen och fér en GTI.

Det mest kdanda designkdnnetecknet for en Volkswagen i dag ar C-stolpen som
harstammar fran férsta generationen Golf. Den visar tydligt att det har ar en
Volkswagen.

Aven bakpartiet har en tydlig design. Som en unik detalj ar ID. Polo GTI utrustad
med en takspoiler som ar delad i mitten. Under spoilern stracker sig bakrutan
langt in i C-stolparna, vilket framhaver bredden pa bilen och sakerstaller god sikt
bakat fran forarsatet.

Nedanfdr denna skapar den glaskladda bakljusenheten, tillsammans med den
horisontellt strukturerade, karossfargade delen nedanfér, ett sjalvsakert, sportigt
och tilltalande utseende.

ID. Polo GTI levereras som standard med 1Q. LIGHT-bakljusen. De tva yttre, nastan
rektanguldra LED-elementen dr utformade i 3D, vilket ger intrycket av att de
svavar fritt. De tvdrgaende LED-listerna i bakljusenheten och VW-logotypen ar
alltid upplysta pa GTl-versionen. Ett rott GTl-emblem &r placerat under VW-
logotypen.

Den tvadelade, svarta bakre diffusorn ger ett kraftfullt utseende. Samspelet
mellan takspoilern, den modellspecifika stotfangaren och diffusorn gér att nya ID.
Polo GTlI omedelbart kdnns igen som en GTI.

GTI-falgar

Tva 19-tums lattmetallfalgar finns tillgangliga: "Cape Town" (standard) och
"Woérthersee” (tillval). Bada lattmetallfalgarna ar typiska exempel pa den
konsekventa vidareutvecklingen av GTl:s DNA. Designen pa standardfalgen Cape
Town ar en nytolkning av GTI-fdlgen "Denver"”, som utvecklades fér femte
generationen Golf och som har kultstatus bland GTI-fans.

Falgen fran Worthersee (tillval) kan ses som en hylining till GTI-traffen vid
Woérthersee i Osterrike och ddrmed som ett tecken pa uppskattning for alla GTI-
fans. Prototypen av denna falg fanns pa konceptbilen ID. GTI Concept fran 2023.
Worthersee-falgen har utvecklats speciellt for ID. Polo GTI. Den har atta
dubbelekrar och ett markant yttre omrade med atta halvcirkelformade hal.
Falgarnas insidor ar svarta och kanterna pa de atta halvrunda halen ar
hégglanspolerade.

Specifika falgdesigner har alltid varit en utmarkande egenskap hos en GTI - med
bérjan av den legendariska lattmetallfdlgen Pirelli pa férsta generationen Golf GTI.

Sex farger

Bland de klassiska fargerna for alla GTl:er finns silver, svart, rott och vitt. Detta
spektrum blir ocksa tillgéngligt for nya ID. Polo GTI. Fargskalan kommer att
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kompletteras med tva bla nyanser. De sex fargerna heter Tornado Red solid, Candy
White solid, Oyster Silver metallic, Celestial Blue metallic, Magnetic Grey metallic
och Grenadilla Black metallic.

GTl-interior

Fargerna rod och svart dominerar interiéren i ID. Polo GTI. Visuella detaljer som
utvecklats speciellt for den kompakta sportbilen skiljer GTI-versionen fran
versionerna Trend, Life och Style.

De roda detaljerna drar omedelbart blickarna till sig i den nydesignade
forarplatsmiljon. Till dessa hor de roda kontrastsommarna pa den nya GTI-
sportratten och den réda klockan 12-markeringen pa rattkransen, som paminner
om den som anvands inom motorsporten. Dessutom stracker sig en smal réd
remsa over hela instrumentpanelens bredd.

De roda dekorsémmarna i dorrarna, pa de framre ytterkanterna pa
premiumsportstolarna (fram) och baksdatena matchar alla dessa detaljer. Stolarnas
yttre kontaktytor ar kladda med mikrofleece ArtVelours Eco Soul. Ett tyg med
namnet "Superclark” anvands pa stolarnas insida - det stora rutmonstret ar en
nytolkning av det legendariska rutmdénstret som anvands i historiska GTI-modeller.

Ett r6tt GTl-emblem ar integrerat i nackstéden pa sportstolarna fram. Ett GTI-
emblem finns dven i multifunktionssportratten - och ar till och med belyst.
Tryckknappen fér den nya korprofilen "GTI" ar integrerad dar. Genom att trycka pa
den aktiveras en sarskilt sportig installning for ID. Polo GTI.

Sjalva ratten ar avfasad upptill och nedtill (klockan 12 och 6). Bakom ratten sitter
rattspakarna for vaxling och parkeringsbroms (héger) och for blinkers-, belysnings-
och torkarfunktioner (vanster) samt paddlar for justering av
rekuperationsnivaerna.

GTI aven med "retrodisplay”

Precis som exteriordesignen foljer den nya interidrens grundarkitektur det nya
designspraket Pure Positive, som kannetecknas av tydlighet och balanserade
proportioner. Till exempel ar forarplatsen i nya ID. Polo GTI helt horisontell.

Den digitala instrumenteringen "Digital Cockpit” och infotainmentdisplayen ar
placerade pa en visuell axel. Digital Cockpit har en diagonal pa 26,0 cm (10,25
tum) och en klar grafik. Om féraren aktiverar retrodisplayen med View-knappen pa
ratten skiftas instrumenten till en design som paminner om en senare version av
forsta generationen Golf fran 80-talet.

Infotainmentsystemets pekskarm i mitten av instrumentpanelen mater 32,77 cm
(12,9 tum) och ar lika stor som en premiumsurfplatta. Om retrodisplayen ar aktiv

visas dven grafiska detaljer i stil med forsta generationen Golf fran 80-talet,
exempelvis sparvisningen for latar som visas som ett kassettband.
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Men digital nyckel (Mobile Device Key) for smartphones ar allt annat an retro; den
gor att ID. Polo GTI kan 6ppnas och startas aven utan nyckel.

Digitalt och analogt i harmoni

De centrala klimatfunktionerna ar separat integrerade i en list med lattatkomliga
knappar i mittkonsolen. Kontakten for varningsblinkerskontakten ar placerad i
mitten. Under denna list finns forvaringsfacket for smartphones med induktiv
laddningsfunktion som ar standard i GTI, tva dryckeshallare och mittarmstddet
med integrerat forvaringsfack undertill. Mellan férvaringsfacket for smartphones
och dryckeshallarna finns vridreglaget for ljudfunktionerna, som ar latt att na bade
for foraren och passageraren fram.

En ytterligare innovation ar en forbattrad version av ID. Light (intuitiv interaktion
mellan bil och férare) som nu inte bara ar integrerat i instrumentpanelen utan
dveniniframddrrarna. En ny funktion ar att systemet nu kan varna for trafikanter
som narmar sig innan dorren 6ppnas. Annan visuell information ar exempelvis
navigationsanvisningar och laddningsniva samt réd indikering nédr GTI-korprofilen
aktiveras. ID. Light ar standard i ID. Polo GTI.

De nya dorréppnarna ar utformade for optimalt ergonomiskt grepp. De fyra
knapparna for fonsterhissarna och ytterbackspegelinstallningen ar integrerade i
forardorren.

Gott om utrymme

ID. Polo GTI &r ocksa ett litet utrymmesmirakel tack vare de sarskilt kompakta
drivmodulerna i plattformen MEB+. Det innebdr att passagerarna har 19 mm mer
utrymme i kupén &n i tidigare Polo GTI med férbranningsmotor (MQB). Aven
innerbredden och takhdjden har 6kat, samtidigt som bagageutrymmesvolymen
har 6kat med 6ver 25 procent - fran 351 till 441 liter. Nar baksatesryggstoden ar
nedfallda ar lastvolymen till 1 240 liter (Polo MQB: 1 125 liter). Detta extra
utrymme gor ID. Polo GTI till en dynamisk allroundbil.

Den avtagbara dragkroken gor bilen dnnu mer mangsidig. Med ett kultryck pa

75 kg rymmer den enkelt en cykelhdllare med tva elcyklar. Med funktionen
Vehicle-to-Load (V2L) kan elcyklar laddas direkt vid ID. Polo GTI via en adapter
(tillval) till det utvandiga ladduttaget. ID. Polo GTI har en maximal slapvagnsvikt pa
upp till 1,2 ton.

| den nya mjukvaran finns en dvernattningsprofil (Overnight mode). Denna
funktion later dig att tillfalligt inaktivera onddiga eller odnskade system, sasom
belysning eller [assystemet. Funktionen mdjliggdr ocksa kontinuerlig drift av
klimatanlaggningen i upp till 48 timmar. Detta sdkerstéller en lugn och avslappnad
atmosfar samt forbattrad energieffektivitet nar du kopplar av eller 6vernattar i den
parkerade bhilen.

Tillvalsutrustning

| tillvalsutrustningen ingar bland annat ett forstklassigt ljudsystem fran Harman
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Kardon med en musikeffekt pa 425 watt och tio hégtalare, en mitthogtalare for
tydlig réstéverféring och en subwoofer. Ett stort panoramaglastak finns ocksa
som tillval. En nyhet i ID. Polo och ID. Polo GTI som inte finns nagon annanstans i
segmentet dr den pneumatiska massagefunktionen for de 12-vags elektriskt
instdllbara framsatena.

Connected Travel Assist med trafikljusigenkanning

Tack vare MEB+ och den senaste mjukvaran ar ID. Polo GTI som standard utrustad
med ett stort antal toppmoderna assistanssystem. Som tillvalsutrustning finns
aven assistanssystem som ndsta generations Travel Assist. Eftersom systemet
anvander onlinedata har det bytt namn till Connected Travel Assist.

Assistenten for assisterad styrning i sidled och langsled reagerar nu dven pa
trafikljus. Om den nya funktionen Connected Travel Assist upptdcker ett rott
trafikljus bromsar den automatiskt in ID. Polo GTI till stillastdende inom systemets
granser (féraren ar fortfarande ansvarig).

En annan nyhet a@r enpedalskérning, en teknik for elbilar dar féraren kan gasa,
bromsa och stanna helt genom att enbart anvanda gaspedalen. Nar foraren lyfter
foten fran gaspedalen regenereras bromsenergi och bilen saktar in kraftigt, vilket
ofta dkar rackvidden och goér stadskérning smidigare.

Den svenska marknaden

Nya ID. Polo GTI blir bestallningsbar preliminart i mitten av oktober, vilket dven
galler den svenska marknaden. | samband med sdljstarten blir priset officiellt
liksom slutgiltiga tekniska data. Da kommer ocksa mer information om utrustning
och tillval. De férsta bilarna berdaknas komma till Sverige under det forsta kvartalet
2027.

Tillgangliga tekniska data for ID. Polo GTI

Drivsystem: MEB+, framhjulsdrift

Batteristorlek (netto): 52 kWh

Effekt: 226 hk (166 kW)

Rackvidd (WLTP): upp till 424 km (prognos)

Maximalt vridmoment: 290 Nm

Acceleration, 0-100 km/h: 6,8 s

Energiforbrukning, blandad kérning (WLTP): 14,4-16,4 kWh/100 km (prognos)
CO2-utslapp: 0 g/km

AC-laddningseffekt (max): upp till 11 kW
DC-laddningskapacitet (max): upp till 105 kW

Laddningstid, DC-laddning: ca 24 minuter fran 10 till 80 procent
Topphastighet: 175 km/h

Langd/bredd/h6jd/axelavstand: 4 097/1 816/1 515/2 599 mm
Tjanstevikt: fran 1 540 kg

Max. slapvagnsvikt: 1 200 kg (bromsad, 12 % lutning)
Bagageutrymmesvolym: 441 - 1 243 liter
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Mediainformation

Om Volkswagen:

Volkswagen Personbilar finns pa mer @n 150 marknader 6ver hela varlden och tillverkar bilar pa 50 platser i 14 lander.
Under 2025 levererade Volkswagen 4,73 miljoner personbilar, bland annat storséljare som ID.3, ID.4, ID.7/ID.7 Tourer
Golf, T-Roc, Tiguan, och Passat.

P& den svenska marknaden inregistrerades under 2025 totalt 38 677 personbilar vilket gav en marknadsandel pa 14,2
procent. Av dessa var 44 procent en helt eldriven bil. Bland elbilarna nddde Volkswagen en marknadsandel pa 17
procent.

Idag &r ca 218 000 personer sysselsatta inom Volkswagen 6ver hela vérlden. Foretaget har ocksa 7 700 aterforséljare
med ca 74 000 anstallda.

Volkswagen bedriver ett kontinuerligt arbete med att vidareutveckla tillverkningen av bilar. Elektrisk mobilitet, smart
mobilitet och digital omvandling av varumarket &r de viktigaste strategiska fragorna infor framtiden.
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