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Forord

Haéndelser i var omvérld har satt Sverige under press. Pandemin medforde

tuffa pafrestningar. En inflation som natt rekordnivéer. Rysslands anfallskrig i Ukraina.
Tillsammans har detta lagt en himsko pa virldsekonomin. Nagot som 6kat oron hos
individer, foretag o samhélle dven i Sverige.

Samtidigt som Sverige star infor ekonomiska utmaningar &r behoven att investera stora
for att trygga en hallbar utveckling och tillvéxt. Att rusta och bygga for att klara
klimatomstéllning, ka sdkerhet och beredskap, och fa niringslivet att verka och vixa
kraver nytdnkande och investeringar.

Jobb, bostad och infrastruktur maste hinga ihop. Utan det ena uteblir de andra.
Kompetensforsorjning ar redan ett reellt problem for foretagens utveckling och
konkurrenskraft. Bristen pa bostider &r ett patagligt problem. Undermalig, eller i vissa
delar avsaknad av, infrastruktur gor situationen svarare.

Enligt Boverkets berdakning behdvs cirka 63 400 nya bostdder arligen till och med
2030. Samtidigt spas sysselséttningen i bygg- och anldggningsbranschen minska med
drygt 22 000 personer under 2023.

Denna rapport visar hur nedgangen av bostadsbyggande och infrastruktur allvarligt
hotar Sveriges utveckling, tillvixt och vélfard. En viktig faktor for ett kat
bostadsbyggande ligger i en utvecklad infrastruktur. Investeringar i infrastruktur
mojligor forstorade arbetsmarknadsregioner och &dr en motor for 6kat bostadsbyggande.
Detta, i sin tur, underlattar foretagens mojligheter till kompetensforsorjning.

Studien har mdjliggjorts med hjdlp av stod av Byggforetagen och HSB.

Catharina Elmséter-Svérd, vd Byggforetagen
Johan Nyhus, férbundsordférande HSB
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1. Behov av bostader och infrastruktur

Nationellt star Sverige infor stora utmaningar som maste hanteras for att pa sikt trygga
utveckling och ekonomisk tillvéxt.

Fran niringslivets sida betonas idag kompetensforsorjning som ett reellt problem for
manga foretags mojligheter for att trygga utveckling och tillvéxt. Ett foretags
konkurrenskraft avgors i hog grad av forméagan att rekrytera rétt kompetens och att
skapa effektiva forsorjningskedjor och produktionssystem. I bada dessa avseenden ar
infrastrukturen avgdrande. Foretagen har blivit alltmer specialiserade och behovet
utbildad arbetskraft med ’rétt’ kvalifikationer blir allt viktigare. Det handlar inte bara
om anstillda med spetskompetens utan dven om utbildade yrkesarbetare (exempelvis
elektriker, svarvare, maskinforare). Ju stérre den lokala arbetsmarknaden &r — desto
storre dr sannolikheten att kunna hitta ’rétt’ personal for att kompetensforsorja
foretaget. Utover kompetensforsorjning handlar det om god tillgénglighet till
insatsvaror, och avsittningsmarknader. Att varor kan transporteras snabbare, billigare
och mer tillforlitligt medfor att foretagens logistik kan forbattras och effektiviseras.
Lagre transport- och reskostnader leder till storre marknader. Ju lagre transportkostnad,
desto mer underldttas handeln, och ju storre handel, desto storre samhallsekonomisk
vinst.

Ocksa ur individens perspektiv dr goda kommunikationer och tillgédnglighet viktigt. Ju
smidigare arbetspendling kan ske desto léttare &r det att hitta ett arbete om motsvarar
intressen och kvalifikationer. En vél differentierad arbetsmarknad betyder ocksa
mycket for val av boplats. Betydelsen av pendling &r sérskilt stor pa den svenska
arbetsmarknaden som domineras av tvaforsorjarfamiljer. Med en hog andel
dubbelarbetande hushall forstarks fordelen med stora lokala arbetsmarknader.

Samtidigt utgdr bristen pé bostider ett mer alltmer akut problem. Enligt Boverkets
berdkningar behovs cirka 63 400 nya bostider arligen till och med 2030 for att svara
mot den forvintade framtida befolkningsokningen och samtidigt hantera det latenta
behov av bostidder som byggts upp de senaste femton aren da bostadsbyggandet inte
motsvarat befolkningsdkningen'. Vidare ér enligt beridkningsmodeller 462 000 hushéall
i landet tringbodda’.

! Boverket (2022) Behov av nya bostiider
2 Boverket (2020) Mdtt pd bostadsbristen
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Nar det kommer till bostadsproduktionen berdknar Byggforetagen att det
bostadsbyggandet sjunker till 25 500 paborjade bostider i liigenheter och smahus
under 2023. Det innebir ett tapp med mer dn 60 procent jamfort med toppnoteringen
67 800 under 2021 och utgdr endast 40 procent av det arliga tillskott av nyproducerade
bostdder som Boverket ser behov av. Sysselsittningen i bygg- och anldggnings-

branschen spas minska med drygt 22 000 personer fran 341 500 under 2021 till 319
000 under 2023°,

3 Byggforetagen (2023) Ny prognos frdn Byggforetagen: 25500 bostider under 2023
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2. Nya bosattningsmonster

Redan innan pandemin kunde i skdnjas trender till nya boséttningsmonster, som
forstarkts under och efter pandemin.

Om flyttningsmdnster studeras med hjilp av inrikes flyttnetto (alltsd utan beaktade av
utlandsflyttningar) kan konstarternas att under aren 2009-2019 hade 111 kommuner
hade ett positivt flyttnetto. Varken Stockholm eller Goteborg aterfinns bland dessa. Av
de 111 kommunerna med ett positivt genomsnittligt flyttnetto var 40
pendlingskommuner néra de tre storstiderna. Bland kommunerna med positivt
genomsnittligt flyttnetto aterfinns dven flera av vara andra storre stider med
kringliggande pendlingskommuner?,

Trenderna i de inrikes flyttningarna forstérktes ytterligare under pandemin.
Storstadskommunernas sammantagna flyttnetto f6ll kraftig. Samtidigt 6kade det
positiva flyttnettot kraftigt i pendlingskommunerna néra de storre stiderna.

Bostadspreferenser: I flera undersokningar har pandemins paverkan pa svenskarnas
boendepreferenser studerats. Var femte svensk har fordndrat sin syn pa den egna
bostadssituationen, och var tredje har &dndrat sin syn pa hur man skulle vilja bo. Den
tydligaste fordndringen &r ett 6kat intresse for att bo storre. Den framsta forklaringen
till intresset for storre boyta har varit det utbredda hemarbetet under pandemin. Men
dven tillgang till traidgard samt nérhet till gronomraden och natur har blivit viktigare for
ménga minniskor’.

I en artikel av WSPs bostadsexpert Maria Pleiborn gors en analys som stirker denna
bedomning. Unga familjer kan av ekonomiska skél soka sig till bostdder som ligger pa
mindre orter, men pa pendlingsavstand fran storre arbetsmarknader. Detta skulle ocksé
fora med sig att storre delar av Sverige fick mojlighet att leva®.

Sammanfattningsvis kan man alltsa konstatera att pandemin och mojligheten till
hemarbete inneburit flyttstrommar fran de storre stiderna till mindre samhéllen, storre
bostider och nérhet till natur. Kannetecknade &r ocksa att flertalet av de orter som fatt
en inflyttning har god tillgénglighet till en storre arbetsmarknadsregion.

Kommer de forindrade bosittningsménstren att besta?

Av den forvarvsarbetande befolkningen har i genomsnitt 37 procent arbetat hemifran
under pandemin, enligt SCB. I genomsnitt arbetade cirka 25 procent hemifrdn mer &n
hélften av arbetstiden. I en undersdkning som Internetstiftelsen genomfort uppgav 83
procent av respondenterna som arbetat hemifran att det digitala distansarbetet fungerat
bra och att man girna ville fortsitta arbeta hemifrén dven efter pandemin’. I en
intervjuundersokning genomford av Handelskammaren i Stockholm, konstaterades att
savil arbetstagare som arbetsgivare sdg fordelar med att en viss del arbetet forlades till

4 Sweco (2021) Sveriges nya geografi
5 Sweco (2021) Sveriges nya geografi
¢ Agneta Pleiborn (2020) Jag dr en av pandemins vinnare. 1 Fastighetstidningen, november 2020
" Sweco (2021) Sveriges nya geografi
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hemmet. Bade anstéllda och arbetsgivare sag i snitt en fordelning som innebar
hemarbete tvé dagar i veckan.®

Sammanfattningsvis kan konstateras att forestéllningen att alla vill bo centralt i den
stora staden inte stimmer. Forvisso dr for manga den téta storstaden med nérhet till
service och kultur en stark dragningskraft, vilket exempelvis priser for bostadsrétter
speglar. Men for manga finns en preferens for boende pa en mindre ort. Skélen ar
manga och kan variera. Den mindre ortens dverblickbarhet, narhet till naturen och
lagre kostnader for mark och byggande &r ndgra av de vanligaste skélen till en dnskan
om boende pa en mindre ort. Samtidigt kan konstateras att for de flesta finns ett villkor
som maste vara uppfyllt for att en flyttning vara realistisk. Det handlar om
tillgénglighet till framfor allt arbete, men ocksa service och kultur. For att kunna
realisera dnskemal om boende pé en mindre ort krivs tillgénglighet till en
arbetsmarknadsregion som ér tillrickligt stor och varierad for att kunna erbjuda en
sysselséttning som motsvarar professionella ambitioner och kvalifikationer. I ett
hushall med tva vuxna forvarvsarbetande blir detta krav &n starkare uttalat. Tillgdngen
till en sadan storre arbetsmarknad innebdr som regel ocksa att hushallets dnskemal och
tillgénglighet till service och kultur kan tillgodoses.

8 Stockholms Handelskammare (2022) Féréndrade vanor efter pandemin — sd péverkas arbetsplatserna och
staden
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3.Vad betyder tillgangligheten for en
kommuns utveckling?

Storleken pa den lokala arbetsmarknaden (FA-regionen) har under de senaste
decennierna blivit en viktig forklaringsgrund for den langsiktiga utvecklingen i en
region. Forklaringen bygger pa forskningen inom regionalekonomi och den
teoriutveckling som skett inom den s.k. nya ekonomiska geografin.’

Antalet arbetsmarknadsregioner har kontinuerligt minskat sedan kommunreformen i
borjan av 1970-talet. 1970 uppgick antalet arbetsmarknadsregioner till 187. Ar 2000
var antalet nere 1 90 och 2020 var antalet 60. Det minskande antalet innebér att
arbetsmarknadsregionerna vuxit radikalt i storlek, vilket samtidigt innebér att
pendlingen vuxit och blivit alltmer betydelsefull bade for hushéllens forsdrjning och
vélfard.

Utvecklingen mot pendling i stéllet for flyttning sammanhénger med att hushéllen inte
langre flyttar for att familjeforsorjaren far arbete pa annan ort. I stéllet blir valet att
pendla till arbetet. Ménniskor blir med andra ord allt trogrorligare efter
hushéllsbildningen, vilket beror pé att kvinnor ar likvardiga familjeforsorjare. Om en
flytt som gynnar den person i hushéllet som ska byta arbete samtidigt missgynnar
ovriga, da blir 16sningen att personen pendlar i stillet for att hela hushallet flyttar'®.

Storleken pa den lokala arbetsmarknaden ar saledes en viktig forklaringsgrund for den
langsiktiga utvecklingen i en region. Ett exempel ges i figur 1 nedan som visar
tillvaxten i lonesumman (ett matt som fangar upp bade sysselsittnings- och
produktivitetstillvixten) for olika FA-regioner i relation till deras storlek.

Figur 1. Samband mellan regionstoriek (x-axeln) och tillvéixt i lonesumman 1995 —

2014 (y-axeln).
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Joénkdping.
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Som framgér ovan av figuren 4r den lokala arbetsmarknadens storlek ensam en
forklaring till den regionala variationen i 16nesummatillviixt’/. Detta har ocksd
konsekvenser for befolkningsutvecklingen. Nedanstdende figur visar detta.

Figur 2. Befolkningsutveckling i svenska arbetsmarknadsregioner1968 — 2012, SCB
bearbetad av prof. Charlotta Melander, Jonkopings Internationella Handelshogskola.
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Den blé linjen representerar Stockholm, Goéteborg och Malmd. Dessa regioner har haft
en konstant tillvdxt som 6kade markant under 1990-talet (ca 50 procent). Den roda
linjen representerar de arbetsmarknadsregioner, utanfor storstdderna, som redan 1968
hade fler &n 100 000 invénare. De har ocksé haft en kontinuerlig tillvéxt och &r idag
cirka 20 procent storre dn 1968. Ovriga mindre arbetsmarknadsregioner har haft en
negativ utveckling. Siffrorna kan tyckas gamla — men star sig val.

" OECD har i olika studier visat dessa samband internationellt. | The Metropolitan
Century - highlights, OECD 2015 ang. tillvéxt i urbana regioner:” for each doubling
in population size, the productivity level of a city increases 2-5%"
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4. Kopplingen naringslivsutveckling —
bostader — miljo

I en rapport frin Europakorridoren studerades fyra lin i sddra Sverige (Ostergdtland,
Vistra Gotaland, Skane och Jonkdpings 14n) for att illustrera sambanden mellan
néringslivsutveckling bostidder och miljé'?.

Baserat pé befintligt ndringsliv och utvecklingen av detta ger prognoser vid handen att
sodra Sverige kommer att fa en kraftig 6kning av antalet sysselsatta under de
kommande értiondena. Utdver dessa kommer stora investeringar, som inte beaktats i
prognoserna, att leda till &n fler arbetstillfillen. I de kommuner i Ostergétland, Vistra
Gotaland, Skane och Jonkdpings ldn som &r utpekade som stationsorter ldngs en ny
stambana finns idag 1 128 000 arbetstillfallen. Fram till ar 2035 berdknas dessa ha okat
till 1 347 00, dvs. en 6kning med 19 procent, eller 220 000 jobb. Det motsvarar 4
procent av landets totala sysselséttning. Detta forhallande talar i sig sjélv for ett starkt
behov av bostadsbyggande. En sammanstéllning som presenterades av fyra
handelskammare visar att 12 stationsorter i dessa fyra regioner planerar 152 000 nya
bostider fram till ar 2035.

I rapporten Nya stambanor — konsekvenser och méjligheter'? studerades arbetsmarknad
och pendling i fyra kommuner lings stambanan (Jonkdping, Linkdping, Bords och
Héssleholm). Alla dessa kommuner, som &r relativt stora i férhallande till sitt omland,
hade ett likartat monster vad géller sysselsdttning och pendling. Jonkdping kan
anvindas som illustration for att belysa det generella monstret. Av kommunens drygt
72 200 sysselsatta pendlade drygt 8 700 6ver kommungransen for att forvérvsarbeta,
dvs drygt 12 procent av alla sysselsatta forvarvsarbetade utanfor kommunen.
Inpendlingen till Jonkoping var dock betydligt storre utpendlingen (14 843 personer)
vilket ger innebér ett pendlingsdverskott pa drygt 6 000 personer. Vad som i
sammanhanget &r vért att notera dr att omfattningen av arbetspendlingen okat kraftigt
under de senaste tvd decennierna, vilket kan forklaras av naringslivets specialisering
och behov av kompetensforsorjning. I alla de fyra studerade kommunerna har skett en
kraftig utveckling av arbetspendling 6ver kommungréns. For de fyra kommunerna
ligger 6kningen sedan 2000 runt 50 procent.

12 Europakorridoren (2022) Sverige behdver nya stambanor.
13 Cars, Géran & Carl-Johan Engstrém (2021) Nya stambanor — konsekvenser och mdjligheter. Region Jonkdping.
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5.Vad har hant nar tillgangligheten
forbattrats?

I detta avsnitt studeras inledningsvis effekter av en forbéttrad tillgéinglighet i tre
kommuner. De fragor som belyses ar hur arbetsresandet utvecklats och pé vilket
satt den forbattrade tillgéngligheten paverkat kommunen utveckling. De tre
kommuner som studerats &r Trelleborg (Pédgatagsetablering), Eskilstuna
(Svealandsbanan) och Ornskéldsvik (Botniabanan)'#. Med erfarenheterna fran
dessa fallstudier fors sedan en diskussion om vad en forbéttrad tillgdnglighet skulle
innebéra for tvd kommuner som utpekats som stationsorter pd en ny stambana.

I Trelleborg, Eskilstuna och Ornskoldsvik har skett en kraftig 6kning av
arbetspendlingen 6ver kommungréns i och med att tillgéngligheten forbéttrats. I
hog grad har pendlingen kommit att ske till storre stdder som tidigare inte var
nébara pa ett pendlingsavstdnd understigande en timme; Malmd, Stockholm och
Umed for de respektive kommunerna.

Aven om utpendlingen dominerar, si bedéms den relativt sett mindre inpendlingen
vara av stor betydelse for det lokala néringslivet i fallstudiekommunerna. Den
forbattrade tillgéngligheten har underlittat rekryteringen av personal som tidigare
varit svarrekryterad eftersom man inte velat byta bostadsort.

Ytterligare ett virde av den forbattrade tillgéngligheten avser sociala och kulturella
nyttor. Med kortare resvégar har kulturutbud i andra kommuner blivit tillgdngligt,
och omvént har skapats forutsittningar for kulturevenemang i
fallstudiekommunerna som forutsétter ett storre underlag dn det som kan
uppbringas i den egna kommunen. En parallell effekt kan noteras vad géller sociala
kontakter. Minskade restider har inneburit 6kade mdjligheter att mer frekvent
skapa och uppritthalla sociala relationer.

Ocksé ur ett hallbarhetsperspektiv har de nya jarnvigsforbindelserna spelat en
viktig roll. I fallstudiekommunerna har det skapats méjligheter till
bostadsbyggande i ligen med nérhet till stationen och dédrmed god tillgéinglighet
till arbetsstéllen, kultur och service i den omkringliggande regionen. For
néringslivets transportbehov har de nya jarnvégslinjerna inneburit en mojlighet till
miljovénligare 16sningar. Nya effektiva tdgforbindelser har medfort en
overflyttning av transporter fran bil och vég till tag.

Innan tillgéngligheten forbéttrades hade tva de tre fallstudiestdderna en vikande
befolkning (Ornskéldsvik och Eskilstuna). Trelleborg hade en befolkningstillvixt
redan innan Pagatagtrafikens start. Parallellt i tid med ny tagtrafik och forbéttrad
tillginglighet s viinde befolkningsutvecklingen i bide Ornskéldsvik och

!4 Region Skéne, Jonkoping, Ostergdtland och Vistra Gotaland (2023) Stora nyttor med nya stambanor.
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Eskilstuna, fran att ha minskat blev den tillvdxande. I Trelleborg, som redan
tidigare haft en tillvéxt, ssmmanf6ll Pagatagtrafikens start med en betydligt
kraftigare befolkningstillvéxt &n tidigare.

Naturligtvis kan man i ett enskilt fall alltid hdvda att en viss befolkningsutveckling
kan vara orsakad av flera olika faktorer. Med stdd i fallstudierna gér det dock att
hévda att den forbattrade tillgéngligheten spelat en nyckelroll. Detta baseras pé den
samstdmda bilden fran de tre fallstudierna. Den positiva befolkningsutvecklingen
uppstar parallellt i tid med att de nya jarnvégslinjerna tas i bruk. Beddmningen
styrks ocksa av intervjuer med lokala tjanstepersoner som samstamt formedlar
bilden av att den forbéattrade tillgéngligheten mojliggjort kvarboende och
inflyttning genom att man fétt tillgang till en betydligt storre arbetsmarknad och
dérmed béttre chanser till jobb som matchar egna preferenser och kvalifikationer.
Dessutom beddms den forbéttrade tillgéngligheten ha bidragit till att kommunen
blivit intressantare for foretagsetableringar.

Den forbittrade tillgidngligheten var inte bara en vinst for de studerade
kommunerna utan ocksé for regionen som helhet. Néringslivet i de storre stiderna
och andra kommuner i den nya storre arbetsmarknadsregionen fick tillgang till ett
betydligt stérre omland och utbud av arbetskraft. Boende i den omgivande
regionen fick tillgéng till en storre arbetsmarknad samt ett rikare nojes- och
kulturliv.

Med stod i de effekter som den forbattrade tillgdngligheten inneburit i de tre
fallstudiekommunerna for vi nedan ett resonemang om vilka effekter en ny
stambana skulle innebéra for tva tdnkta stationskommuner, Jonkdping och
Link6ping.

Precis som i de tre fallstudiekommunerna ovan sker idag en omfattande
arbetspendling till och frén Jonkdping och Linkoping. Arbetspendlingen har 6kat
mycket kraftigt under de senaste tva decennierna, trots att den himmas av alltfor
langa tidsavstand till viktiga malpunkter. Med nya stambanor skulle storleken pa
den arbetsmarknadsregion Jonkopings- och Linkdpingsbon kan nd mangdubblas. I
tabellen nedan redovisas restider till ett antal malpunkter dels i dagslédget dels med
nya stambanor.



Bostadsbrist och infrastruktur — den dubbla utmaningen 12

Tabell 1: Restider idag med nya stambanor

Frén Jonkoping till Restid idag ~ Restid med nya stambanor ~ Tidsvinst
Linkoping 01:36 00:36 01:00
Boras 02:22 00:26 01:56
Stockholm 03:14 01:21 01:53
Goteborg 02:24 00:51 01:33
Malmo 02:38 01:17 01:21
Frén Linképing till

Jonkdping 01:36 00:36 01:00
Goteborg 03:26 01:16 02:10
Boras 03:16 00:53 02:23
Héssleholm 02:06 01:24 00:42
Malméo 02:47 01:57 00:50

Av tabellen ovan framgar att de tva stationsstdderna skulle fa en radikalt forbéttrad
tillgénglighet vid byggande av nya stambanor. Storstorstadsregioner som idag inte &r
praktiskt nabara for dagsresor skulle bli tillgéngliga. Har skulle restiderna i flera fall
halveras. En resa fran Jonkdping till Géteborg, Linkoping, Norrkoping eller Boras
skulle ta mindre &n en timme. En resa Stockholm eller Malmé skulle ta drygt en timme.

En titt pa siffrorna for restider fran Linkdping uppvisar samma monster som de fran
Jonkoping. Stader som idag har restider pa mellan 1,5 — 3,5 timmar skulle med nya
stambanor kunna nés pé en restid understigande en timme.

Den relativa storsta tillgénglighetsforbattringen med en ny stambana uppstar mellan
regionkdrnorna som i flera fall far restider som ar acceptabla dven vid arbetspendling.

Redan idag gér ett stort antal resor med X2000 mellan stider ldngs banan, inte mellan
andpunkterna. Det belyser att ett nya stambanor kraftfullare skulle knyta samman
stationsstader ldngs banan och dndpunkterna i mer slagkraftiga
arbetsmarknadsregioner. De effekter som kan forvéntas r att regionerna mellan
andpunkterna far en sékrare kompetensforsorjning av nyckelarbetskraft och blir mer
robusta for konjunktursvéngningar.

De effekter som kan forvéntas ar att de mindre regionerna i relation till
storstadsregionerna far en sakrare kompetensforsorjning av nyckelarbetskraft och blir
mer robust for konjunktursvangningar samt forstérker det mest kvalificerade utbudet av
service och kultur i storstadsregionerna.

De tva figurerna nedan ar en illustration av hur patagligt tillgéngligheten mellan
olika stéder och regioner ldngs en ny stambana skulle forbéttras. Det som idag &r
relativ smé och begransade arbetsmarknader skulle genom en ny stambana komma
att integreras i betydligt stdrre och ddrmed skapa forutséttningar for en kraftfull
lokal och regional utveckling.
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Figur: Restider och tillgénglighet idag och med nya stambanor
Resor inom 60 minuter idag med ® Stockholm Resor inom 60 minuter med _® Stockholm
buss/tag idag utan nya stambanor. Qstdets tag med nya stambanor. Jesdenge
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Kalla: Bearbetning av: Restider inom 60 minuter med buss och tdg 2013 och med
nya stambanor. De fargade ytorna motsvarar ungefarliga omland for daglig

pendling (modifierad efter Froidh och Warg, 2013)".

!5 Nelldal, Bo-Lennart (2019) Hoghastighetsbanor — En investering for hdllbart resande och godstrafik. KTH

Jarnvagsgruppen, publikation 19-02
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6. Summering och slutsatser

En vil fungerande infrastruktur ar avgorande for Sveriges utveckling.

Jarnvigstrafiken har under en langre period 6kat kraftigt och denna utveckling
forvéntas fortsitta framdver. Samtidigt kan dock konstateras att Sveriges ekonomi
vuxit snabbare &n investeringarna i infrastruktur. Resultatet har blivit tringsel och
kapacitetsbrist som far allvarliga foljdkonsekvenser. For det forsta s begrénsas
arbetsmarknaden pé grund allt for langa restider till arbetsméjligheter. For det andra
blir det svart att utveckla den regionala tagtrafiken pa grund av kapacitetsbrist, och for
det tredje kommer miljomaéssigt simre 16sningar (bil eller buss) att bli alternativ till
miljovénlig tagtrafik.

Foretagens konkurrenskraft avgors i hog grad av mojligheten av att rekrytera ratt
kompetens. Ju storre den lokala arbetsmarknaden ar — desto storre ar sannolikheten att
kunna hitta ’ritt’ personal for att kompetensforsorja foretaget. Utover
kompetensforsorjning handlar det om forsorjningskedjor och produktionssystem som
innebdr att foretagen har god tillgdnglighet till insatsvaror och avséttningsmarknader.

Storleken pa den lokala arbetsmarknaden &r avgorande viktig for den langsiktiga
utvecklingen i en region. En regions storlek &r central for den langsiktiga ekonomiska
utvecklingen. Studier av hur svenska arbetsmarknadsregioner utvecklats visar ett
mycket starkt samband mellan storlek och tillvéxt. Ju stdrre arbetsmarknadsregion ér,
desto storre har tillvéxten varit.

Idag ar Sveriges tillvaxt i hog grad kopplad till ett antal storre stidder. Stora delar av
Sverige, inte minst kommuner med sdmre till tillgdnglighet karaktiriseras av stagnation
eller tillbakagang. Med nya stambanor skulle framfor allt stationskommunerna, men i
hog grad ocksé nirliggande mindre kommuner, ges radikalt battre forutsittningar for
utveckling genom att de integrerats i och diarmed fatt tillgang till en betydligt storre
arbetsmarknad.

I tre genomforda fallstudier avseende kommuner som fatt ny tdginfrastruktur kan
konstateras att den forbéttrade tillgéngligheten inneburit att boende i dessa kommuner
fatt tillgang till en vésentligt storre arbetsmarknad. Pendlingen inom den nya storre
arbetsmarknaden har okat betydligt. Individer har fatt storre mojlighet att vilja ett
arbete som motsvarar kvalifikationer och intressen. Foretagen har fatt ett stérre omland
vilket underléttat kompetensforsorjningen.

Over hela det politiska spektret finns en samsyn om att bostadsbristen #r problematisk
och att atgirder krivs for att mojliggora ett 6kat bostadsbyggande. Trots denna insikt
har det inte initierats ndgra blockdverskridande samtal vare sig fran den nuvarande
eller den forra regeringen. Foljaktligen finns det heller ingen samsyn i hur problemet
ska tacklas. Det saknas tydliga och forutsdgbara villkor for bygg- och
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bostadsbranschen. Nér politiken sviktar i sitt ansvar om tydliga besked blir det i
slutinden de bostadsbehdvande som fér ta smillen.

2017 avlamnades slutrapporten fran Sverigeforhandlingen till regeringen. |
Sverigeforhandlingens uppdrag fanns en direkt koppling till bostadsbyggande. Det var
en tydligt uttryckt ambition och vilja kring vilken det rddde politisk samsyn. Genom
forhandlingar, krav och stimulanser kunde staten f4& kommuner och andra aktorer att
sluta upp kring villkor och spelregler. Arbetet resulterade i verenskommelser om 285
400 bostdder ldngs med de nya stambanorna och i storstadsregionerna. Investeringar i
infrastruktur innebér en forstoring av arbetsmarknadsregioner och skapar dirmed
mojligheter till samhéllekonomisikt effektiva 16sningar for ett 6kat bostadsbyggande.

Kritiker har tidigare hdvdat att nya stambanor inte dr samhéllsekonomiskt l6nsamma.
Uppdaterade prognoser for gods- och persontransporter indikerar lonsamhet'®. Nya
stambanor skulle ocksa skapa incitament for bostadsbyggande. Svenskt Néringsliv har
konstaterat att Sverige investerar for lite i infrastruktur i forhallande till andra lander
och i forhallande till hur var ekonomi vixer'’. Konsekvensen blir bostadsbrist och
forsamrad konkurrenskraft. Sverige gjorde forra ret ett 6verskott pa 164 miljarder
kronor'®, Nya stambanor beskylls ofta for att tringa undan andra objekt. Sa ér det inte.
De ska inte ses som en ekonomisk belastning. De &r en investering for
bostadsbyggande, tillvaxt och vélfard.

Fradgan om bostadsbyggande har starka kopplingar till infrastruktur och tillgénglighet.
Pa samma sitt som politiken skapat samsyn om till exempel Nato-anslutning och
pandemin finns nu skél att utveckla politisk enighet for robusta och langsiktiga beslut
om infrastruktur- och bostadsbyggande.

16 Kreera (2022-06-07) PM - Férdigstillande av nya stambanan — en samhiillsekonomisk analys
'7 Svenskt Niringsliv (2018) Bana ny vig for Sveriges infrastruktur.
'8 Riksgilden: Pressmeddelande 10 januari 2023



