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Danielsson (S), Sveriges enda ledamo
i EU:s transportutskott, sdger om uppdateringen av

EU:s besiktningsregler.

Transportstyrelsen
behover forstarkning

Nar nya EU-krav ska inforas
i Sverige kommer Transport-
styrelsen behova styrning
och resursforstarkning frén

regeringen.

SIDA 9 Analys: glesare besiktning
dventyrar trafiksdkerheten

En ny analys baserad pa nara
800 000 fordonskontroller visar
att utglesad besiktning skulle
leda till att fler bilar med brister
rullade pa vagarna.

SIDA 34 Den mobila besiktningen
i norra Sverige slog rekord under
2025 | glesa kommuner i norra
Sverige ar besiktningen mobil.
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branschen

629 stationer

och mobil besiktning
ger bred tackning

Sammantaget har de ackrediterade besiktnings-
foretagen 629 stationer for besiktning av latta
fordon, jamfort med 196 innan omregleringen.
Inget |an i Sverige har fatt farre stationer sedan
konkurrensutsattningen.

Mobil besiktning finns i dtta orter i norra
Sveriges glesbygd dar fast station saknas.
Antalet stationer for besiktning av tunga fordon
var 182 stycken under 2025, en 6kning frén
146 ar 2010. Alla Ian har fatt fler tungstationer
sedan konkurrensutsattningen.

2 200

personligt certifierade
besiktningstekniker

Drygt 2 200 personer arbetar som besiktnings-
tekniker, varav 10 procent ar kvinnor. Fér att
fa vara verksam som besiktningstekniker kravs
personlig certifiering frén ett ackrediterat
certifieringsorgan.

En kontrollbesiktning kostade enligt Trans-

portstyrelsen 589 kronor ar 2025.



Oberoende besiktning,
for sakerhets skull

Fordonsbesiktning finns for att se till att bilarna
som framférs pa svenska vagar halls i gott skick.
Vé&rt uppdrag &r att upptécka brister och darmed
mojliggora att fel som riskerar gora fordon farliga
i trafiken kan atgardas — innan de orsakar olyckor,
ohélsa eller onddiga miljoskador.

Fordonstrafiken &ar helt nodvandig for vart
att samhallet ska fungera och halla ihop. Det
handlar om lastbilen som transporterar nddvandiga
varor till matbutiker och apotek; morgonbussen
som tar manniskor till arbetet eller skolan; och
personbilen som tar folk till jobbet eller barnens
fritidsaktiviteter. For manga ar mojligheten att pa
eget initiativ kunna ta sig dit man behover, nar
man behover, en viktig frihetsfraga.

For att allt detta ska fungera krévs flera saker:
fungerande infrastruktur, med bra vagar och
effektiv kollektivtrafik; kompetenta forare - och
inte minst fungerande fordon som méanniskor
och samhallet kan lita p&. For aven om bilen ar
en frihet for manga, s& &r den ocksad en komplex
maskin som kan vara direkt livsfarlig om den
havererar, misskots eller anvands fel. B&de ur ett
trafiksakerhetsperspektiv och ett miljoperspektiv.

Fordonstillverkarna har sett till att fordonen blivit
allt smartare, sakrare och renare. Detta ar ett
resultat av teknisk utveckling, skarpta lagkrav och
en tydlig efterfrdgan frén konsumenter. Besiktning
finns for att bekrafta att den sakerhets- och
miljomassiga niva som tillverkaren utlovat ocksa
uppratthalls under bilens livstid, med rimlig
hansyn till slitage.

Bilar ar mycket avancerade och komplice-
rade maskiner, som gar sonder. Alla som ndgon
gang agt en bil vet att det ar en tidsfrdga innan
verkstaden eller besiktningen ber&ttar att ndgon
komponent maste repareras eller bytas ut. Det &r
helt enkelt en ofrdnkomlig konsekvens av att bilen
anvands, eller stér still for lange, att det uppstar
slitage som paverkar bilens faktiska skick.

Fordonsbesiktningen finns darfor for att ge
ett osminkat besked om vilka brister fordonet har.
Anmérkningar lamnas inte for att besiktnings-
foretag tjanar pengar pa att reparera bristen.
Besiktningsorganen reparerar inte fordon, och
de gor inga undantag beroende pé fabrikat eller
dgarforhallanden. Vart uppdrag fran samhallet ar
att stalla en oberoende diagnos, oavsett om det



géller familjens gamla trotjanare, taxiforetagets
bil som kor hundratals mil per vecka, eller bussen
som transporterar tusentals passagerare varje
dag. Denna kontroll ska och méste ske helt fri
fran konkurrerande intressen.

Besiktning finns helt enkelt for sakerhets
skull — eftersom ingen vill riskera att fel och
brister inte upptacks eller sopas under mattan
och darmed leder till allvarliga olyckor eller fortida
dodsfall p& grund av luftféroreningar. Inte heller
vill ndgon att besiktarna hittar pa eller Gverdriver
brister, for att pa sa satt gynnas av onodiga
reparationer.

| den har rapporten berattar vi om hur be-
siktningen i Sverige fungerar, men framfor allt hur
den hade kunnat fungera annu béattre. For det finns
flera saker som skulle kunna forbattras. Fordons-
dgarna och samhallet i stort hade kunnat f& ut &nnu
mer nytta av besiktningsverksamheten. For att det
ska ske kravs dock att politiker och myndigheter
vagar ta ansvar och utveckla regelverken.

Det &r fa branscher som aktivt efterfrégar
hardare och tydligare reglering. Fordonsbesiktnings-
branschen ar en sadan. Vi efterlyser mer relevanta

99 Besiktning finns helt enkelt
for sakerhets skull — eftersom
ingen vill riskera att fel och
brister inte upptacks eller
sopas under mattan.

kontroller, mer andamalsenlig avgasmatning och
ett fortsatt starkt skydd for den oberoende
besiktningen. Inte for var egen skull — utan for
trafiksakerheten, miljon och samhallsnyttan.

Besiktningstekniker och besiktningsingen-
jorer i hela landet moter varje dag fordon med
brister som pa sikt kan paverka trafiksdkerheten
eller ge upphov till extrema utslapp, men som
andd maste godkdnnas eftersom regelverket inte
ger stod for annat. Det handlar inte om ovilja att
agera, utan om att besiktningen ar strikt bunden
till de kontroller som Transportstyrelsen foreskrivit
— varken mer eller mindre.

Om fordonsbesiktningen aven framéver ska
vara ett effektivt verktyg for sakerhet och miljo,
maste regelverken battre spegla de fordon som
faktiskt rullar pa vara vagar i dag. Det &r en viktig
slutsats och en central utgdngspunkt fér den
rapport du nu har framfor dig.

Tord Fornander
Ordférande Fordonsbesiktningsbranschen
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Besiktningen ska vara
opartisk och likvardig

En besiktningsaktor far inte pa egen hand

hitta pa egna kontroller som inte &r féreskrivna.
Orsaken till detta ar att en kontrollbesiktning ar
foreskriven i lag, och att bedémningen av ett och
samma fordon dérmed inte f&r skilja sig beroende
pa vilken aktor fordonsagaren valjer att besikta
hos. Besiktningen ska allts& vara likvardig, det ar
precis lika viktigt som att bedomningen gors pé
ett opartiskt satt.

For att sakerstalla att besiktningen sker
opartiskt finns det tydliga oberoendekrav i
lagstiftningen, som innebar att besiktningsor-
ganen inte far vara beroende av eller kopplade
till fordons- eller transportindustrin. Styrelsen
for ackreditering och teknisk kontroll, Swedac,
kontrollerar att besiktningsorganen héller sig till
dessa krav.

Det kravs ocksa att alla som arbetar som
besiktningstekniker har personliga certifikat,
som |opande behdver fornyas. Syftet ar att
samhallet pa detta satt ska vara forsdkrade om
att besiktningsteknikerna héller ratt niva och
har kunskap om de krav som samhéllet har pa
besiktningstjansterna.

Patrik Persson, ar till vardags kvalitet-,

milj6- och utrustningsansvarig pa Besikta
bilprovning. Men han ir ocksd sammankal-
lande i FBB:s tekniska kommitté for kontroll-
besiktning, som finns for att granska forslag p&
forandringar i regelverk och lamna branschens
gemensamma synpunkter. Dessutom laggs mycket
arbete pé& att likrikta tolkningar av de regler som
redan finns, berattar Patrik:

— Uppdraget ar att sakerstalla en likvardig
och konsekvent tillampning av regelverken. For
fordonsagaren ska det inte spela ndgon roll vilken
station eller vilket besiktningsféretag man valjer,
bedomningen ska alltid goras p&d samma sétt.
Darfor samlar vi branschens tekniska kompetens
och arbetar med att tolka regelverk, ta fram ge-
mensamma tekniska riktlinjer och behandla frégor
som péverkar bade kvalitet och rattssakerhet.
Allt for att skapa en trygg och konsekvent besikt-
ningsupplevelse for alla som &ger ett fordon.

Tidigare skedde mycket av regeltolkningen i
direkt dialog mellan Transportstyrelsen och
Bilprovningen, som hade statligt monopol pa be-
siktning. Numera ar det inte mojligt eller 6nskvart,
eftersom rollerna mellan utforare och regelgivande
myndighet behéver vara tydligt avgransade.

— Kommittén har en viktig samordnande
funktion. Vart arbete handlar mycket om att
bearbeta teknisk information fran fordonstill-
verkare. Dagens fordon &r avancerade och olika
modeller kan ha unika I6sningar som péverkar
hur de ska kontrolleras. Genom att ga igenom
den har informationen kan vi ta fram tydliga och
anpassade instruktioner, s& att besiktningen blir
korrekt oavsett vilket fordon som kommer in till

en besiktningsstation.

Finns det nagra begransningar for vad ni kan
diskutera?

— Ja, absolut. Vi har tydliga begransningar i
vad vi far och kan diskutera. Kommittén hanterar
enbart tekniska och regelrelaterade frégor, aldrig
sadant som kan vara konkurrenskansligt. Syftet
ar att sakerstélla branschens likvardighet utan att

paverka konkurrensen mellan féretagen.

FAKTA Gemensamt arbete mot
oegentligheter

Under 2025 har samarbetet starkts med
Polismyndighetens Nationella operativa
avdelning (NOA). Det gemensamma
informationsutbytet och samverkan
mellan FBB, Polisen, Swedac och Trans-
portstyrelsen fortsatter under 2026.

Ett antal fall av misstankta oegent-
ligheter har upptackts och lagférts —
fall som utan det aktiva arbetet fran
myndigheter och bransch kanske inte
hade uppdagats.

Swedac beskrev i sin arsredo-
visning fér 2025 att badde Swedac
och branschen fick berém av Polisens

antikorruptionsenhet fér det gemen-

samma arbetet mot korruption och
oegentligheter.
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7 av 10 A-traktorer underkénns

vid besiktningen, visar siffror frén Bil-
provningen. Den mycket hoga andelen
A-traktorer med brister visar att det
behovs fortsatt fokus pa fordonstypen,

for att oka sakerheten for unga forare.

De vanliga felen som upp-
tacks vid besiktning

Var tredje personbil hade brister som
ledde till anmirkningar vid kontroll-
besiktning under 2025. Det visar data
fran Bilprovningen.

Resultatet av Bilprovningens sammanstallning ar
i linje med 6vriga branschens uppgifter och det
som Transportstyrelsen redovisar.

Statistiken visar ocksd att var femte bil hade
brister som var sd pass allvarliga att en efterkon-
troll var nédvandig. En efterkontroll innebéar att bilen
efter reparation behdver genomga en ny besiktning,
dar det kontrolleras att den tidigare upptéckta
bristen har atgardats pd ratt satt.

Var tionde bil (11,4 procent) fick anmark-
ningar mot komponenter i bromssystemet. Denna
typ av anmarkning ar ocks& den vanligaste orsaken
till krav pa efterkontroll dar ojamn bromsverkan,
brister i hjulbromsen, bromsskivor, otillracklig
bromsverkan pa parkeringsbromsen och skadade
bromsledningar ar vanligt.

Andra skal till krav pa efterkontroll var
brister kopplade till hjul och strélkastare, samt i

vissa fall brister i bilens avgasreningssystem.

Besiktningsstatistiken visar allts3 att
det &r relativt vanligt att brister upp-
ticks vid besiktning.

Inte tillatet att vinta med at-
gard och samtidigt anvanda
bilen

En underkand besiktning innebar att det finns
brister i bilen som méste &tgardas. Detta ska
goras skyndsamt och inte senare an tvd manader
efter att bilen underkénts. Under tiden bilen har
brister, f&r den inte anvandas i trafik.

Det finns i dagslaget inga tillforlitliga data
p& hur m&nga mil fordon som underkants i besikt-
ningen framfors innan de &tgardas pa verkstad.

99 Brister ska atgirdas skynd-
samt efter att de upptackts
vid besiktningen.

En uppfattning som vara besiktningstekniker
moter ar samtidigt att tidsfristen som finns for
att genomga en efterkontroll innebér att bilen far
anvandas som vanligt fram till dess, oavsett nar
reparationen ager rum. Det &r felaktigt.

Om verkstader skulle redovisa matarstall-
ningen for fordon som ar inne for reparation, s&
skulle det g& att jamfora antalet mil som bilen gatt
vid verkstadsbesoket, med antalet som registrerats
vid den senaste kontrollbesiktningen. An s& lange
finns inga sddana data tillgéngliga, men det &r moj-
ligt att revideringen av EU:s sa kallade besiktnings-
paket leder fram till sddana krav pa verkstaderna.
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Glesare besiktning kommer inte Oka trafiksakerheten

Det forekommer ibland att forslag fors fram om
att det borde besiktigas mer séllan i Sverige.
Installelsetiden, eller besiktningsintervallet, som
vi idag tillampar i Sverige ar resultatet av noga
overvaganden mellan & ena sidan fordonsdgarnas
bekvamlighet och ekonomi, och & andra sidan
behovet av kontinuerlig kontroll av bilarna.

Sedan 2018 &r det bestamt att besiktning
av personbilar ska aga rum efter tre ar frén det
att bilen registrerats. Darefter drojer det ytter-
ligare tvé &r innan nasta besiktning. Sedan ska
bilen in pa kontrollbesiktning var fjortonde manad.

Infor detta beslut, som fattades i samband
med att EU:s s& kallade besiktningspaket skulle in-
foras i Sverige, s& vande och vred beslutsfattarna
p& frdgan om huruvida Sverige skulle g& over till
EU:s miniminiva gallande instéllelsetid, eller om vi
skulle tanka pé egen hand.

Efter mycket overvagande, s& beslutade
regeringen att besiktningsintervallet i Sverige
maste ligga kvar vid 12 manader. En liten justering
gjordes till 14 mé&nader, for att mojliggora att den
gamla sa kallade slutsifferstyrningen avskaffades
till formén for en l6pande installelsetid. Detta
stallningstagande stéllde sig alla partier i Sveriges
riksdag bakom.

Den aktor som tydligast drev pa for att
glesa ut besiktningen i Sverige var Transport-
styrelsen, som &r ansvarig myndighet for
besiktningsreglerna i Sverige. Det ar dock inte
Transportstyrelsen som bestammer hur ofta
bilar ska besiktigas, det gor regeringen genom
fordonsférordningen, som i sin tur ar en foéljd
av fordonslagen som riksdagen beslutat om.
Regeringen hade inte bett myndigheten att foresla
nagon andring av besiktningstiderna, det gjorde
myndigheten pa eget bevdg och utan ndgon
egentlig utredning for att motivera sitt forslag.

Forslaget frén Transportstyrelsen ledde
till ramaskri fran trafiksékerhetsorganisationer,
forskare och andra myndigheter, men ocksa fran
en del motororganisationer. Politiken sa bestamt

nej till Transportstyrelsens férslag om utglesning.

| samband med att regeringen under 2025 bad
om remissyttranden om EU:s reviderade besikt-
ningspaket, som vi &terkommer till senare i denna
rapport, sd dok plotsligt forslaget om en dramatisk
utglesning av besiktningsintervallet aterigen upp.
Aven denna géng var det Transportstyrelsen som
ldg bakom férslaget, och dven denna gang fordes
det fram helt opakallat.

N&gon utredning eller analys av konsekven-
serna av en sddan forandring kunde inte Trans-
portstyrelsen presentera den har géngen heller.
Som enda motivering till sitt stallningstagande
namnde myndigheten att andelen underkanda bilar
minskat Over tid. Att detta har att géra med att
myndigheten sjélv lattat betydligt pa reglerna,

s& att fler bilar med faktiska brister klarar besikt-

ningen, det namndes inte.

Fordonsbesiktningsbranschen har hirda data
pa vad en utglesning innebér
Till skillnad fran Transportstyrelsen sa har
Fordonsbesiktningsbranschen undersokt vad som
hander nar besiktningen sker mer séllan. Under
coronapandemin tillampades ett undantag i Sverige
som innebar att besiktningsdatumet kunde skjutas
upp med sju manader. Syftet med undantaget var
att fordonsagare i EU-lander dar besiktnings-
stationerna p& grund av pandemirestriktioner inte
fick hélla 6ppet skulle undvika att f& korférbud.
Négon sddan situation fanns inte i Sverige,
men Transportstyrelsen férordade and§ att till-
lampa undantaget, vilket bara tvéd andra EU-stater
ocksd gjorde. Resten avstod frén att glesa ut
besiktningen. FBB insdg snabbt att situationen,
trots att undantaget inférdes pé felaktiga grunder,
innebar en unik maojlighet att genomfoéra en enorm
faltstudie som omfattade dver 760 000 fordon,
som kunde visa vilka effekter utglesning av besikt-
ning frén 14 till 21 ménader far i verkligheten. Sa
snart undantaget borjade galla, s& holl besiktnings-
branschen koll pa vilka bilar som valt att utnyttja
undantaget och vilka som valt att besikta inom den

normala tiden.
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99 Coronapandemin innebar en mojlighet
att gora en enorm studie som omfattade
over 760 000 fordon, for att visa pa
effekterna av utglesning av besiktning.

Nar det senare var dags for de bilar som skjutit
upp besiktningen med sju manader att besikta, s&
talade siffrorna ett valdigt tydligt sprak: Fordon
som anvinde undantaget hade en betydligt h6-
gre andel anmirkningar nar de val besiktigades
efter att undantaget hade 16pt ut.

Normalt klarar 65-70 procent av person-
bilarna kontrollbesiktningen utan anmarkning.
For bilar som besiktades mer sallan sa sjonk
denna andel till 53 procent. En minskning av
godkanda bilar med cirka 20 procent.

Andelen underkénda tunga lastbilar ligger
normalt p& omkring 40 procent. Over hilften,
52,2 procent av tunga lastbilar som vager 6ver 16
ton och utnyttjade undantaget blev underkanda
med krav pd ombesiktning. Det motsvarar en
okning med 25 procent.

Andelen personbilar som blev underkinda
med krav pa ombesiktning 6kade samtidigt
med 6ver 50 procent.

For samtliga fordonstyper kunde en pafallande
okning av anmarkningar p& bromssystemen
observeras. For tunga lastbilar steg andelen
anmarkningar pa bromsar fran 34 till 51 procent.
Det motsvarar en okning av bromsrelaterade
brister pd 50 procent. Mer &n 11 000 tunga
lastbilar underkandes pa grund av undermaliga
bromssystem. Andra system férutom bromssys-

temen som fatt Iangt hogre andel anmarkningar
vid nyttjande av omnibus &r hjulsystem, karosseri
och kommunikationssystem.

Slutligen s& okade andelen fordon som
bedomdes sa pass trafikfarliga att de inte langre
fér koras pa allman vag med 50 procent inom
samtliga fordonstyper. For tunga lastbilsslap var
okningen hela 74 procent.

Aven om detta inte ar en vetenskaplig
studie, sa visar erfarenheterna frén verkligheten
att ett forlangt besiktningsintervall leder till
att fordon med allvarliga brister fortsatter att
framféras pé svenska vagar. Man méste d& ocksa
komma ih&g att Transportstyrelsen verkar vilja se
en storre utglesning dn de sju manader som gallde
under 2021. Effekterna av en sddan forandring
hade alltsa blivit varre.

Orsaken till att det ser ut pd ovanstdende
satt ar att det finns ett tydligt samband mellan
fordonens alder och anvandning och antalet bris-
ter som uppstér i bilen. Det &r darfor besiktning
sker mer sallan nar bilen ar ny, och lite mer ofta
nar den narmar sig 10 ar i trafik.

Sverige har ocksé ett mindre tilldtande
klimat som kraver hog saltanvandning, ndgot
som Okar risken for rostskador i barande delar
samt kan paverka rorliga komponenter. Effekten
blir dérmed desto storre i Sverige om besiktning

utfors mer sallan, an i andra europeiska lander.
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Analys: glesare besiktning
aventyrar trafiksikerheten
och blir inte billigare for
fordonsagaren

For att f& ytterligare en uppfattning om effekten
av en utglesning har Fordonsbesiktningbranschen
analyserat statistiken fr&n namnda faltstudie.
Analysen utgér fran observerade effekter nar
besiktningsintervallet férlangts fran 14 till 21
ménader, samt frén kanda utfall vid dagens
14-manaderssystem. Dessa samband har darefter
extrapolerats till ett scenario med 24 ménaders
besiktningsintervall. Analysen ar dérmed hypo-
tetisk, men ger &nda en bild av tankbara effekter
av en s&dan &tgard.

Vid besiktning efter 14 mé&nader klarar
cirka 67 procent av fordonen besiktningen utan
anmarkningar, medan 21 procent underkanns med
krav p& ombesiktning. Nar intervallet forlangs
till 21 mé&nader sjunker andelen fordon utan
anmarkningar till cirka 53 procent, samtidigt som
andelen fordon som underkanns med krav p3

ombesiktning ckar med cirka 50 procent.

Om besiktning sker vartannat ar skulle
andelen fordon som klarar besiktningen
utan anmirkningar falla till omkring 45
procent, medan andelen som underkinns
med krav p4 ombesiktning skulle 6ka till
cirka 37 procent.

Godkinda personbilar

per besiktningsintervall*

Senare upptiackt av sdkerhetskritiska fel

Nar besiktningsintervallen glesas ut upptacks fel i
genomsnitt senare i fordonens degraderingscykel.
Det géller sarskilt slitagedelar med direkt trafiksa-
kerhetspéverkan, sdsom:

+ bromssystem
« dack och hjulupphangning
- styrning och belysning

Farre kontroller innebér att fordon i storre
utstrackning hinner kéras under langre tid med
begynnande eller redan utvecklade brister innan
de identifieras och &tgardas.

Fler fordon i trafik med kédnda eller

okénda brister

Den prognosticerade 6kningen av andelen

underkanda fordon med efterkontroll

(frén 21 % till omkring 35—37 %) innebar att:

- en storre andel av fordonsflottan vid varje
tidpunkt befinner sig i ett samre tekniskt
skick, och

« fler fordon riskerar att anvandas i trafik

i vantan pa atgard.

Aven om fordon med kanda brister inte f&r fram-
foras i trafik, och att majoriteten av fordonségare
&tgardar fel relativt snabbt, okar den sammanlag-
da exponeringen av fordon med sakerhetsbrister

i trafiken nar kontrollfrekvensen minskar.

Underkénda med krav pa efter-
kontroll per besiktningsintervall*

60 %

40 %

20 %

M 14 m3nader

M 21 manader

Ml 24 manader

* Berakningen baseras pa extrapolering frén observerade effekter vid tidigare utglesning
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Koncentration av fel kan 6ka
riskexponeringen
Analysen visar att en utglesning inte minskar
antalet ombesiktningar per ar, utan snarare
koncentrerar fler och mer omfattande fel till
farre kontrolltillfallen. Detta innebar att:
« fler fordon passerar langre tidsperioder

utan extern kontroll, och

« risken okar for att sakerhetskritiska fel sam-
manfaller med perioder av intensiv anvandning

(t.ex. vinterkorning, semestertrafik).

Ur ett trafiksékerhetsperspektiv &r detta mindre
gynnsamt an ett system som fangar upp fel

tidigare och mer gradvis.

Beteendeeffekter hos fordonsigare

En fordel med att Sverige sedan 65 &r tillbaka
haft obligatorisk kontrollbesiktning, som sker med
relativt tat intervall, ar att det skapat en kultur

i Sverige av att ta hand om sitt fordon. Aven de
som inte har ett fordonsintresse har ett intresse
av att hélla bilen i gott skick, sa att den klarar
besiktningen. Ett langre besiktningsintervall kan
paverka underhéllsbeteendet och férsamra inci-
tamentet for forebyggande underhdll, nar nésta

kontroll ligger langre bort i tiden. Service kan
darmed skjutas upp tills den blir tvingande.
Detta forstarker risken for att fordon

framfors i trafik med brister.

En samlad trafiksikerhetsbedémning visar
att ett besiktningsintervall pd 24 manader
kan leda till senare upptickt av sikerhets-
kritiska fel, vilket 6kar andelen fordon i
trafik med tekniska brister.

Troligen ingen kostnadsbesparing for
fordons&dgaren, men en kostnadsékning for
skattebetalaren

Analysen visar att ett forlangt besiktningsintervall
till 24 manader inte nédvandigtvis reducerar an-
talet ombesiktningar per ar. | stallet koncentreras
felen till farre tillfallen, vilket kan leda till hogre
reparationskostnader per fordon och &r, trots
lagre kostnader for ordinarie besiktning.

Antalet ordinarie besiktningar per fordon
och &r minskar kraftigt (cirka 40 %) vid ett
24-ménadersintervall jamfort med dagens system.
Detta leder till lagre besiktningskostnader for
fordonsagarna. Vid antagandet att en besiktning
kostar 600 kronor i dagslaget, sa innebar det en
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arlig kostnad pé cirka 514 kronor. Om besiktning
istallet sker vartannat ar, sd innebar det en
kostnad p& 300 kronor per &r. Fordonsagare skulle
alltsa, allt annat lika, spara 214 kronor per ar pa
en utglesning av besiktningsintervallet.

Trots detta visar analysen att antalet
ombesiktningar per fordon och ar i praktiken blir
oforandrat, eftersom farre besiktningar per ar
motverkas av en betydligt hogre andel underkanda
fordon per besiktning. Ombesiktningskostnaderna
per &r férvantas darmed ligga kvar pa ungefar
samma niva.

Reparationskostnaderna per fordon och ar
bedoms samtidigt 6ka, eftersom felen i genom-
snitt lar hinna bli mer omfattande nar kontrollerna
sker mer sallan.

For fordonsagaren innebar detta en for-
skjutning frén frekventa men mindre atgarder till
mer samlade och potentiellt dyrare reparationer.

Ett besiktningsintervall p& 24 manader
skulle reducera den arliga volymen av ordinarie
fordonsbesiktningar med cirka 40—45 procent.

Det kan i ett sddant fall forvantas ske om-
fattande anpassningar hos besiktningsforetagen

i form av personalneddragningar. Besiktning ar

samtidigt en verksamhet med hoga fasta kostna-

der for stationer och utrustning, som inte gar att
skara ned pa ett enkelt satt. En utglesning skulle
darfor sannolikt tvinga fram stationsstangningar
och reducerad geografisk tillganglighet, sarskilt

i glesbygd dar ménga stationer i dagslaget
sysselsatter en handfull besiktningstekniker.
Fler ombesiktningar kan inte kompensera for
volymbortfallet.

Med all sannolikhet hade tillgédngligheten
till besiktning kraftigt férsamras vid en utgles-
ning, bade den geografiska och den tillganglighet
i form av tidsmassig flexibilitet som idag finns nar
fordonsagare bokar besiktning.

Fordonsbesiktningsbranschen menar att det
inte &r motiverat att dventyra trafiksdkerheten
och tillgangligheten till besiktning for att generera
en kostnadsbesparing for fordonsagaren pa ett
par hundralappar per ar, som snabbt kan &tas upp
av dkade reparationskostnader. Adderas dessutom
de samhéllsekonomiska kostnaderna for ckade
trafikrelaterade skador p& manniskor och egen-
dom samt kostnaderna for vérd och sjukfrénvaro
pd grund av detta, s& blir kalkylen mycket tydligt

negativ for skattebetalarna och samhallet.
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Under véren 2025 kom EU-kommissionens
férslag pa ett reviderat besiktningspaket.
Férslaget om besiktning frin kommissionen

inneholl flera férslag till omfattande forand-
ringar, daribland:

Arlig besiktning fér bilar aldre &n 10 &r
och arlig avgaskontroll for alla latta lastbilar.

- Moderniserad avgaskontroll for diesel- och
bensinbilar, genom inférande av partikel-
och kvaveoxidmatningar.

+ Inférande av sa kallad remote sensing,
dar bilars utslapp méats ute i trafiken.

+ Utokad kontroll av system unika for |
addbara bilar.

- Utokad kontroll av en lang rad elektroniska
sakerhets- och forarstodsystem.

. Okad digitalisering och informationsutbyte
mellan medlemsstater samt storre mojligheter
att besikta i andra EU-lander.

Arbetet har skett mot bakgrund av att det

nuvarande paketet, och de kontrollpunkter och
metoder som foreskrivs i direktiven, blivit allt mer
utdaterade i takt med fordonsutvecklingen. Fram-
for allt saknar nu géllande direktiv obligatoriska
kontroller inom flera omraden, som exempelvis
avancerad avgasmatning, kontroll av elbilar och
kontroll av moderna bilars elektroniska sakerhets-
och forarstodssystem.

Ministerradet, det vill siga medlems-
staterna, forhandlade sedan sinsemellan for att
komma fram till en gemensam st&ndpunkt, det
som kallas for r&dets "allmanna riktlinje”. Proces-
sen resulterade i att rédet tonade ned flera delar
av kommissionens forslag.

Ministerradet vill sta kvar vid dagens
minimiregler for hur ofta besiktning ska ske. Det
innebér att rédet inte féresprakar &rlig besiktning
av aldre bilar, och inte heller arlig utslappsmatning
av latta lastbilar.

R&det vill ocksd se en betydligt l&dng-
sammare implementering av nya metoder for
utslappsmatning, sarskilt de gallande kvaveoxider
(NOx). Nar det géller kontroll av partikelantal



99 Revideringen av besiktnings
paketet ar en mojlighet att bade
Oka trafiksdkerheten och fa den
inre marknaden i EU att fungera
battre, menar Johan Danielsson,
som ocksa ser andra férdelar med
moderniseringen av regelverken.

for dieselbilar, som redan gors i flera lander, sa
vill radet forlanga genomforandet till tre ar efter
direktivet spikats.

Slutligen gjordes en hel del justeringar av
vilka kontroller som ska ske av bilarnas elektronis-
ka sékerhetssystem.

Sammantaget innebar radets férslag en
ambitionssankning jamfort med EU-kommis-
sionens ursprungsforslag. Mycket tyder pa att
ministerrddets ambitionssankning stéttades av
den svenska regeringen. Radets stéllningstagande
innebér trots detta en vasentlig modernisering av
besiktningsreglerna.

Europaparlamentets utskott for transport
och turism (TRAN) héller just nu p& att se éver
EU-kommissionens forslag till nytt besiktnings-
paket, daribland ett reviderat fordonsregistre-
ringsdirektiv. | borjan av 2026 var det deadline
for ledamoterna att lamna in andringsforslag till
de olika lagstiftningarna, och parlamentarikerna
har varit flitiga. Hela 546 &ndringsforslag inkom
gallande direktiven om kontrollbesiktning och
vagkantskontroller, och 154 andringar foéreslogs
gallande fordonsregistreringsdirektivet.

Johan Danielsson (S), tidigare svensk bostads-
minister och bitradande arbetsmarknadsminister,
ar svensk Europaparlamentariker och ledamot

i TRAN, dar han ocksa ar gruppledare fér den
europeiska S-gruppen. Han &r darmed med och
debatterar, forhandlar och beslutar om de be-
tankanden som utskottet s& smaningom ska lagga
fram till parlamentet. Beténkandena ligger till
grund for parlamentets kommande position i for-
handlingarna med de andra EU-institutionerna om
framtidens regler for besiktning och hur fordon
ska registreras. Johan &r ocksa ansvarig rapportor
for direktivet om fordons registrering.

Johan, utifran ditt perspektiv, varfér ir det
viktigt att uppdatera dessa lagstiftningar?

— EU:s regler for fordonskontroll och
registrering ar i manga delar over tio ar gamla,
samtidigt som fordonstekniken, digitaliseringen
och elektrifieringen har utvecklats snabbt och allt
fler fordon ror sig Gver granserna inom EU. Darfor
behover regelverket uppdateras, sager Johan
Danielsson nér vi frégar om varfor det ar viktigt
att EU uppdaterar dessa lagstiftningar.
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Bilen ar ofta en nédvandighet
for arbete, familjeliv och fritid.
Besiktningen ar kanske inget

man ser fram emot, men den

fyller en viktig funktion.

Johan Danielsson (S), svensk Europa-
parlamentariker och ledamot i TRAN

Du dr den enda svenska ordinarie ledamoten i
TRAN, paverkar det ditt arbete i utskottet pa
nagot sitt?

— For mig som socialdemokrat ar det viktigt
att reglerna stéarker trafiksakerheten, skyddar
konsumenter och skapar rattvisa konkurrensuvill-
kor. Vi behover ocksa bli battre p& att bekdmpa
fusk, till exempel manipulation av matarstallning
och fordonsdata. Den typen av bedragerier
drabbar bade konsumenter och seriosa aktorer i
branschen. Men det handlar ocksd om att gora
det enklare for manniskor och féretag som flyttar
eller handlar fordon éver granserna inom EU.

Att vara enda svensk i utskottet innebar
enligt Danielsson ett sirskilt ansvar.

— Det innebér naturligtvis ett ansvar att
se till att svenska erfarenheter finns med i dis-
kussionerna. Jag har I6pande dialog med svenska
myndigheter, foretag och organisationer s& att
svenska perspektiv tas med nar nya EU-regler
formas. Sverige ligger l&ngt fram i trafiksékerhet
och har ett system som i manga delar fungerar
val, p&pekar Johan.

Samtidigt handlar Europaparlamentets
arbete mycket om att bygga breda politiska
kompromisser. Johan beskriver att han som
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gruppledare for Socialdemokraterna i transport-
utskottet arbetar nara kollegor frén hela Europa
for att driva fram I6sningar som kombinerar hog
sakerhet, starka konsumentrattigheter och rimliga
villkor for branschen.

| arbetet med besiktningspaketet har Johan
Danielsson vagletts av tre centrala principer, varav
den forsta handlar om trafiksakerhet.

— Fordon ska vara sakra att kora, och kontroll-
systemen maste vara anpassade till den tekniska
utvecklingen i dagens fordon, poangterar Johan.

Den andra principen ror data — och att den
maste vara tillforlitlig, sa att myndigheter kan lita pa
uppgifter nar fordon séljs eller flyttas mellan lander.
Tillforlitliga data ar enligt Johan avgoérande for
konsumentskyddet och for att stoppa bedragerier.
For det tredje lyfter Johan upp att EU behover
minska onodig administration, sarskilt i gransover-
skridande situationer. Nar manniskor flyttar eller
koper fordon fran andra EU-lander ska processer-
na vara enkla och tydliga.

— | arbetet med fordonsregistreringsdirek-
tivet, dar jag ar rapportor, har fokus darfor legat
mycket pa battre datadelning mellan medlemssta-
ter, mer harmoniserade registreringsuppgifter och
en gradvis digitalisering av registreringshandlingar
samtidigt som vi maste sakerstalla att systemen
fungerar for alla medborgare, berattar Johan.

En rapportor i EU-sammanhang ar den
ledamot som utses av ett utskott for att
leda parlamentets arbete med ett lagfér-
slag eller en rapport, ta fram parlamentets
standpunkt och férhandla med andra
EU-institutioner om den slutliga lagtexten.

P& det privata planet beskriver Johan att ménga
av hans vanner har bilen som ett viktigt intresse.
Det rullande kulturarvet &r ndgot han uppskattar,
men for Johan personligen &r bilen framfor allt ett
praktiskt verktyg.

—Jag ar uppvuxen i en del av Sverige dar
bilen ofta ar en nodvandighet for att fa ihop
arbete, familjeliv och fritid. Besiktningen ar kanske
inget man ser fram emot, men den fyller en
viktig funktion. Den bidrar till att sakerstalla att
fordon pé& véra vagar ar sakra och att allvarliga
fel upptacks i tid. Just darfor ar det viktigt att
systemen for fordonskontroll fungerar val och att
de fortsatter att utvecklas i takt med att fordon
blir mer avancerade, avslutar Johan Danielsson.

| skrivande stund vet vi inte vad Europa-
parlamentet kommer ha for slutlig installning
tillkommissionens och rédets forslag. Nar utskot-
tet kommit dverens om ett betankande, alltsd ett
samlat forslag till andringar av kommissionens
forslag, kommer saken g vidare till parlamentet.

Planen &r att ett beslut ska kunna fattas
i april av Europaparlamentet. Forst darefter
kommer s kallade trilogférhandlingar att startas
— med syftet att de tre institutionerna i EU
(parlamentet, r&det och kommissionen) ska enas
om slutlig lagtext. Troligen kommer det kravas
kompromisser pa flera omraden, ndgot som
kan ta tid. Hur det slutliga besiktningspaketet
utformas, och nar det trader i kraft, ar darfor an
sa lange holjt i dunkel. Klart ar i varje fall, att det
kommer ske moderniseringar av avgasmatning,
utokad kontroll av avancerade sakerhetssystem
och 6kad informationsdelning och digitalisering.
Troligt &r ocksa att det inte blir ndgon obligatorisk
arlig besiktning i kommande direktiv, i alla fall om
man ska utgd fran Ministerrédet och forslaget till
betankande om kontrollbesiktningsforeskriften
som ansvarig rapportor (Giesecke, EPP) lagt fram
till utskottet. Det viktiga for svensk del, blir att
direktivet inte omojliggor den fungerande modell
som tillampas i Sverige i nuldget. Nagra s&dana
tendenser finns heller inte.
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Tillgang till fordons-
information allt viktigare

INTERVJU Moderna fordon &r avancerade, uppkopplade,
maskiner. Allt fler av fordonens funktioner styrs av
mjukvara som behdver uppdateras |6pande. Darfor ar
tillgang till fordonsspecifik information och data om
sakerhets- och utslappsrelaterade system centralt for
att besiktningsforetagen ska kunna kontrollera fordonet

pa ett bra satt.

Utan sadan information blir det svarare att
genomfora en fullstandig kontrollbesiktning. Av
denna orsak, och pa grund av att fordonstillver-
karna inte alltid sjalvmant och villigt lamnar ifrén
sig data om sina produkter, har EU beslutat att de
ska vara skyldiga att ge besiktningsorgan sadan
information.

Detta regleras i genomférandeforordning
2019/621, som anger att fordonstillverkare ska
forse myndigheter och provningscentrum (det
vill sdga besiktningsorgan) med viss information,
for att underlatta periodisk besiktning, pé ett
icke-diskriminerande, latt &tkomligt, obegransat,
snabbt och enhetligt satt. Regleringen innehaller
bestammelser om hur och i vilket format som
informationen ska lamnas, samt att aven andringar
av informationen |6pande ska tillgéangliggoras
myndigheter och besiktare.

Att fa tillgdng till sddan information har,

trots lagstiftningen, visat sig vara inte helt enkelt.

Data ar en resurs som okar allt mer i varde, och

tillverkarna lamnar ogérna ifran sig den. Over hela
EU har myndigheter och besiktare rapporterat att
det finns problem med att fa tillgdng till ratt infor-

mation. Aven i Sverige har det forekommit problem.

Mot denna bakgrund ar en del i den nu pdgdende
revideringen av EU:s besiktningspaket ocksd
inriktad pa att fortydliga exakt hur informationen
ska lamnas och vem som ska gora det. Forslaget

fran EU-kommissionen anger att fordonstillver-
kare kostnadsfritt och utan onddigt dréjsmal ska
gora teknisk information tillganglig fér behoriga
myndigheter, pa ett icke-diskriminerande satt och
i maskinlasbart format. De behériga myndighe-
terna ska sedan gora denna tekniska information
tillganglig for de provningscentrum som de har
godkant, vilket i Sverige ar de ackrediterade
besiktningsorganen.

Transportstyrelsen har hittills inte velat agera
samlande kontaktpunkt fér att underlatta for
savél tillverkare som besiktningsorgan att lamna
och hamta s&dan information. Istallet har det varit
upp till varje besiktningsforetag att sjalv kontakta
varje enskild tillverkare, eller deras ombud, for
att be om den information de har ratt att fa. En
betydande administrativ bérda har darmed lagts
p& besiktningsorganen.

For Fordonsbesiktningsbranschen har det
varit viktigt med en teknisk samordning av insam-
landet av s&dana fordonsuppgifter. Istallet for att
varje enskild medlem samlar in uppgifter separat,
sd har arbetet centraliserats i en funktion under
branschorganisationen.

Mathias Jonsson har arbetat som teknisk
samordnare for Fordonsbesiktningsbranschen
sedan 2024. En viktig del i Mathias uppdrag &r
att inhdmta fordonsspecifika tekniska uppgifter
frén tillverkarna. Eftersom varje fordonsmodell



kan fungera olika, dven om funktionerna i grunden
ar liknande, ar det viktigt for besiktningsorganen
att f& fordonsspecifik teknisk information fran
tillverkarna.

— For att kunna utféra alla kontroller som
ingér i en besiktning behover vi veta hur just
den modellen fungerar. Teknikutvecklingen gar
snabbt och moderna fordon blir allt mer komplexa,
ofta med automatiska system som maste kunna
hanteras eller stangas av for att besiktningen ska
kunna goras korrekt och sakert. Samtidigt kan
dven aldre fordon behdva nya eller uppdaterade
instruktioner nar kunskap och arbetssatt forand-
ras. Ratt information gor att vi kan ta fram tydliga
och likvardiga instruktioner som ger teknikerna
basta mojliga stod i sitt arbete.

Det lanseras stindigt nya fordonsmodeller
pa marknaden. Eftersom det saknas en centra-
liserad kontaktpunkt hos ansvarig myndighet, ar
det Mathias som behover forsoka hélla koll pa allt
som lanseras, ndgot som tar mycket tid i ansprak.

— Under 2026 kommer omkring 50-70 nya
modeller, vilket gér bevakningen extra omfat-
tande. N&r dessutom helt nya fordonstillverkare
dyker upp innebar det ytterligare arbete, eftersom
jag forst maste hitta ratt kontaktperson och
sakerstalla att vi f&r den information som behdvs
for att ta fram modellanpassade instruktioner,
berattar Mathias.

De flesta fordonstillverkare ar valdigt positiva

och vill hjalpa till, sarskilt nar de forstar att
syftet med informationsinhamtningen ar att
underlatta besiktning av deras modeller. Samtidigt
finns det ocksa tillverkare som vill ha betalt for
informationen och kraver att besiktningsféretagen
anvander specifika plattformar for att komma &t
uppgifterna.

— Jag far inte alltid fram allt vi behover. Det-
ta kan leda till att det saknas instruktioner, vilket
i sin tur okar risken for felbedomningar eller att
fordon hanteras pa ett satt som inte ar optimalt,
papekar Mathias.

Nér det andrade direktivet val trader i kraft,
s& kommer det sannolikt regleras tydligare att
fordonstillverkarna ska forse myndigheter med
kostnadsfri information och att myndigheten
sedan ska formedla dessa till besiktningsorganen.
Som teknisk samordnare ser Mathias Jonsson
mycket positivt pd den utvecklingen.

— Det skulle gora det betydligt enklare att f&
fram ratt information i tid och samtidigt minska
skillnaderna mellan tillverkarna. Nar uppgifterna
samlas pa ett och samma stélle, slipper jag lagga
tid pd att jaga informationen och kan istéllet
fokusera pd att ta fram tydliga och korrekta
besiktningsinstruktioner, avslutar Mathias.
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Transportstyrelsen kunde
inte revidera besiktnings-
reglerna under 2025

EU-lagstiftningen, som nu ar under forandring,
genomfors i Sverige bland annat genom fére-
skrifter som Transportstyrelsen beslutar om.
Foreskrifterna &ar besiktningsorganens absolut
viktigaste dokument, eftersom de i detalj styr
vilket innehéll en besiktning ska ha. Ett besikt-
ningsforetag maste alltid folja kontrollpunkterna i
foreskriften. Hur EU-direktivet uttolkas ar darfor
en central frdga for hur besiktningen sedan gar till
i Sverige — och paverkar darmed alla fordonsagare
i Sverige.

| forra &rets rapport beskrev vi att
Transportstyrelsen arbetade pa en uppdaterad
besiktningsforeskrift. Tidplanen d& var att den
nya foreskriften skulle beslutas i mitten av 2025
och borja galla i borjan av 2026. Sa blev det inte.

Nar myndigheten skickade ett forslag till
ny foreskrift pd remiss under hosten 2025, s&
saknades storre forandringar inom de omraden
dar de svenska reglerna inte uppdaterats pé flera
decennier. Transportstyrelsen fokuserade pa
mindre justeringar av foreskriften.

Problemet var att vissa av dessa andringar
inte var tillrackligt utredda och att myndigheten,
nar remissvaren analyserades, upptackte att de
inte kunde inféra dem. Det berodde bland annat
pé att myndigheten i vissa delar ville stalla hogre
krav vid besiktning, an vad som géller nar fordonet
fér sitt typgodkannande.

Transportstyrelsen beskrev ocksa, helt
felaktigt, att de nu genomforde de forslag till
skarpningar av miljokontrollen som myndigheten

hade foreslagit i svaret pa ett regeringsuppdrag,

som kom 2023. Det mérkliga i sammanhanget
ar att endast en av atta av dessa atgarder fo-
reslogs inféras i den uppdaterade foreskriften.
Trots detta beskrev myndigheten saken som
om de i princip var fardiga med att modernisera
miljokontrollen.

Trots att myndigheten nu arbetat med att
justera foreskriften i flera ar, sd visade det sig
alltsa att forslaget till ny foreskrift inte inneholl
nagra vasentliga foérandringar. Myndigheten hade
gjort justeringar p& marginalen, som trots detta
inte var tillrackligt utredda.

En sak lyckades dock gé fran skrivbord till
verklighet: besiktningsféretagen ska inte langre
kontrollera fordonens automatiska 112-funktioner,
kallat eCall. Detta beror pé att nedstangningen
av 2- och 3G-natverken som flera teleoperatorer
genomforde redan i november 2025, innebar
att eCall riskerar att inte fungera i vissa fordon.
For att fordonségare inte skulle fa underkant i
besiktningen for en brist som de inte har ndgon
mojlighet att &tgarda, sa ska nu inte langre besikt-
ningsorganen underkanna eCall-system som inte
fungerar. Detta var en nédvandig atgard, eftersom
fordonsagare riskerade att hamna orattvist i klam.
S& snart omstandigheterna tilldter behéver dock
ordningen aterstallas s att dessa system aterigen
kontrolleras — detta eftersom de ar viktiga for
trafiksakerheten.

Processen med att ta fram ny foreskrift ar
nu forlangd. Ett nytt forslag vantas under véren
2026, och kan formodligen déarmed trada i kraft
forst 2027.



Transportstyrelsen behover forstiarkning

Att regelutvecklingen hitills gatt extremt langsamt
visar att Transportstyrelsen inte ar tillrackligt val
rustade for att hélla jamna steg med teknikut-
vecklingen. De enheter pa myndigheten som har i
uppgift att utveckla besiktningsregelverket ar helt
enkelt inte tillrackligt resursstarka for att kunna
utreda, bereda och skriva fram relevanta regler.
Snarare blir det smé&justeringar, som aven de tar
flera &r att processa och besluta.

Nar EU-reglerna nu ser ut att férandras, sé
kommer det stélla stora krav p& Transportstyrel-
sen att justera de svenska reglerna. Risken ar att
myndigheten inte kommer klara av att inféra nya,
mer andamaélsenliga, regler pd ett korrekt satt och
inom den tid som direktivet sa smaningom kraver.

Det &r samtidigt inte en naturlag att EU-
lagstiftning maste implementeras i sista minuten.
Forutsatt att det finns en vilja fran politiken och
Transportstyrelsen, s& kan nya bestammelser
inforas tidigare an sa. Med tanke p& hur lange det
drojt med nodvandiga justeringar av de svenska

besiktningsforeskrifterna, sd borde ett sddant
snabbt forfarande vara hogt prioriterat for bade
politiken och myndigheten.

Det behovs darfor ett tydligt uppdrag till

Transportstyrelsen fran regeringen om att
redan nu bérja forbereda for inférandet av
det nya besiktningspaketet — med ambitio-
nen att inféra moderna regler sa snart som

mojligt.

Utover ett tydligt uppdrag behéver Transportsty-
relsen en resursforstarkning s& att myndigheten
kan bemanna och ta in extern kompetens pd ett
sadant satt att den formar utreda och skriva fram
nya, relevanta och korrekta regler.

Regeringen har tidigare anslagit sarskilda
medel till myndigheten, for att genomfora for-
dndrad EU-lagstiftning. Det ar alltsa inte ett nytt
eller frammande tillvagagdngssatt.
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Jakten pa partiklarna

Sverige tillampar idag EU:s lagsta tillatna ambitionsniva inom kontrollbe-
siktningen vad galler miljokontroll. Detta pastaende &r inte Fordonsbe-
siktningsbranschens, utan kommer fran IVL Svenska MiljGinstitutet och
gar att finna i redovisningen av Transportstyrelsens regeringsuppdrag
om férutsattningar for skarpt miljokontroll vid kontrollbesiktning, dar IVL
anlitades av myndigheten f6r analysarbete.

Partikelutslapp fran fordon ar
ett stort problem fér mann-
iskors halsa. Bilar som inte har
fungerande partikelfilter eller
annan avgasrening slapper ut
hisnande mangder partiklar,
jamfort med fungerande bilar.
Det innebéar att en liten andel
av fordonen som av olika skal
har bristande avgasrening kan
sta for en betydande del av de
samlade partikelutslappen frén
svenska fordon.

En enda bil med trasig
avgasrening kan slappa
ut lika mycket som 150
fungerande bilar.

Med tanke pa halsoproblemen
som partikelutslapp orsakar
och att det &r relativt fa bilar
som star for en stor del av
utslappen, ar det viktigt att
identifiera dessa fordon sa
att de kan atgirdas.

Trots att det finns teknik for
att identifiera hogutslappare,
som redan anvands i flera lander
och trots att EU-kommissionen
sedan 2023 starkt uppmanar
medlemsstaterna att inféra
dessa metoder sa har regeringen
och Transportstyrelsen fordrojt
processen. Orsaken &r en oro
for att battre satt att upptacka
bilar med extrema utslapp kan
leda till 6kade kostnader for
fordonsagarna.
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Statlig skramsel om ny teknik

Transportstyrelsen har i media p&statt att
hundratusentals fordon riskerar underkannas
om nya kontrollmetoder infors. Myndigheten har
ocksa larmat om att fordonsagare kan tvingas
byta motor till stora kostnader — till synes helt
utan nagra belagg for att sa kommer bli fallet.
Myndigheten har lutat sig pa den absolut hogsta
siffra de kunnat hitta fran inférandet av partikel-
rakning i Belgien — underkannandegraden for bilar
med fordonsar 2011 — och h&avdat att samma
underkannandeniva ar trolig i Sverige. Detta har
gjorts utan att redovisa att siffrorna man jamfor
med handlar om ett specifikt fordonsar och inte
gar att utvidga till att galla hela den svenska
fordonsflottan.

Myndigheten har ocksé vid flera tillfallen
havdat att det svenska, kallare, klimatet gor det
svarare att inféra battre partikelkontroll i Sverige.
Problemet ar att myndigheten inte har nagra
fakta som stoder detta pastdende. Tvart om
har studier i Sverige, till exempel en studie Opus
Bilprovning genomforde i Bords mellan 2021
och 2022, visat att partikelmatningen inte tycks
paverkas av den omgivande temperaturen.

Erfarenheterna fréan till exempel Tyskland
visar ocksa att det inte finns ndgot fog for Trans-

portstyrelsens skramsel.

Beskedet: Ministern
vill vanta med modern
avgaskontroll

Transportstyrelsens motstand mot att inféra
battre avgasmatning vilar allts& pa otydliga och
ibland felaktiga grunder. Trots detta har myndig-
hetens argument skapat en tveksamhet hos
beslutsfattarna. Sveriges infrastrukturminister
Andreas Carlson (KD) har tidigare vid flera tillfal-
len 6ppet meddelat att mer moderna matmetoder
borde inforas — men har i takt med tiden blivit
allt tydligare med att han och regeringen inte

vill att Sverige ska gé fore EU och inféra sddana
kontroller i nartid. Orsaken ar en osakerhet hos
regeringen hur sadana nya kontroller ska inféras
— och en oro att vért kalla klimat kan stélla till
det. Dessa invandningar ar hamtade direkt frén
Transportstyrelsen, men saknar fortfarande grund

i fakta.

Istéllet vill regeringen invanta revideringen
av EU-direktivet pd omrédet — vilket innebér att
moderna avgaskontroller kan drgja till omkring
&r 2030. Under tiden kommer ménga manniskor
fortsatta utsattas for forhojda utslapp frén de-
fekta fordon, vilket kommer leda till ohilsa, fortida
dodsfall och kostnader for samhallet.
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Sverige fortsatt langt efter — debatt om att utoka Nollvisionen

Antalet manniskor som avlider i fortid eller blir
allvarligt sjuka av luftforeningar ar betydligt
hogre an antalet som dor eller allvarligt skadas i
trafikolyckor. Att dtgarder behovs for att minska
dodligheten av dalig luft &r alltsd tydligt.

Relevant miljokontroll vid besiktning &r en
av manga atgarder som kravs for att minimera
de halsoskadliga utslappen frén fordon. Trots
detta har &tgarder drojt, och i vissa fall direkt
motarbetats.

| forra drets rapport berattade vi att bara
0,21 procent av dieselbilarna f&r anmarkningar vid
avgaskontrollen i besiktningen. En uppdatering
visar att andelen var 0,25 procent under 2025.
Det ar en betydligt ldgre andel &n vad som bor
kunna forvantas och visar att dagens metoder inte
fungerar for att fanga upp hoégutslappande bilar.

Anda sedan 2018 har besiktningen varit vingklippt
som miljoverktyg. Detta beror pd att kraven
vid miljokontroll vasentligen sanktes, nar nya
foreskrifter borjade galla. Det &r nu kant att bilar
som slapper ut extrema mangder mer farliga
amnen och partiklar an vad som ar ténkt anda far
godkant i svensk besiktning. Vi vet detta baserat
p& erfarenheter fran europeiska lander som har
strangare gransvarden och modernare metoder.
Vi har ocksé fatt saken bekraftad bade genom
Opus test av partikelraknare frén 2022, och Bil-
provningens nuvarande pilotprojekt — som det gar
att lasa mer om p& kommande sidor. Bada dessa
erfarenheter visar att bilar som inte borde sléppas
igenom besiktningen anda gor det.

Under 2025 har riksdagen debatterat fragan
om luftfororeningar och behovet av att mycket

tydligare an i dagslaget se till att dessa bekampas.
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Andel miljounderkinda fordon 6ver tid
Tabellen avser samtliga miljorelaterade underkdnnanden och baseras pé data
frén besiktningsaktorer som utgor cirka halften av besiktningsmarknaden.
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Alla partier &r ense om att fororenad luft ar ndgot
daligt — men det r&der olika uppfattningar om hur
luftkvaliteten ska forbattras.

Oppositionspartierna kravde gemensamt att
Nollvisionen om att ingen ska do eller allvarligt
skadas i trafiken ska utokas till att ocksa gélla
skador och dodsfall av trafiken for att ocksd om-
fatta de luftfororeningar som trafiken ger upphov
till. Partierna inom Tidosamarbetet motsatte sig
en sadan forandring. Motiveringen var att Nollvi-
sionen i dess nuvarande utformning tjanat Sverige
vél och att detta méal inte borde stoéras av andra
malsattningar. Utdver det menade majoriteten
i riksdagen att det redan idag finns fungerande
malstyrning for att minska luftféroreningarna
— inte minst miljomalen.

Fordonsbesiktningsbranschen menar anda, trots
regeringspartiernas i sak rimliga argument, att det
finns skl att utvidga Nollvisionen. Inte minst for
att Transportstyrelsen i praktiken inte verkat for
att uppnd miljomalen i ndgon hogre utstrackning.
En utvidgad Nollvision hade gett ett valkommet
fokus pa att uppnd miljomalens delar om frisk luft
— vilket kan behovas nar luftkvalitetsnormerna nu
ser ut att skarpas pé grund av EU:s nya luftkvali-
tetsdirektiv.
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Ett fatal fordon med trasig eller manipulerad
avgasreningsutrustning kan orsaka flera tusen
procent mer utslapp jamfort med normalt
fungerande bilar. Darmed kan dessa fa bilar
forsamra luften lokalt pa ett allvarligt satt.



Skarpta regler for
luftkvalitet under 2026

Under 2024 beslutades EU:s reviderade luft-
kvalitetsdirektiv. Lagstiftningen syftar till att
minska den europeiska befolkningens exponering
for halsofarliga luftféroreningar och innehéller
skarpa gransvarden for olika typer av sddana
féroreningar.

Justeringen innebar att gransvardena for
exempelvis partiklar och s& kallade kvaveoxider
skarpts for att komma narmre Varldshalsoor-
ganisationens (WHO) riktlinjer for luftkvalitet.
Bestammelserna innehéller ocksa nya krav pa att
mata, Overvaka och atgarda dalig luft. Direktivet
ska vara infort i nationell lag senast i december
2026.

Den svenska regeringen och flera myndig-
heter, framfor allt Naturvardsverket, arbetar nu
for fullt med att forbereda inférandet av det nya
direktivet. Detta kommer leda till att de svenska
sd kallade miljokvalitetsnormerna skarps. Det ar
kommunerna som har det lokala ansvaret for luft-
kvaliteten. De ansvarar darmed for att mata och
dtgarda dalig luft. Kommande nya regler kan leda
till att kommuner som inte genomfor atgarder i
tid f&r sanktioner av myndigheterna.

Luftkvaliteten péverkas av flera saker.
Industrier och vedeldning fran kontinenten &r en
sadan faktor, men dven den inhemska trafiken ger
som bekant upphov till luftféroreningar.

Trafikens utslapp ar sarskilt relevant i
bebyggd miljé dar lokala utslapp kan bli kvar
mellan byggnader och inte sprids med vinden,
samtidigt som manga manniskor ror sig i den
lokala miljon. Ett fatal fordon med trasig eller
manipulerad avgasreningsutrustning kan orsaka
flera tusen procent mer utslapp jamfort med
normalt fungerande bilar. Darmed kan dessa fa
bilar férsamra luften lokalt p& ett allvarligt satt.
Eftersom dagens modeller for att uppskatta
luftfororeningar utgar frén att alla bilar fungerar
normalt sa fdngas denna problematik inte upp nar
myndigheterna gor sina uppskattningar.

Nya metoder for att minimera vagtrafikens
halsofarliga utslapp behovs darfor for att uppnd
de kommande skarpta gransvardena — modern
avgaskontroll kan vara en viktig sddan atgard.
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FAKTA Dieselgate

Dieselgate var skandalen d&r
fordonstillverkare avsl6jades
med att ha installerat program-
vara i dieselbilar som manipu-
lerade utslappstester, vilket
ledde till att bilarna verkade
uppfylla miljkrav i tester men
slappte ut betydligt mer vid
normal kérning.

FAKTA Partikelrdakning

Partikelrékning &r en modern
metod for att mata antalet

partiklar i avgaserna. Darfor

kallas metoden formellt

for partikelantalsmatning.
Metoden kan p3 ett exakt satt
identifera bilar med avgasre-
ning som inte fungerar.

Tyska erfarenheter visar att
partikelrakning fungerar val

Tyskland inforde partikelmatning for dieselbilar i euroklass 6 redan ar
2023, ndgot som aven ser att kunna inféras pd EU-niva. Arne Willer-
slev-Legrand ar Senior Vice President p4 TUV Rheinland, som ager
Bilprovningen, dar han ocksa sitter i bolagsstyrelsen. Arne har l&ng
erfarenhet fran den tyska besiktnings- och kontrollbranschen. Han
pekar pé att Dieselgate bidrog till ett tydligt tryck att modernisera
avgaskontrollerna i Tyskland:

— En viktig forklaring till att Tyskland gick fore ar att det fanns
ett mycket starkt politiskt och juridiskt tryck kopplat till luftkvalitet,
inte minst efter Dieselgate. Samtidigt stod det tidigt klart att den
méatmetod som utvecklades fér omkring 50 ar sedan inte langre var
andamalsenlig for moderna dieselbilar med partikelfilter, sdger Arne.

Den metod Arne refererar till kallas opacitetsméatning och ar den
metod som i dagsldget anvands i Sverige. Arne noterar att bilar med
defekta, forsamrade eller manipulerade dieselpartikelfilter i praktiken
kunde bli godkénda i besiktningen, trots mycket hoga partikelutslapp.
Detta ansags i Tyskland varken tekniskt eller miljomaéssigt rimligt.

Den nya metoden har nu anvants pa bred front i snart tre ar.
Den viktigaste lardomen hittills &r enligt Arne att partikelrékning
fungerar mycket val for sitt syfte, alltsa att identifiera fordon med
trasigt, borttaget eller kraftigt degraderat partikelfilter.

— Samtidigt visar resultaten att den stora majoriteten av diesel-
bilar ligger mycket langt under gransvardet. Det bekraftar att en liten
andel hogutslappare stér for en oproportionerligt stor del av de totala
partikelutslappen i fordonsflottan, utvecklar Arne.

Utvarderingar fran TUV-férbundet, som samlar olika tyska
besiktningsorgan, visar att omkring 3 procent av de modernaste
dieselbilarna inte klarar partikelmatningen vid en grans satt pa 250
000 partiklar per kubikcentimeter. Detta &r ocksd det gransvéarde som
EU-kommissionen foreslagit ska galla i EU framover.

Initial oro har ersatts med bred acceptans

Inledningsvis fanns det en viss oro bland fordons&garna, berattar
Arne. Framfor allt kopplat till en osakerhet om vad som faktiskt kunde
orsaka ett underkdnnande vid besiktning.

— Det ar klart att en del av fordons&garna i borjan var oroliga
for vad den nya tekniken skulle innebéra. | takt med att systemet
inforts brett och blivit battre kant s& har acceptansen 6kat. Det beror
nog framfor allt pd att fordonsagarna insett att bilar som &r tekniskt
friska klarar matningen utan problem och att de bilar som inte klarar
testet har ett faktiskt fel i avgasreningen.

Sambandet mellan testresultat och verklig miljo- och halsopé-
verkan verkar alltsd vara relativt latt att forstad for fordonsagaren.
De tyska besiktningsorganen rapporterar ocksd att ménga kunder
uppskattar att besiktningen upptacker det som for fordonsagaren
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ar ett dolt fel, och att detta sker i ett tidigt lage innan det leder till
foljdskador eller exempelvis korforbud i tyska miljézoner.

Att diskussioner nu fors i Tyskland om att aven inkludera &ldre
dieselbilar i partikelkontrollen &r ocksa ett tydligt tecken pd att det
finns en utbredd acceptans fér nuvarande matningar, menar Arne.

Rent praktiskt upplevs matningen som stabil och reprodu-
cerbar, av utférarna av besiktning. Matningen utférs med portabla
raknare vid tomgéng och tar bara ndgra minuter. Det innebar att
inforandet av partikelrdkning inte har medfort nagon mérkbar kost-
nadsokning for sjalva besiktningspriset i Tyskland.

Byte av partikelfilter kan bli n6dvindigt, men inte motorbyte

| den svenska diskussionen om partikelrakning har ansvarig myndig-
het framfért motargument som gor géllande att fordonsagarna skulle
stallas infor hoga kostnader om bilar med forhojda utslapp upptécks
vid besiktningen. Transportstyrelsen har spekulerat i att reparations-
kostnaderna kan bli valdigt hoga och att vissa bilar kommer behéva
byta motor.

Enligt erfarenheter fr&n TUV Rheinland 4r defekta eller kraftigt
degraderade partikelfilter den helt dominerande orsaken till under-
kannande. | vissa fall kan en rengéring eller atgarder kopplade till den
s& kallade filterregenereringen ge tillracklig effekt, men i praktiken
kravs ofta ett byte av dieselpartikelfiltret for att fordonet ska klara
kraven langsiktigt. For att halla nere kostnader valjer vissa bildgare

att montera begagnade filter.

Stimmer pastaendet att partikelmitning tvingar fram orimligt
dyra reparationer eller motorbyten?

— Nej. Erfarenheterna frén Tyskland ger inget stod for pastden-
den om att hela motorer behéver bytas pd grund av partikelmatning,
meddelar Arne.

De fel som identifieras i de tyska kontrollerna &r nastan uteslu-
tande kopplade till efterbehandlingssystemet for avgaser: dieselpar-
tikelfilter och i vissa fall styrningen av den sa kallade regenereringen.
Motorhaverier &r inte en typisk orsak till htga partikelantal och
forekommer inte i statistiken fran besiktningsutfallen. Det som ofta
kravs ar alltsd ett byte av partikelfiltret. Ett s&dant filterbyte kostar
ett par tusen euro, vilket visserligen &r en stor kostnad, men som inte
i narheten motsvarar kostnaden for att atgarda ett motorhaveri eller
att byta bilens motor. Transportstyrelsens oro verkar darfor vara
obefogad.

Sammantaget ar det tyska inforandet en framgdng, menar Arne:

— Ett fungerande partikelfilter minskar partikelantalet med 6ver
99 procent. Nér ett fordon uppvisar hoga partikelkoncentrationer vid
varm tomgang &r det ett mycket starkt tecken pa ett verkligt fel, inte
pd normal variation eller matosakerhet. Sjalvklart ar det positivt for

samhallet att upptacka dessa fordon, avslutar Arne.

Y3 Sjalvklart ar
det positivt
for samhallet
att uppticka
dessa fordon.

FAKTA Filterregenerering

Filterregenerering kallas
den process dar partikel-
filtret hettas upp under
landsvagskorning, sa att
de sotpartiklar som samlats
i filtret forbranns och om-
vandlas till aska och gaser.
Processen aterstéller filtret.
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Pilotprojekt hos Bilprovningen ger viktiga lardomar

| oktober 2025 inledde Bilprovningen ett pilotprojekt dar den nya
tekniken med partikelrakning testas. Piloten syftar till att samla robusta
svenska data och visa att tekniken fungerar i svenska forhéllanden.

Bilprovningen beskriver &tgarden som ett konkret steg for att
bidra till mer &ndamalsenlig miljokontroll som framjar hélsa och miljé.

Piloten flyttades i februari 2026 fran Nacka och Uppsala—Fy-
rislund till stationerna i Ornskéldsvik och Helsingborg—Berga for att
utvardera metoden pé fler orter med olika vaderforhéllanden.

Piloten har vackt en hel del medial uppmarksamhet och i en
debatt havdade infrastrukturminister Andreas Carlson (KD) nyligen att
kontrollmetoden kan paverkas av Sveriges tidvis mycket kalla klimat och
menar att metoden maste vara kvalitetssakrad innan den infors.

Fordonsbesiktningsbranschens uppfattning &r att metodens till-
forlitlighet inte p&verkas av svenska vaderforhallanden. Tidigare studier
genomforda av Opus, pd en station i Boras, visade till exempel inga
markbara skillnader i matresultat beroende p& omgivande temperatur.
For att sakerstélla tillampbarheten dven i kalla temperaturer har alltsa
Bilprovningen flyttat piloten till stationerna i Ornsksldsvik i norr och
Helsingborg—Berga i soder — for att pd sé satt kunna jamféra utfallet i
norra mot sodra Sverige.

+ Preliminara resultat
indikerar att 3—5% bilar
overskrider det tilldtna
vardet beroende pé vilket
gransvarde som satts.

- Utifran erfarenheter fran
andra lander handlar
det ofta om fordon med
trasigt filter.

- Matningarna linjerar s&
har langt med andra
landers erfarenheter
och innebér att 95-97
procent klarar kontrollen

utan problem.
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Johanna Brunge Grant &r héllbarhetsansvarig
p& Bilprovningen och leder projektet tillsammans
med Per-Anders Blommefors, som &r besiktnings-
ansvarig p& bolaget.

— Resultaten hittills starker bilden av att
det &r en liten andel dieselbilar med for hoga
partikelutslapp som stér for en oproportionerligt
stor del av problemet, och det &r just dessa som
vi vill kunna identifiera for att bidra till milj6- och
folkhélsa, sager Johanna.

Enligt Johanna har Bilprovningen markt ett
stort intresse for pilotprojektet:

— Flera kunder har hort av sig och undrar
om testet kan erbjudas pa fler platser, och pé
vissa stationer kommer bildgare enbart for att
gora partikeltestet utan koppling till besiktningen.

Det som lockar ar mojligheten att fa veta
hur bilen faktiskt ligger till. M@nga upplever testet
som positivt och relevant, pdpekar Johanna:

— Sérskilt nar vi forklarar att dagens meto-
der inte visar om partikelfiltret fungerar. Samtidigt
finns en viss oro, i synnerhet fran &gare av aldre
fordon innan 2011, som inte omfattas av de
forslagna granserna i EU-direktivet. De vanligaste
frdgorna handlar om huruvida bilen kan bli under-
kand eller om testet kostar n&got extra. Darfor ar
vi noga med att forklara att piloten handlar om
datainsamling, att medverkan ar kostnadsfri och
att den inte paverkar besiktningsresultatet. For en
normalt servad och underhéllen dieselbil innebar

detta i regel ingen forandring.

Har ni st6tt pa nagra svarigheter eller utma-
ningar rent tekniskt?

— Nej, snarare tvartom. Inférandet har gatt
smidigt och testet upplevs enkelt att genomfora
med ett resultat som kommer inom ndgon minut.

Transportstyrelsen har tidigare havdat att
det skulle vara svart med partikelrékning i Sverige,
eftersom vi har annorlunda diesel an i resten av
Europa. Det ar dock inget som Bilprovningen sett
nagra tendenser till.

— Nej, vi kan inte se ndgot som tyder pd att
partikelrdkning skulle vara svérare i Sverige pd
grund av var diesel. Vara preliminara matningar
ligger snarare i linje med andra landers statistik.
Eftersom metoden mater ultrafina partiklar
fran avgasutslapp kan vi direkt upptacka nar de

halsoskadliga partikelvardena ar for hoga.

Johanna Brunge Grant,
Hallbarhetsansvarig pa Bilprovningen

Infrastrukturministern har sagt att vart kalla
klimat kan géra det svart med partikelrikning.
Tror du det ligger nagot i ministerns oro?

— Vi ser inget som tyder pa att det finns
fog for oro. Vi startade piloten i oktober och har
genomfort tester hela vintern i b&de Uppsala
och Nacka, aven under perioder med strang kyla.
Nar vi inledde matningarna i Ornskéldsvik var det
—20 grader. Metoden fungerar utmarkt aven i
dessa forhallanden och ar tillforlitlig, konstaterar
Johanna Brunge Grant.
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Blir manipulation av avgas-
reningen kriminaliserat?

Transportstyrelsen har utrett frégan om att krimi-
nalisera manipulation av avgasreningsutrustning
for att komma &t ett problem som bade péverkar
miljon och snedvrider konkurrensen. Sedan
myndighetens utredning, dar kriminalisering
foreslogs, overlamnades 2022 har den legat pa
regeringens bord, utan att ha lett till n&gon kon-
kret lagstiftnings&tgard. Nu kommer regeringen,
enligt uppgift, att g vidare och bereda fragan
under véren.

Att det tagit sa lang tid framstar som
svarforklarligt. Problemet &r valkant, tekniskt
relativt avgransat och effekterna av manipula-
tionen &r tydliga: fordon slapper ut mer dn vad
regelverket medger. Fusket riskerar att undergréva
fortroendet for systemet med typgodkannande,
kontrollbesiktning och vagkontroller. Framfor
allt leder fusket till att ett fatal bilar i det dolda
slapper ut enorma mangder farliga mnen som ar
skadliga for andra manniskor.

Den l&dngsamma hanteringen sander en
marklig signal. Om staten, genom Transportstyr-
elsen, bedémer att en viss form av manipulation
ar sa skadlig att den bor kriminaliseras ar det
svért att se varfor beredningen ska behova ta
flera ar. Under tiden fortsatter incitamenten att
fuska, och de aktorer som tjanar p& manipulationen
fér i praktiken ett fortsatt férsprang.

Om regeringen nu faktiskt gar vidare och
bereder frdgan under véren ar det valkommet.
Men det aktualiserar ocksé fragan varfor det inte
skedde tidigare, trots att underlaget funnits sedan
2022. Det rimliga ar att processen nu prioriteras,
att lagstiftningen gors tydlig och praktiskt
tillampbar och att man sakerstéller att det finns
verktyg for b&de kontroll och sanktion. Annars
riskerar man att &terigen hamna i en situation dar
man i praktiken accepterar ett vaxande fusk — inte
genom beslut, utan genom passivitet.
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Battre tillganglighet

i hela landet

Sedan omregleringen av besiktningsmarknaden
2010 har antalet stationer vaxt markant.
Okningen, fr&n 186 stationer &r 2010 till 629 &r
2025 har skett i hela landet. Eftersom de flesta
fordonsagare bor och verkar i tatbefolkade delar
av landet, s& har det skett en naturlig okning av
stationer pé platser dar underlaget (antal fordon)
ar stort.

Det &r samtidigt viktigt att forsta att det
inte skett nagon forsamring av tillganglig-
heten till besiktning i glesbygd. Tvdart om
har tillgidngligheten férbattrats pa manga
sédtt ocksa i glesare delar av landet.

Fordonsbesiktning finns redan idag i de allra flesta
kommuner i landet. Aven om man som fordon-
sagare bor mycket avsides, sa finns det ofta en
besiktningsstation i ndrmsta ort.

En del kommuner &r stora, sarskilt i landets
norra delar. Ofr@nkomligen &r det sd att en del
fordonsagare som bor i valdigt glesa delar av
landet kommer ha l&ngt till besiktning och annan

samhaéllsservice. Mobil besiktning ar ett satt att
oka tillgdngen pé sddana platser i landet.

Néar Transportstyrelsen utredde den geo-
grafiska tillgéngligheten till besiktning under 2021
kom man fram till att medelavstdnden minskat for
den absoluta majoriteten av fordonsagarna. For
fordonsagare som bor i mycket glest befolkade
delar av landet s& &r avstanden till besiktning
oférandrade.

Sedan omregleringen har ¢ppethéllandet
forandrats. Numera kan fordonsagare boka en tid
som passar dem — till skillnad fr&n forr da staten
tilldelade fordonsagaren en tid. Blev det svart foér
stationen att hantera den tilldelade volymer fick
fordonsagaren snallt vanta. Nu for tiden finns
det inga koer till besiktning — det ar en effekt av
att utbudet av stationer och bokningsbara tider
moter fordonsagarnas efterfrégan.

Tvart emot vad en del Stockholmsbaserade
debattorer verkar tro s& finns den mobila be-
siktningen kvar — och genomforde rekordmanga
besiktningar i 8tta orter i norra Sverige under
2025. Las mer om det p& nasta sida.
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Rekord for mobil besikt-
ning i gleshygden

Sedan 2023 bedriver Opus Bilprovning mobil be-
siktning. Den mobila stationen betjanar &tta orter
under april till oktober. Rutten borjar soderifrén
och arbetar sig uppat landet. Ekipaget vander i
Karesuando i juli for att sedan aterbestka orterna
pa vagen soderut. Sdsongen avslutas sedan i
Sérna i oktober.

Khalil Ammounah ar chef fér den mobila
stationen sedan verksamheten startade upp.

Vad minns du tydligast fran det ganga aret?
— Jag minns alla fantastiska kundmoten och

varmen som var i Norrbotten sommaren 2025.

Snart drar sisongen igang for er mobila be-

siktningsstation. Hur ar tankarna infor 2026?
— Jag och mitt team ar taggade pd att kom-
ma igdng, vi hoppas pa att annu fler hittar oss och

FAKTA Antal besiktningar genom-
férda pa den mobila stationen:

+ 6896 — det ar fler &n
nagonsin tidigare

4 000 personbilar
1 450 latta slap

900 latta lastbilar

Ovriga besiktningar utgjordes
av motorcyklar samt traktorer.

besoker vér mobila station s& att vi kan fortsatta
gora skillnad for dem som bor i omréden dar det

annars kan vara langt till ndrmaste station.

Vad ar reaktionerna fran fordonsigare och
lokala foretag, nir ni kommer med stationen?

— De ar oerhort tacksamma att vi kommer
till dem, vi far dagligen hora att det &ar fantastiskt
att vi finns. De uppskattar den personliga servicen
och att de ser fram emot att vi kommer tillbaka
&ret darpa, och det gor vi ocksa.



Gruvschema ska underlatta
kompetensforsorjningen

Att konkurrera om arbetskraften i en ort
med en snabbvaxande gruvnaring ar inte
latt. Det har Bilprovningen i Gallivare fatt
erfara. Efter kompetensférsorjningsproblem
inférs nu gruvschema pé besiktnings-
stationen, vilket innebar att besiktnings-
teknikerna arbetar sju dagar och &r lediga
sju dagar.

Pa sa satt kommer stationen kunna héllas
oppen veckans alla dagar. Detta ar ytter-
ligare ett satt att tillgodose behovet
av besiktning nar omstandigheterna
ar mer kravande an pa andra platser.
Sedan tidigare har Opus Bilprovning ett
liknande upplagg med gruvschema pa
sin station i Kiruna.

Registreringsbesiktning pa bestillning

Nar ett fordon byggts om eller tagits fram utan
ett s& kallat typgodkdannande, kravs det en
registreringsbesiktning for att faststélla fordonets
identitet, tekniska egenskaper och registrera
det pa korrekt satt i fordonsregistret. Sddana
besiktningar utfors av besiktningsingenjorer,
som ar specialiserade pd att bedoma fordonens
utférande och egenskaper.

Tillgéng till registreringsbesiktning bygger
darfor pa tillgdngen till ingenjorer. Eftersom re-
gistreringsbesiktning &r en betydligt mindre vanlig
foreteelse an kontrollbesiktning, som utfors av en
besiktningstekniker, s& har inte alla besiktnings-
stationer en fast ingenjor pa plats.

Pa vissa orter ar antalet registreringsbe-
siktningar sa fa att det inte &r forsvarbart att ha
ingenjorer anstallda p& den aktuella stationen.
Dels finns det séklart en ekonomisk aspekt pa
saken, men det handlar minst lika mycket om att en
besiktningsingenjor maste utdva sitt yrke kontinu-
erligt for att bli och fortsatta vara bra pé det.
Det ar darfor inte hallbart att en ingenjor utfor

bara ett fatal sddana besiktningar per &r. Istallet
samlas kompetensen pé vissa stationer, sa att vo-
lymen registreringsbesiktningar blir sddan att ingen-
joren har ett jamnt och kontinuerligt arbetsflode.

For foretag som verkar i glesa delar av
landet, dar antalet registreringsbesiktningar ar &
och avstadnden stora, kan det bli utmanande att
|ata besiktiga nya eller ombyggda fordon. Det kan
rora sig om specialfordon och sérskilda typer av
anpassade fordon, som det gors ett mindre antal
av. For att l6sa denna situation erbjuder manga
besiktningsorgan registreringsbesiktning pa
bestallning. Det innebér i praktiken att ingenjoren
kommer till verksamheten, istallet for tvart om.

Vid en ambulerande registreringsbesiktning
har ingenjoren med sig den utrustning som ar
nodvandig for att genomfora arbetet. Det krévs
dock att tillsynsmyndigheten Swedac har godkant
upplagget — de behover veta att besiktningen
kommer utforas pé ett satt och i ett sammanhang
som eliminerar risken for att ingenjoren paverkas i
sin yrkesut6vning.
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Varken avreglering eller
aterreglering kommer for-
battra tilligangligheten

Frén vissa hall hors argument om att besikt-
ningsmarknaden misslyckats, eftersom den ar
konkurrensutsatt. Utgdngspunkten for denna
tanke ar ofta en helt felaktig uppfattning om att
tillgangligheten till besiktning blivit samre sedan
omregleringen 2010. Att priserna 6kat ar ett
annat vanligt forekommande argument.
Uppfattningen att konkurrensen férsamrat
tillgangligheten ar kategoriskt fel — det motsatta
har hant med breda tillganglighetsfoérbattringar i
hela landet, inkluderat glesbygden. Att priset for
besiktning ckat sedan omregleringen ar samtidigt

ett faktum. Okningen skedde dock fr&n en tidigare

niva som staten bestamt och som inte justerades
for inflation pa flera decennier. Att det skulle
ske en justering nar marknaden konkurrensut-
sattes var vantat och ndgot som lyftes fram i
regeringens proposition om omregleringen av
fordonsbesiktningsmarknaden. Dessutom kan vi
nu visa att priset for besiktning ar betydligt hogre

i véra grannlander - bade for fordonsagarna och
skattebetalarna.

Frén andra hall hors argument om att be-
siktningen borde avregleras - genom att slappa in
fordonsverkstader och andra aktorer att besikta
och darmed avskaffa det oberoendekrav som alla
besiktningsforetag méaste hélla sig till for att eli-
minera risken for att konkurrerande kommersiella
intressen paverkar fordonskontrollen.

Sanningen ligger som vanligt mitt emellan
ytterligheterna: Sverige har uppnétt en rimlig mo-
dell for fordonskontroll dar samhallet drar nytta
av fordelarna med marknadslogiken samtidigt som
kraven pé besiktningsforetagens kompetens och
oberoende samt pd innehallet i besiktningen &r
hogt stéllda. Alla system kan férbattras, sa aven
den svenska besiktningsmarknaden — men det
finns inga starkt véagande skl att forandra det
svenska besiktningssystemet i grunden.
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En aterreglering kommer inte leda till battre tillganglighet

| diskussionen om tillganglighet till besiktning
lyfts ibland att en "aterreglering” bor ses dver.
Utgangspunkten for forslaget ar felaktig, efter-
som tillgangligheten till besiktning 6kat, dven i
glesbygd. Det har alltsd inte blivit sémre sedan
besiktningen konkurrensutsattes.

En atergang till monopol skulle
inte innebira att tillgingligheten till
besiktning 6kade.

Oavsett vem som ar huvudman s& kravs viss
ekonomi for att driva verksamhet. Det ar darfor
helt osannolikt att en nytt, statligt, monopol
skulle 6ppna nya stationer i glesa delar av landet.
Erfarenheten frén det tidigare monopolet talar
snarare for att en monopolaktor hade satsat pé
stordriftsférdelar och samlat verksamheten i storre
stationer pa stora orter. Man maste ocks& komma
ihdg att det var staten som lade ned den mobila
besiktningen i Norrlands inland — en verksamhet
som sedan dterstartades av en privatagd aktor.
Inte heller om besiktning utférdes av en
statlig forvaltningsmyndighet skulle det 6ppnas

nya kontrollstationer i mycket glesa delar av landet.

Myndigheter behover, precis som foretag, personal
som arbetar hos dem. Kompetensforsorjningen
skulle sannolikt bli mycket svar fér en myndighet
med ett sddant uppdrag. Dessutom kravs att
besiktningstekniker och besiktningsingenjorer

besiktar en viss volym fordon och att detta sker
kontinuerligt under aret — annars blir teknikerns
kompetens och erfarenhetsuppbyggnad lidande.
Nya fordonsmodeller kommer stadigt ut pa
marknaden och regelverk utvecklas. Stationer med
mycket smé& volymer besiktningar skulle ddrmed
riskera att erbjuda en samre tjanst &n stationer
dar teknikerna uppratthéller och utvecklar sin
kompetens genom att utova yrket kontinuerligt.
En sddan situation hade inte varit rattvis.

En &terreglering skulle ocksd kunna betyda
att staten staller vissa krav pa besiktningsorganen.
Det gors redan idag, genom ackrediteringen som
kravs for att f& verka pd marknaden. Daremot
rader det etableringsfrihet, vilket ocksé bidragit till
att antalet stationer i landet okat fran ca 180 ar
2010 till cirka 630 stycken &r 2025. M&nga av dessa
stationer har tillkommit i glesare delar av landet.

Visst skulle staten kunna stélla krav p& att
ett besiktningsféretag méste erbjuda besiktning
pa vissa orter. For att en sddan reform skulle ha
effekt, kravs dock att staten i sddana fall definierar
vilka orter detta ska gélla. Diskussionen om
tillganglighet till samhallsservice stannar inte vid
besiktning.

Pa manga orter har invdnarna sett hur
service monteras ned och férsvinner. Det
giller dock inte for besiktningsstationerna,
de har ju blivit fler dven i glesbygden.
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Om staten definierar att besiktning

ska finnas pa orter med en viss mangd

invanare, s& kommer det innebéra krav pa
att dven annan service ska félja samma

principer.

Det kommer formodligen forbli sa
att vissa har langre vag till besiktning, och
annan service, an andra. Det ar en naturlig
foljd av att vi bor i ett land med stora
avstand. Den viktigaste tillganglighets-
&tgarden géllande besiktning &r sannolikt
att fordonségare som bor i glesa delar av
landet, och inte har en besiktningsstation
i relativ narhet, kan boka besiktning och
samordna detta nar de anda beger sig till
den ndrmsta tatorten, dar det i regel finns
en eller fler besiktningsstationer.

En annan tydlig foljd av konkur-
rensutsattningen 2010 ar att besikt-
ningsforetagen anpassat sina 6ppettider
for att battre passa kundernas situation.
Samtidigt har mgjligheten att boka
besiktning blivit vasentligt mer flexibel
an tidigare, b&de i form av att det gar att
boka besiktning pa vilken station man vill,
samt valja dag och tid. Tidigare tilldelades
fordonsagaren helt enkelt en dag och tid
och behovde infinna sig. Utvecklingen mot
okat 6ppethéllande och mer flexibilitet &r
darmed ocksé en tillganglighetsvinst.

Att bibehalla logiken dar kundernas
onskemal efter bokningstider styr
bemanning och 6ppethallande, ar darmed
en nyckelatgard for att uppratthalla den
tillgénglighetsforbattring som omregle-
ringen lett till.

Det kan finnas skal att vara kritisk
till att konkurrensutsatta vissa sektorer.
Politiken borde dock rikta in sig pa
sektorer dar konkurrensen inte gjort saker
battre. Eventuella forslag om att reglera
besiktningsmarknaden maste utgd frén
hur verkligheten ser ut - och verkligheten
ar att konkurrensutsattningen forbattrat
tillgangligheten, eliminerat kéerna och
forbattrat 6ppettiderna pa bred front.
S& aven i glesbygden.
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Riksdagens bilniitverk har besiktningspriserna pa sin radar
— rapport visar laga priser jimfort med grannléiinderna

Det finns ett stort fordonsintresse bland ménga
svenskar. Detta intresse marks ocksd i maktens
korridorer. Sedan manga &r tillbaka har Riksdagen
ett eget bilnatverk, som samlar fordonsintresse-
rade riksdagsledamoter till olika evenemang och
aktiviteter.

En av dem som sammankallar natverket ar
Lars Beckman (M), riksdagsledamot frén Gavle.
En hogaktuell fraga inom bilnatverket ar alltid
kostnaden for att aga och kora bil.

— Sverige har 5,5 miljoner bilister och det ar
viktigt att politiken arbetar for att varna mobilite-
ten i vért land. Det behdvs laga priser pé& drivme-
del och bra vagunderhéll som ger forutsattningar
for hogre hastigheter pa vara vagar. En tillganglig
fordonskontroll till rimliga priser ar ocksé en viktig
del, sdger Beckman.

Aven om besiktningskostnaden utgér
en mycket liten del av fordonsagarens totala
kostnader, s& &r det and& en relevant sak att folja
for Beckman och hans kollegor i natverket. For att
skaffa sig en battre uppfattning om hur Sverige
ligger till, och hur konkurrensutsattningen 2010
paverkat tillgangligheten till besiktning uppdrog
Lars &t Riksdagens utredningstjanst (RUT) att
titta pd dessa fragor.

Kostnaden for besiktning i nagra lander
[WA\\\[D) PRISINTERVALL (SEK)

Sverige 500-700 kr

Tyskland 1400-1700 kr

Norge 500-1800 kr

Danmark 430-1000 kr

Kalla: riksdagens utredningstjanst

Nu har RUT tittat pa den svenska modellen och
dven jamfort den med ndgra av véra grannlanders
system. Lars Beckman tycker att rapporten visar
pé flera viktiga saker:

—Sverige gjorde ratt som omreglerade
besiktningen. Vi har i jamforelse med véra nar-
liggande lander forhallandevis l&ga kostnader for
besiktning, och korta koer. Jag kommer ihdg den
tiden nar man fick vanta i m&nader pa besiktning
men nu kan manga bestélla och f& en besiktning
genomford samma dag. Rapporten visar ocksd att
hela Sverige har tjanat p& konkurrensutsattningen
da tillgangligheten ar battre dven i vara glest
befolkade omrdden, konstaterar Beckman.

Lars avslutar genom att avfarda argumentet
att besiktningen ska aterregleras. Tvart om finns
det en balans i hur dagens system ar upplagt,
menar han.

— Systemet fungerar forhallandevis val idag
tycker jag. Att &terreglera besiktningen skulle leda
till att kderna aterinférdes. Varfor skulle staten
lagga skattepengar pa att kopa bilprovningsfore-
tag och inféra monopol igen?

OMFATTNING AV KONTROLLEN

Trafiksakerhet och miljokontroll

Trafiksakerhet och miljokontroll

Trafiksakerhet och miljokontroll

Trafiksakerhet och miljckontroll
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Avreglering lar leda till okade
kostnader for fordonsiagare och staten

| Sverige finns ett oberoendekrav som innebar att
de foretag som besiktar fordon inte pa ndgot satt
fér vara beroende av eller kopplade till branscher
med konkurrerande intressen, som exempelvis
taxibranschen, fordonsverkstadsbranschen eller
fordonstillverkarna. Syftet &r att genom denna
mekanism eliminera risken fér systematisk opar-
tiskhet i fordonskontrollen. Upplagget innebar
ocksa att tillsynsmyndigheterna kan koncentrera
sig pd att folja att regelverket far onskat utfall,
att de ackrediterade besiktningsforetagen haller
en jamn och hog kvalitet i sin verksamhet och att
teknikerna ar duktiga i sin yrkesutovning.

Frén vissa hall hors forslag om att en
avreglering av marknaden i form av att tilldta for-
donsverkstader att besikta skulle innebara hogre
tillganglighet. En s&dan avreglering skulle leda till
att dagens oberoendekrav skulle avskaffas. Istallet
skulle det kravas en omfattande kontrollapparat
fran samhallet for att sakerstalla att besiktningen
sker opartiskt.

| Norge far verkstader besikta bilar.
Besiktning, som i Norge kallas EU-kontroll eller
PKK, kostar 500 till 1 800 kronor, jamfort med
cirka 500 till 700 kronor i Sverige. Det blir alltsa
inte per automatik billigare for fordonsggaren om
besiktningen skots av verkstader.

Tillgangligheten till besiktning tycks ocksa

vara snarlik som i Sverige.

For att kontrollera att norska besiktningsutforare
genomfor opartiska besiktningar sker varje ar
nara 5 000 stickprovskontroller frdn myndigheten
Statens vegvesen. Utéver det genomfors cirka
1 500 sa kallade systemtillsyner per &r. Det ar att
jamféra med att svenska Swedac och Transport-
styrelsen totalt genomfor mellan 100 och 200
verksamhetstillsyner per &r.

Norska myndigheter dubbelkollar 0,32
procent av alla besiktningar.

Om motsvarande kontrollapparat skulle
tillimpas i Sverige, sa skulle det innebéra
16 000 stickprovskontroller per ar.

Fragan ar ocksd om det ar tillrackligt att kontroll-
era tre promille av besiktningarna — for att vara
saker pd att besiktningen sker opartiskt och utan
hansyn till andra kommersiella intressen kréavs
formodligen tatare kontroller an s&. Ett land dar
kontrollanterna kontrolleras mer och tatare an

i Norge ar Nederlanderna, dar det finns 10 000
besiktningsstationer, enligt Transportstyrelsen
som varit pa plats och besokt sina myndighetskol-
legor. Aven i Nederlanderna far verkstader besikta.
Intressekonflikten som uppstar mellan & ena sidan
det kommersiella intresset att underkdnna fordon
for att oka efterfrdgan pa reparationstjanster, och
& andra sidan behovet av en oberoende kontroll



for att pavisa om fordonet héller sig till gallande
krav, hanteras i Nederldnderna genom en omfat-
tande kontrollapparat.

Under 2024 genomférde den statliga
myndigheten RDW exempelvis 6ver 215 000 sa
kallade "re-inspections” av latta fordon vilket inne-
bar att ett fordon som besiktas sedan besiktas
om av en statligt anstalld besiktningstekniker.
Sammantaget kontrolleras 2,5-3 procent av alla
genomforda besiktningar pd detta satt.

Om motsvarande apparat hade tillimpats
i Sverige hade det inneburit att 6ver 150
000 redan besiktade fordon hade behéovts
kontrolleras igen av svenska myndigheter
— bara for att sdkerstilla sa att dessa
besiktats pa ett opartiskt och korrekt sitt.

Sammantaget skulle verkstadsbesiktning alltsa
bli en mycket dyr historia for samhéllet. | Neder-
landerna har detta l6sts genom att féretagen
som besiktar betalar 5 euro per besiktning till
myndigheten RDW. | en svensk kontext skulle
detta innebara en finansiering pd motsvarande 300
miljoner kronor — for att se till att verkstaderna
inte fuskar med besiktningen. Sannolikheten ar
forstas mycket stor att denna kostnad valtras
over pa fordonsagaren. | Sverige kostar Trans-
portstyrelsens tillsyn 70 ore per besiktning

Sammantaget skulle
verkstadsbesiktning
alltsa bli en mycket dyr
historia fér samhillet.

— tillsynen &r darmed nastan 80 génger dyrare
i Nederlanderna an Sverige. | Norge finansieras
tillsynen av verkstaderna av skattemedel, dar
Statens vegvesen har cirka 2,3 miljarder kronor i
arlig budget for trafikant- och fordonstillsyn — dar
tillsyn av besiktningsutférarna ar en del.

Samtidigt ska noteras att fordonsverkstader
i manga fall har stora svarigheter att rekrytera
personal. Adderas en ytterligare arbetsuppgift sa
behover det finnas personal for det och utrymme
i schemat. Medan ett besiktningsorgan enbart
utfor besiktningar, behover en verkstad som tillats
besikta ha kapacitet utéver besiktning att utfora
bokad service, reparationer och andra uppgifter.
Frégan ar alltsd om de cirka 700 verkstader som
finns i Sverige har kapacitet att ocksd besikta
fordon.

Det gér alltsd inte att saga att 700
verkstader kommer innebéara att kapaciteten for
besiktning skulle fordubblas. Det gar inte att jam-
fora verkstader vars huvudsyssla ar att reparera
fordon, med 630 besiktningsstationer vars enda
syssla ar att kontrollera fordon enligt gallande
lagar och foreskrifter.
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Branschnyheter

Hardare kontroll av besiktningsforetagens styrelser

NYHET Sedan 1 januari 2026 stélls det hérdare
krav p& ledningen av besiktningsorgan. Numera
sker en prévning av lampligheten hos styrelsele-
damoter och suppleanter i besiktningsféretag, en
kontroll som kompletterar sedan tidigare gallande
provning av VD och andra i ledande stallning med
bestammande inflytande 6ver verksamheten.
Bakgrunden till foérandringen ar Riksrevisionens
granskning av omregleringen av besiktningsmark-
naden, en granskning som publicerades 2021.
Riksrevisionen rekommenderade i sin rapport att
fordonslagen skulle justeras sa att Swedac ska
lamplighetsprova besiktningsforetagens styrelser.
Det finns enligt regeringen inga indikationer
pd att dagens besiktningsmarknad &r sarskilt
brottsutsatt eller att ackrediterande besiktnings-

organ inte lever upp till de hogt stéllda kraven
pa verksamheten. Regeringen menar dock att
det inte gar att utesluta att oseriosa aktorer kan
forsoka ta sig in pa marknaden. Darfor &ar det
motiverat att skarpa kontrollen, menar regeringen.
Riksdagen instdmde i denna bedémning och
rostade igenom lagandringen i full enighet.
Fordonsbesiktningsbranschen delar
regeringens bedomning om att en adekvat
lamplighetsbedomning ar av sarskild vikt inom
fordonsbesiktningsomradet, eftersom verk-
samheten till delar utgor myndighetsutovning.
Lagandringen forbattrar mojligheterna for Swedac
att identifiera oseridsa aktorer, vilket uppratthaller
allménhetens och fordonsagarnas fortroende for
besiktningsverksamheten.
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Inget kontanttvang for besiktningsforetag

| december 2024 kom Kontantutredningen med sitt
slutbetankande. Utredningen hade bland annat i
uppdrag att bedoma vilka sektorer som borde tvingas
till kontanthantering. Utredningen kom fram till att
besiktningsverksamhet var en sddan sektor.
Utredningen tog felaktigt utgdngspunkten
att priset for besiktning fortfarande ar en offent-
ligrattslig avgift, som &r reglerad i lag. Detta var
en av huvudorsakerna till att utredningen foreslog
kontanttvang for besiktningsforetag. Problemet &ar
bara att priset for besiktning inte varit en reglerad
avgift pd 6ver 15 &r, ndgot som utredaren helt hade
missat. Detta papekade naturligtvis FBB, jamte
andra argument om att kunderna néstan uteslutande
betalar i forvag eller elektroniskt vid besiktningen.

Dessutom kunde inte utredningen visa varfor

enbart kostnaden for besiktning, som ar en av
ménga tvingande kostnader for bilagare, skulle
kunna betalas kontant.

Nar regeringen hade gatt igenom remiss-
svaren om utredningen stod det klart att det
inte gick att motivera ett kontanttvang for
besiktningsforetag. Kvaliteten i utredningen var
helt enkelt for 13g, och det gér inte att inskranka
avtalsfriheten mellan kund och féretag pa sé losa
juridiska grunder.

Det star besiktningsforetag fritt att avtala
med fordonsagare att ta betalt for tjansten i
kontanta medel. Daremot ska inte staten tvinga
foretagen till det.
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Kallor

Bilder fran besiktningsverksamhet har tillhandahéllits av besiktningsorganen.
Fordonsbesiktningsbranschens &rsrapport 2026 baseras pé statistik och

uppgifter fran Vagtrafikregistret, besiktningsorganen, CITA och europeiska
besiktningsorganisationer samt andra sakkunniga. Daruttver har bland annat

foljande underlag och material anvants:

Fordonsbesiktning i Norge och Sverige - Riksdagens utredningstjanst, 2026:195

Rapport om fordonsbesiktningsmarknaden 2025 — Transportstyrelsen,
TSV 2025-14985

Forutsattningar for skarpt miljokontroll vid fordonsbesiktning som kan forbattra
luftkvaliteten — Transportstyrelsen, TSG 2022-1737

Fordonsbesiktning i glesbygd — Transportstyrelsen, TSG 2020-10101

Atgsrder mot manipulering av viss fordonsutrustning — Transportstyrelsen,
TSG 2021-3376

Mal for transportpolitiken, regeringen

Allman riktlinje om EU-kommissionens forslag till andring av Besiktningspaketet

- Europeiska unionens rad, 2025

FORSLAG TILL BETANKANDE om forslaget till &ndring av direktiv 2014/45/EU om
periodisk provning av motorfordons och tillhérande slapvagnars trafiksékerhet och
direktiv 2014/47/EU om tekniska vigkontroller av trafiksikerheten hos nyttofordon
i trafik i unionen - (COM(2025)0180 — C10-0072/2025 — 2025/0097(COD))

Atgarder for att stirka kontanternas funktionssétt — Regeringen, prop. 2025/26:199
Skarpt kontroll av styrelsen i besiktningsorgan — Regeringen, prop. 2024/25:170

Remiss: Forslag till andring i kontrollbesiktningsforeskrifterna med féljdandringar i
andra foreskrifter — Transportstyrelsen, TSF 2024-135

Besiktningsstatistik 2025 — AB Svensk Bilprovning
Arsredovisning 2025 — Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac)

Nya krav pa luftkvalitet kan paverka alla kommuner — Naturvérdsverket lamnar
forslag till regeringen — Naturvardsverket 2025-11-24



Summary

The Swedish Association for Motor Vehicle Inspection continuously inspects
vehicles’ compliance with road safety and environmental requirements, as
mandated by the Swedish authorities. By regular inspection of motor vehicles,
carried out by independent inspection companies, we can ensure that vehicles
maintain high road safety levels and environmental standards. However, the
current regulation is flawed and needs updating:

» Vehicles which emit too many harmful substances and particles risk
passing the inspection due to tolerant emission threshold levels and
outdated testing methods.

- Vehicles with deficiencies in road safety systems, functions and
construction risk passing inspections due to the regulations not
being up to date with contemporary vehicle design and functions.

+ Electrical cars are not being tested and controlled in a proper manner.

+ There is no regulation covering autonomous and connected vehicles.

Sweden has a proud history of developing safe vehicles and has, for a long

time, been at the forefront in tackling climate and environmental issues, as
well as establishing effective road safety measures. By rectifying the flaws in
the current regulations, and thereby increasing our possibility to detect faulty
vehicles, thousands of lives could potentially be saved each year by reduced

traffic fatalities and deaths from air pollution.






