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Forord

Manga foretag vill minska sina klimatutslapp och uppmuntra de anstéllda att resa klimatsmart. Om
foretaget erbjuder sina anstéllda elbil som formansbil sa gar staten in och skattesubventionerar den
anstéllde. Inte bara for elbilen, utan dven for jobbparkeringen, elen som laddas vid arbetsplatsen,
installationen av laddboxen vid bostaden och resan till och fran jobbet genom reseavdraget.
Subventioner som tillsammans kan hamna pa 114 000 kr. Eller mer. Men om foretaget istéllet
erbjuder gratis arskort eller manadskort till kollektivtrafiken som Ioneféorman sa far den anstallde
istallet betala flera tusen kronor i formansskatt och i basta fall ett lagt reseavdrag.

For Svensk Kollektivtrafik ar det en rattvisefraga, och en klimatfraga, att kollektivtrafikresenarer inte
ska beskattas hardare an férmansbilister med elbil, darfor har vi i denna rapport analyserat hur
personer som far elbil respektive kollektivtrafikkort som I6neforman beskattas och vilka effekter det
far pa utslappen av vaxthusgaser och fordelningen i samhallet, mellan méan och kvinnor, stad och
land och mellan I3g- och medelinkomsttagare och hoginkomsttagare.

Rapporten har skrivits av Lars Sandberg, analytiker pa Svensk Kollektivtrafik, och kvalitetsgranskats av
Johan Wadman, Annarella Lofblad, Jonas Johansson och Mattias Andersson.

Stockholm april 2025
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Sammanfattning

Denna rapport syftar till att jamfoéra subventioner och kostnader till f6ljd av skillnader i beskattning
av personer som far elbil respektive manads- och arskort till kollektivtrafiken som I6neférman och
hur detta paverkar fordelningen i samhallet och klimatutslappen.

Mycket stora skillnader i subventionering av personer som fdr elbil som féormdansbil och
kostnader for de som far mdanads- eller drskort till kollektivtrafiken som lé6neférmdn

| Sverige finns det mycket stora skillnader mellan hur personer som far elbil som |[6neférman av sin
arbetsgivare beskattas jamfort med de som far manads- eller arskort till kollektivtrafiken som
forman. Personer som far elbil som formansbil subventioneras av staten genom sankt formansskatt
med upp till 27 500 kr per &r om de ar héginkomsttagare. Ar de |3g- eller medelinkomsttagare
stannar subventionen pd 16 500 kr per ar. 1

Har personerna gratis parkeringsplats vid arbetet sa subventionerar staten den ocksa eftersom
parkering ar skattefri for personer med formansbil. En subvention pa ytterligare 18 800-51 700 kr per
ar om parkeringen ligger i Stockholms innerstad och 4 700-28 300 kr per ar om parkeringen ligger i
Goteborg eller Malmé om personerna ar hoginkomsttagare. For 1ag- och medelinkomsttagare landar
parkeringssubventionen istéllet pa 11 300-31 000 kr per ar i huvudstaden och 2 800-16 900 kr i
landets tva 6vriga storstader. Ligger parkeringen i mindre orter, som Arvidsjaur, Torsby och
Olofstrom, sa subventioneras personerna inte alls.

Har de mojlighet att ladda sin formansbil gratis pa jobbet sa subventionerar staten dven elen till
bilen. Hoginkomsttagare subventioneras med ca 800 kr per ar och lag- och medelinkomsttagare med
omkring 500 kr per ar.

Vill personerna ha mojlighet att ladda bilen hemma far de en skattereduktion for 50 procent av
kostnaderna upp till 50 000 kr per person och ar for installation av laddstation eller laddstolpe vid
bostaden. En engangssubvention som ofta ligger pa 6 000-25 000 kr. Eftersom det &r en
skattereduktion ar den lika mycket vard oavsett inkomst.

Bor personerna en bit bort fran arbetet far de dessutom gora reseavdrag for eldriven formansbil.
Nagra exempel:

e Hoginkomsttagare som bor i Norrtalje och arbetar i Stockholms innerstad subventioneras
med ytterligare 8 800 kr per ar och om personen ar |ag- eller medelinkomsttagare 5 700 kr.

e For hoginkomsttagare som bor pa Orust och jobbar i Géteborg ligger subventionen pa 9 500
kr per ar och for lag- och medelinkomsttagare pa 6 400 kr.

e For hoginkomsttagare som har bostaden i Sjobo och pendlar till arbetet i Malmo sa landar
reseavdragssubventionen pa 5 200 kr per ar och for 6vriga pa 3 300 kr.

Med andra ord multisubventioneras héginkomsttagare med upp till 114 000 kronor? i exemplet med
personen som bor Norrtélje och arbetar i Stockholm, eller annu mer om de gor stérre reseavdrag,
laddar mer dn genomsnittet pa arbetet, elpriserna gar upp eller om de goér en storre skattereduktion

! Héginkomsttagare definieras som person som tjinar dver skiktgriansen for statlig skatt &r 2024: 52 275 kr per
manad och I3g- och medelinkomsttagare ar en person som tjanar under skiktgransen
2 Av dessa ar nastan 90 000 kr en arlig subvention och 25 000 kr en engdngssubvention
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for laddstople dn 25 000 kr. For 1ag- och medelinkomsttagare landar subventionen istallet pa upp till
79 000 kr.

Den omfattande subventioneringen av personer med eldriven elbil ska jamféras med personer som
istallet for eldriven formansbil far manads- eller arskort till kollektivtrafiken som I6neférman. Dessa
far betala full formansskatt. En kostnad pa 5 000-10 000 kr per ar i de flesta regionerna for kort som
géller i hela lanet om de &r hoginkomsttagare och 3 000-6 000 kr om personerna ar lag- och
medelinkomsttagare.

Kollektivtrafikpendlare kan i vissa fall fa gora reseavdrag, men avdraget ar betydligt lagre an for
personer som gor avdrag for resor med egen bil och eldriven formansbil. Ofta far
kollektivtrafikresenarer ingenting.

e Personerna i exemplet ovan som bor i Norrtélje subventioneras med 100 kr om de ar
hoginkomsttagare och med 70 kronor om de ar lag- eller medelinkomsttagare.

e De som arbetspendlar fran Orust till Goteborg med kollektivtrafik minskar sin skatt med
5 100 kr per ar om de ar hoginkomsttagare och med 3 400 kr om personerna ar lag- eller
medelinkomsttagare.

e Om personerna som pendlar fran Sjébo till Malmo valjer kollektivtrafiken sa subventioneras
de med 1 700 kr per ar om personerna ar héginkomsttagare och med 1 100 kr om de &r lag-
eller medelinkomsttagare.?

3 Ar 2024
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Figur 1 Jdmférelse av subvention och kostnader per person fér héginkomsttagare respektive Idg- och medelinkomsttagare
som har férmansbil som drivs med el respektive personer fatt manads- eller drskort till kollektivtrafiken som I6neférman
enligt exemplet med personer som bor i Norrtdlje och arbetar i Stockholm.

Midin och héginkomsttagare har formdnsbil, kvinnor och ldginkomsttagare tar
kollektivtrafiken

Till stor del saknas det statistik 6ver vilka grupper i samhallet som har eldriven férmansbil, men inget
tyder pa nagra storre skillnader jamfort med formansbil i stort eftersom elbil generellt i Sverige har
samma fordelningsprofil som férmansbil nar det géller kdn, inkomst och fordelning mellan stad och
land.

Atta av tio som har formansbil ar mén och tva av tio kvinnor. Subventionen gynnar man mer &n
kvinnor och forstarker de ekonomiska skillnaderna eftersom man har hégre genomsnittslon an
kvinnor och att subventionen av eldriven férmansbil ar betydligt mer vard fér hoginkomsttagare.

Det ar framforallt hoginkomsttagare som har formansbil. Medelinkomsten for dem som har
formansbil ar 60-120 procent hogre an for andra sysselsatta hushall. Till detta kommer att den
nedsatta formansskatten pa elbil ar vard 50 procent av férmansvardet for hdginkomsttagare, men
bara omkring 30 procent for lag- och medelinkomsttagare.

Formansbil finns framforallt i landets storstader och pendlingskommunerna kring dessa, 50 procent.
Ytterligare 34 procent finns i storre stader och kommuner néara storre stader och drygt 3 procent i
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landsbygdskommuner. Eftersom hogst snittloner finns Stockholm och lagst i Mellersta Norrland,
Norra Mellansverige och Ovre Norrland och elbilssubventionen dr mer vard fér héginkomsttagare an
for lag- och medelinkomsttagare sa 6kar den nedsatta férmansskatten pa elbil de regionala
skillnaderna ytterligare.

De ekonomiska skillnaderna i samhallet, mellan konen och geografiskt 6kas annu mer genom de
ytterligare subventioner som personer med férmansbil har tillgang till. Samtliga ytterligare
subventioner anvands i hégre utstrackning av man an kvinnor och av héginkomsttagare an av lag-
och medelinkomsttagare. Parkeringssubventionen ar storst i storstaderna, framforallt i Stockholm,
och lagst i lands- och glesbygd och pa mindre orter eftersom marknadsvardet pa parkeringsplatser ar
hogst i storstaderna och lagre eller saknas helt i lands- och glesbygd och mindre orter. Detta medfor
att arbetsplatsparkeringar i bland annat Arvidsjaur, Torsby och Olofstrom inte subventioneras av
staten alls. Skattefri jobbparkering for férmansbil, skattefri laddel vid arbetsplatsen och reseavdrag ar
dessutom vart betydligt mer for hdginkomsttagare an for lag- och medelinkomsttagare, vilket gynnar
man i hogre utstrackning an kvinnor och personer som bor i storstader, framférallt Stockholm, mer
an de som bor i Mellersta och Ovre Norrland samt Norra Mellansverige.

Kollektivtrafikresendrerna, som genom formansbeskattningen far hogre kostnader, ar i hogre
utstrackning kvinnor, laginkomsttagare och personer som bor i eller néra en storre stad. 56 procent
av kollektivtrafikresenarerna ar kvinnor och 44 procent man. Kollektivtrafikandelen ar hégst i hushall
med laga inkomster (med sammanlagd inkomst pa upp till 20-30 000 kr per manad). Hogst andel
resande med kollektivtrafik finns i storstader, 48 procent, och i pendlingskommuner nara storstad, 36
procent. Lagst andel finns i landsbygdskommuner, 7,5 procent, och landsbygdskommuner med
besoksnaring, 9 procent.

Den omfattande subventionering av personer med elbil som férmdnsbil och skillnaderna i
féormdansbeskattning minskar klimatrdttvisan, undergrdver legitimiteten och férsvarar
klimatarbetet

Klimatarbetet kan forsvaras avsevart om inte fragor om legitimitet och férdelning hanteras klokt och
forutseende. Som Klimatpolitiska radet har pekat pa flera ganger sa behover klimatpolitiken ta
hansyn till de olika férutsattningar som rader i samhallet och jamna ut negativa férdelningspolitiska
effekter. Styrmedel som gor utslappsintensiva alternativ dyrare kan krava politiska atgarder som
motverkar denna férdyring och gor den hanterlig for grupper som annars kanske skulle vanda sig
emot den. Men klimatrattvisa handlar inte bara om att ta hansyn till fordelningen av kostnader
mellan olika grupper i samhallet utan dven om fordelningen av nyttor av klimatpolitiska atgarder.

Den reducerade formansskatten pa elbilar, skattefri laddel vid arbetsplatser och skattereduktionen
for installation av laddstation for elbilar syftar till att minska klimatutslappen genom att stimulera
elektrifieringen av personbilstrafiken, men den mycket omfattande och upprepade
subventioneringen av dem som har elbil som férmansbil och skillnaden mellan hur elbil och manads-
och arskort till kollektivtrafiken formansbeskattas dkar klyftorna i samhaéllet. Mellan
héginkomsttagare och lag- och medelinkomsttagare, mellan man och kvinnor och mellan stad och
land. Okade klyftor som alla minskar klimatrattvisan och dirigenom undergraver och minskar
legitimiteten och acceptansen for klimatomstallningen.



Minskade och 6kade klimatutslipp genom subventioneringen av personer med
elférmdansbil

Syftet med att subventionera elbilar och andra miljobilar genom nedséattningen av formansskatten ar
att paskynda omstallningen till en fossilfri formansbilsflotta. Det saknas dock analyser om vilka
effekter som subventionen har haft pa omstallningen och pa klimatutslappen som ar gjorda efter
regelverket andrades 1 juli 2022, men det skulle vara mycket uppseendevackande om inte de mycket
hoga och omfattande subventionerna av personer med eldriven férmansbil inte skulle resulterat i en
hog andel formansbilar som drivs helt med el.

Minskningen av klimatutslappen motverkas dock av att formansbilssystemet samtidigt leder till fler
och storre bilar som kors mer én de annars skulle ha gjort. Tidigare studier visar att sannolikheten for
att ha minst en bil 6kar med 14-38 procent beroende pa hushallsyp. Ungefar 25 procent av alla
parhushall som har en férmansbil har dessutom tva bilar, men skulle annars bara haft en bil.
Omraknat motsvarar detta 80 000 ytterligare bilar. Omkring 80 procent av korstrackan for
formansbilar beror pa privata &ndamal, vilket indikerar att det 6kade bilinnehavet dven medfér mer
bilkbrande.

Effekterna av subventioneringen av eldrivna formansbilar forstarks av de ytterligare subventioner
som personer med eldrivna férmansbilar far ta del av. Skattefri laddel vid arbetet och
skattereduktion for investeringar i laddstation kan stimulera elektrifieringen av biltrafiken, samtidigt
Okar skattefria arbetsplatsparkeringarna och skattefri laddel samt reseavdraget bilresandet och
minskar resandet med kollektivtrafik, vilket 6kar klimatutslappen.

Att férmansbilar ar vanligast i och kring storre stader tyder pa att forhallandevis manga av de resor
som gors med formansbil skulle kunna géras med andra fardmedel, bland annat kollektivtrafik,
eftersom det ofta finns god tillgang till kollektivtrafik i dessa omraden.

Full formdnsskatt pad manadskort- och drskort till kollektivtrafiken minskar
kollektivtrafikresandet och ékar bilresandet

En tidigare analys av effekterna om férmansskatten pa kollektivtrafikkort tas bort pekar pa att den
maximala potentialen (om alla arbetsgivare skulle erbjuda férmanen och alla anstéllda ta emot den)
ar en 6kning av antalet arbetsresor med kollektivtrafik med 19 procent i Malardalen och med 42
procent i Norrland. Raknat i personkilometer ligger potentialen pa 40 procent i Malardalen och 68
procent i Norrland. Samtidigt skulle antalet bilresor i Méalardalen minska med 7 procent och antalet
personkilometer med 7 procent. | Norrland skulle antalet bilresor minska med 1,7 procent och
transportarbetet med 1,4 procent.

Det ar inte mojligt att subventionera kollektivtrafikresenarer i samma omfattning som personer som
har elbil som formansbil utan att subventionera buss- och kollektivtrafikresenarerna langt mer an vad
periodkort till kollektivtrafiken kostar, men den tidigare analysen pekar pa att formansbeskattningen
av manads- och arskort till kollektivtrafiken har stor effekt pa bil- och kollektivtrafikresandet och att
det finns en stor potential att 6ka kollektivtrafikandelen om manads- och arskort till kollektivtrafiken
befrias fran formansskatt och darigenom minska klimatutslappen.



1. Inledning

1.1 Behov av klimatrittvisa

Klimatomstallningen riskerar att 6ka klyftorna i samhallet. Oavsett om omstallningen sker med hojd
reduktionsplikt eller 6kad elektrifiering. Hoginkomsttagare kan anpassa sig till hégre drivmedelspriser
genom att kdpa en elbil med lag kérkostnad. En elbil som dessutom gynnas genom subventionerad
laddning vid arbetet och i miljozonsreglerna. Samtidigt finns det grupper i samhéllet som inte har rad
att kopa en elbil.*

Detta understryker vikten av att omstéallningen av transportsystemet behéver sta pa tre ben
(Transporteffektivt samhalle®, hallbara fornybara drivmedel inklusive elektrifiering samt
energieffektiva fordon och fartyg®) och att ett allt fér stort fokus pd biodrivmedel och héjda
drivmedelspriser utan kompenserande atgarder fér 6kad transporteffektivitet kommer att fa stora
svarigheter med den sociala hallbarheten, acceptansen och genomférbarheten och darfér bli svar att
genomfdra politiskt.”

Det kommer att behdvas atgarder for ett transporteffektivt samhélle som bidrar till stérre social
hallbarhet for transportsektorns klimatomstallning. Nar kostnaderna for biltrafiken okar till féljd av
styrmedelsskarpningar for att na klimatmalen kan satsningar pa exempelvis kollektivtrafik ge
legitimitet och acceptans &t klimatatgarder bade i stider och pa landsbygden.?®

Den politiska utvecklingen i Europa visar att klimatarbetet kan forsvaras avsevart om inte fragor om
legitimitet och fordelning hanteras klokt och forutseende. Har gar skiljelinjer bade mellan stad och
landsbygd, mellan ekonomiskt valbestallda och mindre valbestallda, mellan man och kvinnor och
mellan olika sociala grupper beroende pa deras majligheter i vardagen. Klimatpolitiken behover ta
hénsyn till de olika férutsattningar som rader i samhallet och jamna ut negativa férdelningspolitiska
effekter. Styrmedel som gor utsldppsintensiva alternativ dyrare kan kréva politiska atgarder som
motverkar denna fordyring och gor den hanterlig for grupper som annars kanske skulle vianda sig
emot den.°

Men klimatrattvisa handlar inte bara om att ta hansyn till férdelningen av kostnader mellan olika
grupper i samhillet utan dven om férdelningen av nyttor av klimatpolitiska atgirder!!, bland annat
de regressiva inslagen i det nedsatta férmansvardet for fossilfria bilar som innebar att vardet blir
stdrre ju hégre marginalskatt individen har.?

4] en vérld som stéller om Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48)

5 Klimatrattsutredningen definierar ett transporteffektivt samhille som ett samhille dér trafikarbetet med
personbil, lastbil och inrikes flyg minskar.

6 Ratt for klimatet (SOU 2022:21). Aven Klimatpolitiska radet, bl.a. i Rapport 2019, Naturvardsverket och
myndigheterna som tillsammans tog fram Energimyndigheten m.fl. (2017) Strategisk plan for omstéllning av
transportsektorn till fossilfrihet, ER 2017:07 etc. pekar pa att transportsektorns klimatomstallning maste bygga
pa dessa tre dtgardsomraden, dven om formuleringarna varierar nagot

7 Ratt for klimatet (SOU 2022:21)

8 R4tt for klimatet (SOU 2022:21)

9 Winslott Hiselius (2021) Kollektivtrafiken och klimatutmaningen - tid fér ett nytt perspektiv, K2 OUTREACH
2021:3

10 Klimatpolitiska radets rapport 2019

11 Klimatpolitiska rddets rapport 2023 och Klimatpolitiska rddet rapport 2024

12 Finanspolitiska radet (2024) Svensk finanspolitik. Finanspolitiska rddets rapport 2024
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https://www.regeringen.se/contentassets/3c895fca1e1641ff8591e6ec1d6ad996/sou_2021_48_del_1.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/85bdcec13afb4c22af18a0058ab7b61a/ratt-for-klimatet-sou-202221/
https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2019/09/kprrapport190426.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/85bdcec13afb4c22af18a0058ab7b61a/ratt-for-klimatet-sou-202221/
https://www.regeringen.se/contentassets/85bdcec13afb4c22af18a0058ab7b61a/ratt-for-klimatet-sou-202221/
https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/k2_outreach_2021_3_0.pdf
https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/k2_outreach_2021_3_0.pdf
https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2019/09/kprrapport190426.pdf
https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2023/05/krrapport202317maj.pdf
https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2024/05/klimatpolitiskaradetsrapport2024.pdf
https://www.fpr.se/download/18.2d63770418f379d56435cd1/1714722716776/Svensk%20finanspolitik%202024.pdf

1.2 Syfte

Denna rapport syftar till att jamfoéra subventioner och kostnader till f6ljd av skillnader i beskattning
av personer som far elbil respektive manads- och arskort till kollektivtrafiken som loneférman. Vilka
grupper i samhillet (man och kvinnor, hdginkomsttagare och Idg- och medelinkomsttagare®® samt
stad och land) subventioneras och vilka har kostnader till foljd av formansbeskattningen? Hur stor &r
subventionerna respektive kostnaderna? Hur paverkas utslappen av vaxthusgaser?

1.3 Metod

Analyserna av effekterna baseras pa tre olika typer av metoder och datamaterial:

= Litteraturstudie
= Redovisning av statistik dar det finns
= Exempelberdkningar baserade pa skattelagstiftningen och officiellt tillganglig statistik

13 Héginkomsttagare definieras som en person som tjinar dver brytpunkten for statlig skatt, vilket var 52 275 kr
per manad ar 2024



2. Regelverk

2.1 Reducerad formansskatt pa elbil som formansbil

Privat anvandning av arbetsgivarens bil ar en forman som ska beskattas om bilen anvands for privata
resor mer an 100 mil eller vid mer &n 10 tillfdllen per ar. Ett exempel pa privat anvandande dr om
personen anvander bilen for resor till och fran sitt arbete. Hur mycket skatt personen betalar beror
pa formansvardet for den bil som valts. En bilférman berdknas utifran en schablon dér bland annat
vad bilen kostade som ny, extrautrustning och fordonsskatten paverkar férmansvardet. Vid
berikning av skatten ridknas sedan férmansviardet ihop med personens I6n.%

Miljobilar som drivs helt eller delvis med el eller andra mer miljéanpassade drivmedel an bensin och
diesel kan fa ett sankt formansvarde. For miljoanpassade bilar som tas i trafik den 1 juli 2022 eller
senare ska formansvardet sattas ned enligt en schablon. Schablonbeloppet som ska anvandas vid
sankningen ar:

e Elbilar och vatgasbilar 350 000 kronor
e Laddhybrider 140 000 kronor
e Gasbilar 100 000 kronor

Det sinkta beloppet far dock inte éverstiga 50 procent av bilens nypris.?®

2.2 Ytterligare skattesubventioner for personer som har elbil som

formansbil
Den som har elbil som férmansbil far dessutom tillgang till flera ytterligare subventioner. Om den
som har formansbil har gratis parkeringsplats vid arbetet sa ar den skattefri. Kan personen ladda
bilen elbilen gratis eller till ett rabatterat pris vid arbetet sa ar dven laddelen skattebefriad. Vill den
som har elbil ha maéjlighet att ladda bilen vid bostaden sa kan personen fa en skattereduktion fér
installation av en laddbox eller en laddstolpe vid hemmet. Dessutom far den som har eldriven
formansbil gora reseavdrag

2.2.1 Skattefri arbetsplatsparkering for formansbil

Grundregeln nar det galler anstalld som har fri parkering eller garageplats vid arbetet for sin privata
bil ar att den anstéllde ska beskattas for den férmanen. Anstélld som har garanterad parkeringsplats
vid arbetet ska beskattas for alla dagar, oavsett om bilen star dar eller inte. Anstdllda som inte har
egen parkeringsplats for sin privata bil, utan far sta dar det finns plats ska beskattas for de dagar som
platsen anvands.

Formanen ska varderas till marknadsvardet, det vill sdga vad det skulle kostat den anstéllde att sjalv
betala for en parkeringsplats eller garageplats i ndrheten av arbetet. Om det ar gratis att parkera pa
likvardiga parkeringsplatser i ndrheten sa férmansbeskattas inte den anstéllde for parkeringsplatsen.

14 Skatteverkets webbsida bilférméan, 2024-10-25
15 Skatteverkets webbsida bilférmén miljobilar, 2024-10-25
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https://www.skatteverket.se/privat/skatter/arbeteochinkomst/formaner/bilforman.4.7459477810df5bccdd4800012339.html
https://www.skatteverket.se/privat/skatter/arbeteochinkomst/formaner/bilforman/miljobilar.4.3f4496fd14864cc5ac9e89a.html

Personer som har formansbil ska daremot inte beskattas for fri parkering eller garageplats vid
arbetet. Detta giller oavsett om den anstillde anvdnder férmansbilen i tjinsten eller enbart privat.'®

2.2.2 Skattefri laddel vid arbetsplatsen

En anstélld som far ladda sin egen bil eller formansbil pa arbetsplatsen utan att betala
marknadsmassig ersattning ska enligt huvudregeln i inkomstskattelagen férmansbeskattas for detta.
Varen 2023 beslot riksdagen att gora ett undantag fran regeln genom att ta bort formansskatten pa
elektricitet for laddning av vissa fordon, bland annat personbil som &dgs av den anstallde och
férmansbil, mellan 1 juli 2023 och sista juni 2026.Y

2.2.3 Reseavdrag for eldriven formansbil

Enligt inkomstskattelagen (1999:1229) ar det tillatet att gora avdrag for resor till och fran arbetet for
de kostnader som overstiger 11 000 kr. For resor med bil anvands ett schablonbelopp pa 25 kr per
mil och for resor med kollektivtrafik anvdands de verkliga biljettkostnaderna som underlag for
reseavdraget.’® For formansbil som drivs helt med el &r avdraget 9,50 kr per mil och fér évriga
formansbilar 12 kr per mil. Detta galler ocksa om det ar din sambo eller ndgon annan narstaende som
har bilférmanen.®

Generellt géller att avstandet mellan bostaden och arbetsplatsen ska vara minst tva kilometer for att
fa gora reseavdrag. For att fa gora reseavdrag for arbetsresor med bil kravs att

e avstandet &r minst fem kilometer och

e att man regelmassigt tjanar minst tva timmar sammanlagt per dag for fram- och aterresan,
jamfort med att aka kollektivt. Vid berakning av tidsvinsten bér man ta hansyn aven till
trafikintensiteten nar personen goér resan och den tid som gar at for att parkera bilen.

Om man samaker med nagon annan, och om personerna delar kostnaden lika, far respektive person
bara gdéra avdrag for sin andel av kostnaden.?°

2.2.4 Skattereduktion for installation av laddstation for elbil
Den 1 januari 2021 inférde staten en skattereduktion for gron teknik. Den ges for:

1. Installation av natanslutet solcellssystem. Skattereduktion ges med 20 procent av kostnaden
for arbete och material.

2. Installation av system for lagring av egenproducerad elenergi. Skattereduktion ges med 50
procent av kostnaden for arbete och material.

3. Installation av laddningspunkt till elfordon. Skattereduktion ges med 50 procent av
kostnaden for arbete och material.

16 Skatteverket: Parkering och garageplats

17 Regeringens proposition 2022/23:84 Tillfillig skattefrihet fér férman av laddel pd arbetsplatsen
18 www.skatteverket.se

19 Skatteverket: Avdrag for resor till och fran arbetet. Resor med bil, motorcykel eller mopedbil

20 skatteverket Réttslig vigledning Resor till och fran arbetsplatsen, 2024
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https://www.skatteverket.se/foretag/arbetsgivare/lonochersattning/formaner/bilforman/parkeringochgarageplats.4.3016b5d91791bf546791a2c.html
https://www.regeringen.se/contentassets/b9c1f47ff6654ba4a0af3c26318db230/tillfallig-skattefrihet-for-forman-av-laddel-pa-arbetsplatsen-prop.-20222384.pdf
http://www.skatteverket.se/
https://www.skatteverket.se/privat/skatter/bilochtrafik/avdragforresortillochfranarbetet/resormedbilmotorcykelellermopedbil.4.5c281c7015abecc2e203f23d.html
https://www4.skatteverket.se/rattsligvagledning/edition/2024.6/326309.html

Skattereduktionen for grén teknik ar hogst 50 000 kronor per person och ar. Om en person kan ta del
av skattereduktionen eller inte beror dven pa hur mycket skatt personen betalar under aret och vilka
andra avdrag personen har gjort.

Installationen ska férse den aktuella bostaden med el och maste ske i personens eller personens
foralders hushall, och ska avse

= ett smahus eller en dgarldgenhet som dgs av personen som begar skattereduktion

= en ldgenhet som upplatits med bostadsratt och som innehas av personen som begér
skattereduktion

= en byggnad under uppférande som ags av personen som begar skattereduktion och som nar
den ar uppford ska vara ett smahus eller en dgarldgenhet.

2.3 Full formansskatt pa manads- och arskort till kollektivtrafiken

Om en person far manadskort eller arskort av sin arbetsgivare som I6neforman eller for resor i
tjansten, men aven far anvanda kortet privat, blir det en forman som personen ska betala full
férmansskatt for.?

2.4 Ytterligare skattesubvention for personer som har kollektivtrafikkort

som loneférman
Den enda ytterligare skattesubvention som personer med manads- och arskort till kollektivtrafiken
kan fa ta del av ar reseavdrag under vissa forutsattningar.

2.4.1 Reseavdrag for kollektivtrafik

Som redan ndmnts ar det enligt inkomstskattelagen (1999:1229) tillatet att gora avdrag for resor till
och fran arbetet for de kostnader som 6verstiger 11 000 kr. For resor med kollektivtrafik anvands de
verkliga biljettkostnaderna som underlag fér reseavdraget.?

Generellt géller att avstandet mellan bostaden och arbetsplatsen ska vara minst tva kilometer for att
fa gora reseavdrag. For att fa gora reseavdrag for arbetsresor med bil kravs att avstandet r minst
fem kilometer, vilket innebar att tvakilometersregeln géller for kollektivtrafikresenéarer.

Om en person far fria kollektivtrafikresor till och fran arbetet av sin arbetsgivare, till exempel fritt
manadskort for bussresor, ska ersattningen redovisas som |6n i inkomstdeklarationen. Personen kan
sedan gora avdrag pa samma satt som om den sjalv har betalat fér resorna.

21 skatteverkets webbsida om gron teknik
22 gkatteverkets webbsida angdende Férmaner: Arskort och periodkort
23 www.skatteverket.se
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https://skatteverket.se/privat/fastigheterochbostad/gronteknik.4.676f4884175c97df4192860.html
https://www.skatteverket.se/privat/skatter/arbeteochinkomst/formaner/resor/periodkortforresor.4.3dfca4f410f4fc63c8680006107.html
http://www.skatteverket.se/

3. Subventionsniva och fordelningseffekter

3.1 Nedsatt formansskatt pa elbil

Sammanlagt 294 000 personer (&r 2023) har férmansbil i Sverige?® och det finns uppskattningsvis
omkring 290 000 férmansbilar i landet.? Det saknas dock uppgifter om férmansbilar i
Vagtrafikregistret eftersom férmansbil inte dr en dgandekategori, utan en beskattning av formanen
att anvanda en tjanstebil privat. Skatteverket har viss statistik om férmansbilar, men dar saknas
statistik om vilket drivmedel som férméansbilarna anvander.?

Inget tyder dock pa nagra storre skillnader mellan vilka grupper i samhallet som har eldriven
formansbil jamfort med férmansbil i stort eftersom elbil oavsett dgandeform har samma
fordelningsprofil som formansbil nar det géller kon, inkomst och férdelning mellan stad och land.
Den typiske elbilskdparen ar fortfarande i hogre utstrackning man med hogre inkomst som bor i
storstadsomrade.?’

Trafikanalys antar att férmansbilarna har minst samma andel laddbara bilar som féretagsleasing, 57
procent. Det skulle innebéra att det fanns minst 167 000 laddbara férmansbilar i trafik vid slutet av
2023.%8

Den sammanlagda kostnaden i form av uteblivna skatteintadkter till foljd av nedsatt formansvarde for
miljoanpassade bilar (elbilar, vatgasbilar, laddhybrider, gasbilar) uppgick 2023 till 3,62 miljarder kr.
Kostnaden férvantas enligt Regeringskansliet stiga till 4,25 miljarder kr 2024 och till 4,63 miljarder kr
ar 2025.%° Eftersom det saknas statistik om och analyser av anvandningen av eldrivna férmansbilar
anvands statistik om och analyser av formansbil i detta projekt.

Tillgénglig statistik visar att det framférallt 4r hdginkomsttagare som har férméansbil.3°
Medelinkomsten for personer som har formansbil &r 60-120 procent hogre dn fér andra sysselsatta
hushall enligt Bérjesson och Roberts.3! Enligt WSP tjanar personer med férmansbil drygt 67 procent
mer an 400 000 kronor per ar, att jimféra med medelinkomsten i Sverige pa drygt 415 000 kronor for
det ar som statistiken géller (2018). Enligt Ekonomistyrningsverket 6kar inte bara andelen med
formansbil med 6kad inkomst, utan dven det genomsnittliga formansvirdet pa férmansbilen. 32

24 Skatteverket Statistikportal

25 Trafikanalys (2024) Elektrifierade fordon i Sverige — en analys av laddbara fordon éver tid och geografi

26 Trafikanalys (2022) Eldrivna vigfordon — dgande, regional analys och méjlig utveckling till 2030 Rapport
2022:12

27 Trafikanalys (2024) Elektrifierade fordon i Sverige — en analys av laddbara fordon éver tid och geografi

28 Trafikanalys (2024) Elektrifierade fordon i Sverige — en analys av laddbara fordon éver tid och geografi

29 Regeringens skrivelse 2023/24:98 Redovisning av skatteutgifter 2024

30 WSP (2020) Férmansbeskattning av férmansbil arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort

31 Borjesson & Roberts (2023) The impact of company cars on car ownership, Transportation Research Part A
176 (2023)

32 Esrdjupningsavsnitt Beskattning av férméansbilar i Ekonomistyrningsverket (2017) Prognos Statens budget
och de offentliga finanserna
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https://www6.skatteverket.se/sense/app/931ac0fd-0808-4497-a33a-f62d75a6e112/sheet/62392a8a-109b-4b8e-ad72-0268b43a1e70/state/analysis
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2024/rapport-2024-10-elektrifierade-fordon-i-sverige---en-analys-av-laddbara-fordon-over-tid-och-geografi.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022_12-eldrivna-vagfordon---agande-regional-analys-och-en-mojlig-utveckling-till-2030.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022_12-eldrivna-vagfordon---agande-regional-analys-och-en-mojlig-utveckling-till-2030.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2024/rapport-2024-10-elektrifierade-fordon-i-sverige---en-analys-av-laddbara-fordon-over-tid-och-geografi.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2024/rapport-2024-10-elektrifierade-fordon-i-sverige---en-analys-av-laddbara-fordon-over-tid-och-geografi.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/2eadb6df26084547b5f85c9a1cad3b77/redovisning-av-skatteutgifter-2024-skr.-20232498.pdf
https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-Formansbeskattning-av-formansbil-arbetsplatsparkering-och-kollektivtrafikkort-2020-slutlig.pdf
https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1796489/FULLTEXT01.pdf
https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1796489/FULLTEXT01.pdf
https://www.esv.se/contentassets/e3b69dee46a34ba6ad2c2b4f05abf438/esv-2017-44-prognos-april-2017.pdf
https://www.esv.se/contentassets/e3b69dee46a34ba6ad2c2b4f05abf438/esv-2017-44-prognos-april-2017.pdf

Angiven bruttolon (kr) Antal Andel av

bilférmaner formanerna
(procent)
0-199 999 41 687 13,9
200 000—-399 999 56 266 18,8
400 000-599 999 99 753 33,3
600 000-799 999 54 407 18,2
800 000-999 999 21076 7,0
1 000 000 - 26 473 8,8
Totalt 299 662 100

Tabell 1 Bilférmdner 2018 per inkomstgrupp (angiven bruttolén)33

Bilférmanen ar dessutom mer vért fér héginkomsttagare (som tjdnar mer dn 51 275 kr per manad3*
%) &n for 1dg- och medelinkomsttagare (som tjanar under 51 275 kr per manad). Enligt Finanspolitiska
radet kan nedsattningen maximalt uppga till drygt 27 500 kr per bil och ar for héginkomsttagare med
en marginalskatt pa 50 procent och upp till 16 500 per bil och ar om for lag- och medelinkomsttagare
som har en marginalskatt p& 30 procent.3®

Det finns en stor mangd olika elbilsmodeller och det har i projektet inte varit mojligt att berdkna hur
mycket det nedsatta schablonbeloppet subventionerar respektive modell. Darfoér har
exempelberdkningar gjorts for fyra elbilsmodeller fran olika tillverkare som &r populédra som
férmansbilar®’.

For hoginkomsttagare sanks skatten i dag med 50 procent av det minskade formansvardet och for
lag- och medelinkomsttagare sénks skatten med samma andel som kommunalskatten i
hemkommunen. | detta berdkningsexempel har antagits att kommunalskatten ar 30 procent.

33 WSP (2020) Férmansbeskattning av férméansbil, arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort

34 skatteverket: Skiktgrans for statlig skatt inkomstar 2024

35 Medellén i Sverige dr 39 900 kr/ménad, 42 000 kr/m&nad fér man och 37 800 kr/manad fér kvinnor (2023)
enligt SCB: Medelloner i Sverige, 2024

36 Finanspolitiska radet (2024) Svensk finanspolitik. Finanspolitiska radets rapport 2024

37 populira bilmodeller enligt Féretagarnas 20 populira foretagsbilar 2024 samt juridiskt dgda personbilar i
Mobility Swedens Databas nyregistreringar for perioden 2024-01-01 till 2024-09-30, samt
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https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-Formansbeskattning-av-formansbil-arbetsplatsparkering-och-kollektivtrafikkort-2020-slutlig.pdf
https://www.skatteverket.se/privat/etjansterochblanketter/svarpavanligafragor/inkomstavtjanst/privattjansteinkomsterfaq/narskamanbetalastatliginkomstskattochhurhogarden.5.10010ec103545f243e8000166.html
https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/utbildning-jobb-och-pengar/medelloner-i-sverige/
https://www.fpr.se/download/18.2d63770418f379d56435cd1/1714722716776/Svensk%20finanspolitik%202024.pdf
https://www.foretagarna.se/driva-eget-foretag/tjanstebilar-och-bilformaner-for-foretaget/15-populara-foretagsbilar/
https://mobilitysweden.se/statistik/databas-nyregistreringar

Bilmodell Minskning av Subvention Subvention lag- och
formansvarde genom héginkomsttagare medelinkomsttagare
schablonnedsattningen

Tesla modell Y 43 868 21934 13 160

Volvo XC40 48 373 24 186 14 512
Recharge Extended
Range Core
Volkswagen ID.4 48 840 24 420 14 652
Pro4 M
Polestar 2 Long 53361 26 680 16 008
range Dual motor
AWD
Tabell 2 Subvention genom schablonnedsdttningen férmdnsvdrdet fér elbilar av fyra elbilsmodeller frén olika tillverkare som
dr populdra som férmdnsbilar38

Det reducerade formansvardet pa eldrivna formansbilar subventionerar de fyra bilmodellerna med
mellan 21 900 och 26 700 kr per ar for héginkomsttagare och mellan 13 200 och 16 000 kr per ar for
Iag- och medelinkomsttagare.

Formansbilar ar betydligt vanligare bland man &n bland kvinnor. Cirka 80 procent av dem som har
formansbil ar man enligt Finansdepartementet.3 En databas 6ver formansbilister i Linkdpings
kommun visar att andelen min &r 83 procent och andelen kvinnor 17 procent.* Enligt
Ekonomistyrningsverket uppgar andelen man till 82 procent och kvinnor till 18 procent.* Detta
innebar att subventioneringen genom formansbilssystemet i betydligt hogre utstrackning gynnar
mén dn kvinnor.*?

Formansbil ar vanligast i storstader och storre stader, medan de &r ovanliga i landsbygdskommuner.
Enligt statistik fran Ynnor (Tabell 3) finns nara 50 procent av férmansbilarna i storstader och
storstadsndra kommuner. Ytterligare 34 procent i stérre stdder och kommuner nara storre stader,
medan drygt 3 procent finns i landsbygdskommuner.

38 Samtliga &rsmodell 2024 och utan extrautrustning. Férmansvardet har berdknats i Skatteverkets e-tjdnst for
berdkning av bilférmansberdkning. | steg tva har férmansvarde utan schablonnedsattningen berdknats genom
att anvanda samma kalkyl som Skatteverket anvander, men utan schablonnedsattning. | steg tre berdknas
skillnaden mellan bilférman med och utan nedséattning.

39 Regeringens proposition 2020/21:156 Justerad berikning av bilférman

20 | ink6pings kommun. (2020). Férvarvsarbetande 18-69 ar efter tid, typ, omrade, kén och bilférman

45,59, Fordjupningsavsnitt. Beskattning av férmansbilar i Ekonomistyrningsverket (2017) Prognos Statens
budget och de offentliga finanserna

42 WSP (2020) Férmansbeskattning av férmansbil arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort
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https://www7.skatteverket.se/portal/bilformansberakning/
https://www7.skatteverket.se/portal/bilformansberakning/
https://www.regeringen.se/contentassets/2a356165046f4ad99647e650b0740f62/justerad-berakning-av-bilforman-prop.-202021156.pdf
https://statistik.linkoping.se/PXWeb/pxweb/sv/Samlad_planering/Saml
https://www.esv.se/contentassets/e3b69dee46a34ba6ad2c2b4f05abf438/esv-2017-44-prognos-april-2017.pdf
https://www.esv.se/contentassets/e3b69dee46a34ba6ad2c2b4f05abf438/esv-2017-44-prognos-april-2017.pdf
https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-Formansbeskattning-av-formansbil-arbetsplatsparkering-och-kollektivtrafikkort-2020-slutlig.pdf

Kategori Antal bilféormaner Andel av

(2018) formaner
(procent)
Storstader och storstadsndra kommuner 148 321 49,63
Storstader 60 524 20,25
Pendlingskommun néra storstad 87 797 29,38
Storre stader och kommuner nara storre 101593 33,99
stad
Storre stad 65 626 21,96
Pendlingskommun nara storre stad 22 537 7,54
Lagpendlingskommun néra storre stad 13430 4,49
Mindre stider/tatorter och 48 954 16,38
landsbygdskommuner
Mindre stad/titort 28 397 9,50
Pendlingskommun nira mindre stad/tatort 10 556 3,53
Landsbygdskommun 7 065 2,36
Landsbygdskommun med beséksnaring 2936 0,98
Totalt 298 868 100,00

Tabell 3 Bilférmdner 2018 per kommungrupp®?

Samma bild framkommer i Ekonomistyrningsverkets analys. Flest férmansbilar finns enligt verket i
storre stader och Stockholm. Har finns 61 procent av alla férmansbilar. Lagst andel finns i glesbygd
med 1,6 procent av befolkningen.** Aven Finansdepartementet framhaller att férmansbil ar vanligast
i pendlingskommuner néra storstad.

Eftersom subventionens storlek for dem som har férmansbil ar beroende av inkomstniva sa ékar
elbilsformanen de regionala skillnaderna i Sverige. Hogst genomsnittsléner finns i Stockholm, med
44 600 kr/manad (2023). Darefter kommer Sydsverige och Vastsverige med 39 200 kr/manad. Lagst
medelléner finns i Mellersta Norrland och Norra Mellansverige med 36 700 kr/m&nad samt Ovre
Norrland med 37 100 kr/manad.*®

43 WSP (2020) Férmansbeskattning av férméansbil, arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort

44 Frdjupningsavsnitt Beskattning av formansbilar i Ekonomistyrningsverket (2017) Prognos Statens budget
och de offentliga finanserna

45 Regeringens proposition 2020/21:156 Justerad berdkning av bilférman

46 SCB, Medelléner i Sverige 2023
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https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-Formansbeskattning-av-formansbil-arbetsplatsparkering-och-kollektivtrafikkort-2020-slutlig.pdf
https://www.esv.se/contentassets/e3b69dee46a34ba6ad2c2b4f05abf438/esv-2017-44-prognos-april-2017.pdf
https://www.esv.se/contentassets/e3b69dee46a34ba6ad2c2b4f05abf438/esv-2017-44-prognos-april-2017.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/2a356165046f4ad99647e650b0740f62/justerad-berakning-av-bilforman-prop.-202021156.pdf
https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/utbildning-jobb-och-pengar/medelloner-i-sverige/

3.2 Skattefri arbetsplatsparkering for formansbil

Det saknas statistik om formansbeskattningen av arbetsplatsparkering. Marknadsvérdet for
parkeringar, vilket ligger till grund fér férmansbeskattningen, ar dock hogst i storstdderna och lagre
eller saknas helt pa mindre orter och pa lands- och glesbygden eftersom motsvarande parkeringar i
naromradet i storre utstrackning ar gratis i dessa omraden.

Exempelberdkningar har gjorts for hoginkomsttagare samt for lag- och medelinkomsttagare som ar
garanterade parkering vid arbetet pa parkeringsplatser som ligger ndra kommunala parkeringar.
Marknadsvardet for kommunala parkeringar har beridknats fér parkeringsplatser i Stockholms,*’
Malmd*, Géteborg®, Arvidsjaur®, Torsby>* och Olofstrém®2,

Parkerings- Marknadsvirde = Skattefrihetens varde per ar fér personer med formansbil
avgift, kronor  kronor per ar
per timme
Formansskatt Formansskatt Formansskatt = Formansskatt
lag- och medel-  l3g- och medel-  héginkomst- héginkomst-
inkomsttagare inkomsttagare tagare (50% tagare (50%
(30% skatt), (30% skatt), skatt), kronor = skatt), kronor
kronor kronor
For lagsta For hogsta For lagsta For hogsta
parkerings- parkerings- parkerings- parkerings-
avgiften avgiften avgiften avgiften
Stockholms 20-55 37 600-103 400 11 300 31000 18 800 51700
innerstad
Stockholm, 5-10 9 400-18 800 2 800 5600 4700 9400
ytterstaden
Malmé 5-30 9 400-56 400 2 800 16 900 4700 28 200
Goteborg 5-30 9 400-56 400 2 800 16 900 4700 28 200
Arvidsjaur 0 0 0 0 0 0
Torsby 0 0 0 0 0 0
Olofstrom 0 0 0 0 0 0

Tabell 4 Marknadsvdrde samt virde av skattefri arbetsplatsparkering fér personer med férmansbil i Stockholm, Malmé och
Goéteborg for Iag-och medelinkomsttagare respektive héginkomsttagare3

Marknadsvardet for en parkeringsplats i Stockholms innerstad varierar mellan 37 600 och 103 000 kr
per &r. En hdginkomsttagare med en inkomst pd dver 51 275 kr per manad>* > som har garanterad
parkeringsplats vid arbetet subventioneras av staten genom den skattefria férmansparkeringen med

47 Stockholms stad Taxeomraden och avgifter, maj 2024

48 Malmd stad Parkeringsavgifter, maj 2024

49 Goéteborgs stad Parkeringsavgifter, maj 2024

50 Arvidsjaurs kommun Parkering, januari 2025. Alla parkeringsplatser i Arvidsjaurs centrum ar avgiftsfria

51 Torsby kommun Parkering, parkeringsplatser, januari 2025. | Torsby kommun &r det gratis att parkerar pa
kommunens gator och vagar

52 Olofstréms kommun Parkering, januari 2025. Alla parkeringsplatser som &gs av kommunen &r det gratis att
parkera pa

53 Rgknat pa 1880 arbetstimmar (8 timmar per dag x 5 arbetsdagar per vecka x 47 veckor (52 veckor minus 5
veckors semester))

54 skatteverket: Skiktgrans for statlig skatt inkomstar 2024

55 Medellén i Sverige dr 39 900 kr/mé&nad, 42 000 kr/m&nad fér man och 37 800 kr/manad for kvinnor (2023)
enligt SCB: Medelléner i Sverige, 2024
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https://parkering.stockholm/betala-parkering/taxeomraden-avgifter/
https://malmo.se/Bo-och-leva/Stadsmiljo-och-trafik/Parkering/Parkeringsavgifter.html
https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/parkering/parkeringsavgifter
https://arvidsjaur.se/samhalle/trafik-och-vagar/parkering/
https://torsby.se/trafikresor/trafikochgator/parkeringparkeringsplatser.4.108f9ad3156b3ea51203fd6e.html
https://olofstrom.se/trafik-och-resor/trafik-och-gator/parkering
https://www.skatteverket.se/privat/etjansterochblanketter/svarpavanligafragor/inkomstavtjanst/privattjansteinkomsterfaq/narskamanbetalastatliginkomstskattochhurhogarden.5.10010ec103545f243e8000166.html
https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/utbildning-jobb-och-pengar/medelloner-i-sverige/

mellan 18 800 och 51 700 kr per ar i férmansskatt, medan en lag- och medelinkomsttagare
subventioneras med 11 300-31 000 kr per ar.

| Malmo och Goteborg varierar subventioneras hoginkomsttagare med garanterad parkeringsplats
vid arbetet med 4 700 och 28 200 kr per ar och Iag- och medelinkomsttagare med 2 800-16 900 kr
per ar.

Eftersom marknadsvardet pa parkeringsplatser ar hogst i storstaderna och lagre, eller saknas helt i
gles- och landsbygd sa ar subventionen storst i storstdderna, framforallt i Stockholm, och lagst eller
saknas helt pa mindre orter, som exempelvis Arvidsjaur, Torsby och Olofstrom, och i gles- och
landsbygd. Dessutom beror vardet av subventionerna pa inkomstniva, vilket forstarker de regionala
skillnaderna ytterligare. Hogst genomsnittsloner finns i Stockholm. Darefter kommer Sydsverige och
Vistsverige. Ligst medelléner finns i mellersta Norrland och Norra Mellansverige samt Ovre
Norrland.>®

Parkeringssubventionen gar bara att fa tillgdng till om man har férmansbil. Ovriga férdelningseffekter
av skattefri jobbparkering ar darfér de samma som for subvention av eldriven formansbil, vilket
innebdr att det framforallt &r manliga hoginkomsttagare i storstader, framforallt i Stockholm, och
storre stader som subventioneras.

3.3 Skattefri laddel vid arbetsplatsen

Finansdepartementet har berdknad hur mycket personer som laddar férmansbil respektive egen bil
subventioneras genom skattefri laddel vid arbetet. Under 2021 kordes elbilar i genomsnitt ca 970 mil
enligt statistik fran Trafikanalys. Statistiken omfattar samtliga personbilar i trafik. Personer som
anvander bilen till och fran sitt arbete kan i genomsnitt antas kora langre strackor per ar an
bilinnehavare generellt, enligt departementet. En elbil som kors 1 500 mil per ar och forbrukar i
genomsnitt 2,5 kilowattimmar (kWh) per mil férbrukar totalt 3 750 kWh per ar. Uppgifter om i vilken
utstrackning elbilar laddas pa arbetsplatsen for privat bruk saknas. Fa elbilsinnehavare har
arbetsplatsen som huvudsaklig laddningsplats. Ett rimligt antagande enligt departementet ar att i
genomsnitt omkring en fjardedel av den privata arsférbrukningen laddas vid arbetsplatsen, dvs. ca
940 kWh per ar.*’

For en anstélld med eget fordon som laddar 1 000 kWh per ar pa arbetsplatsen till en genomsnittlig
kostnad pa 1,50 kronor per kWh, innebar forslaget 1 500 kronor mindre i skattepliktig bruttolén per
ar. For lag- och medelinkomsttagare som betalar 32 procent i inkomstskatt ger det en skattelattnad
pa 480 kronor. For hoginkomsttagare som tjanar 6ver brytpunkten for statlig skatt, som betalar 52
procent i skatt medfor borttagandet av formansskatten pa laddel vid arbetet en skattelattnad pa 780
kronor per ar. Vid mer omfattande laddning pa arbetsplatsen, eller vid hogre elkostnader, blir
skattelattnaden storre.

For en anstélld som har formansbil dr beskattningsunderlaget for forman av drivmedel (inklusive el)
120 procent av drivmedlets marknadsvarde. Vid en elkostnad pa i genomsnitt 1,50 kronor per kWh
ska darmed varje laddad kWh véarderas till 1,80 kronor, dvs. 1 800 kronor for 1 000 kWh laddel pa ett

56 SCB, Medelldner i Sverige 2023
57 Regeringens proposition 2022/23:84 Tillfillig skattefrihet fér férman av laddel pd arbetsplatsen
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https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/utbildning-jobb-och-pengar/medelloner-i-sverige/
https://www.regeringen.se/contentassets/b9c1f47ff6654ba4a0af3c26318db230/tillfallig-skattefrihet-for-forman-av-laddel-pa-arbetsplatsen-prop.-20222384.pdf

ar. En hoginkomsttagare med elbil som férmansbil subventioneras med andra ord med 940 kronor
per &r av staten och 13g- och medelinkomsttagaren subventioneras med ca 580 kr per &r.%®

Enligt Finansdepartementet gar sannolikt en storre andel av skattelattnaden till foljd av borttagandet
av férmansskatten pa laddel vid arbetsplats till man an till kvinnor eftersom det finns betydande
skillnader mellan méan och kvinnor néar det géller resor till och fran arbetet. Det dr dessutom i
huvudsak man i det 6vre inkomstspannet som enligt departementet dger laddbara bilar och
mojligheteten att byta till eldriven bil ar stérre for personer med hogre inkomster. Effekterna pa
inkomstfordelningen och pa den ekonomiska jamstalldheten mellan kvinnor och méan bedéms av
departementet som mycket sma. >°

3.4 Skattereduktion for installation av laddstation for elbil

En laddstation kan vara antingen en laddbox eller laddstolpe som har ett eller flera
ladduttag/laddpunkter. En laddbox kostar omkring 12 000-20 000 kr for utrustning och installation
och en laddstolpe i storleksordningen 20 000-50 000 kr.®° Eftersom skattereduktionen ges med 50
procent av kostnaden for arbete och material sa subventioneras laddbox i storleksordningen 6 000-
10 000 kr och laddstolpe med 10 000-25 000 kr. Det vanliga ar att man installerar laddbox vid
bostaden.

Eftersom subventionen gors genom en skattereduktion, och inte ett avdrag pa skatten eller
nedsattning av formansskatten, sa ar den lika mycket vart oavsett inkomst. Regeringen framhaller
dock att skattereduktionen kan 6ka mannens individuella inkomst mer an kvinnornas, vilket minskar
den ekonomiska jamstélldheten nagot. Man har generellt hogre inkomster an kvinnor och effekten
forstirks om det i hogre grad 4r mannen i hushéllet som ansdker om skattereduktionen.5!

Regeringen framholl vid inférandet att det ar sannolikt framst ar individer i de hogsta
inkomstgrupperna som har behov av laddningslosningar for elbilar. Skattereduktionen for installation
av gron teknik kommer saledes framst att paverka hushall med hogre inkomster och ddarmed

paverkas ocksa férdelningen av disponibel inkomst.®?

3.5 Reseavdrag

Ar 2022 gjorde 828 512 personer reseavdrag i Sverige enligt SCB®3. Det sammanlagda avdragna
beloppet var 13,9 miljarder kr till en kostnad pa 4,91 miljarder kr for uteblivna skatteinkomster®. Den
1 januari 2023 hojdes reseavdraget for bil fran 18,50 kr per mil till 25 kr per mil, vilket innebar att
kostnaderna okade till 7,84 miljarder kr 2023. Kostnaderna vantas o0ka ytterligare till 8,02 miljarder
2024 och till 8,14 miljarder kr 2025, enligt Finansdepartementets prognoser.®®

For formansbil som drivs helt med el &r, som redan namnts, avdraget 9,50 kr per mil och for 6vriga
formansbilar 12 kr per mil. Detta géller ocksa om det r sambon eller ndgon annan narstaende som

58 Regeringens proposition 2022/23:84 Tillfillig skattefrihet fér férmén av laddel pé arbetsplatsen

59 Regeringens proposition 2022/23:84 Tillfillig skattefrihet fér férmén av laddel pé arbetsplatsen

80 Energi- och klimatrédgivningen i Stockholmsregionens webbsida Ladda din elbil hemma, maj 2024
61 Regeringens proposition 2020/21:1 Budgetpropositionen fér 2021

62 Regeringens proposition 2020/21:1 Budgetpropositionen fér 2021

63 SCB, Skatteutridkning efter region, typ av skatteutrdkningsvariabel, kén, dlder, tabellinnehll och &r
64 Regeringens skrivelse 2022/23:98 Redovisning av skatteutgifter 2023

65 Regeringens skrivelse 2023/24:98 Redovisning av skatteutgifter 2024
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https://www.regeringen.se/contentassets/b9c1f47ff6654ba4a0af3c26318db230/tillfallig-skattefrihet-for-forman-av-laddel-pa-arbetsplatsen-prop.-20222384.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/b9c1f47ff6654ba4a0af3c26318db230/tillfallig-skattefrihet-for-forman-av-laddel-pa-arbetsplatsen-prop.-20222384.pdf
https://www.energiradgivningen.se/ladda-din-elbil-hemma/
https://www.regeringen.se/contentassets/bc0f4b1a4ce844f2aa59949d09c93f29/hela-bp21-som-pdf.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/bc0f4b1a4ce844f2aa59949d09c93f29/hela-bp21-som-pdf.pdf
https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__HE__HE0110__HE0110B/Skatteutrakning/
https://www.regeringen.se/contentassets/fd3a17fe8cfb437c946fdc5fde60aa92/redovisning-av-skatteutgifter-2023-skr.-20222398.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/2eadb6df26084547b5f85c9a1cad3b77/redovisning-av-skatteutgifter-2024-skr.-20232498.pdf

har bilformanen. For resor med kollektivtrafik anvands de verkliga biljettkostnaderna som underlag
for reseavdraget.®®

Till detta kommer att reseavdraget ar vart 50 procent av den avdragna summan for
héginkomsttagare®”, men bara omkring 30 procent for I4g- och medelinkomsttagare®. Detta innebir
att fér en och samma resa med var sin bil som exempelvis tva grannar gor till samma arbetsplats sa
kommer ett lika stort reseavdrag pa t.ex. 10 000 kr att vara vart ca 3 000 kr for lag- och
medelinkomsttagaren som tjanar under gransen for statlig inkomstskatt pa 51 275 kronor per manad
(3r 2024)%, medan vardet for hoginkomsttagaren som tjanar éver gransen for statlig inkomstskatt
kommer att vara 5200 kr. Omkring 90 procent av inkomsttagarna i Sverige tjanar under gransen for
statlig inkomstskatt.”

De som exempelvis bor i Norrtilje i Stockholm och arbetar p& Ostermalm i Stockholm subventioneras
med 32 200 kr per ar om personerna tar egen bil och ar héginkomsttagare och med 20 700 kr per ar
om personen ar lag- eller medelinkomsttagare. Har personerna eldriven férmansbil sa sanker de
skatten genom reseavdraget med 8 800 kr per ar om de ar héginkomsttagare och med 5 700 kr per ar
om de tjanar under 52 275 kr per manad. Tar de kollektivtrafiken sanks skatten med 100 kr per ar om
de ar hoginkomsttagare och med 70 kr per ar om de ar 1ag- eller medelinkomsttagare (2024).
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Figur 2 Subvention (kronor per ér) genom reseavdrag fér IGg- och medelinkomsttagare respektive h6ginkomsttagare som
bor i Norrtilje och arbetar pé Ostermalm i Stockholm fér arbetspendling med kollektivtrafik, eldriven férmdnsbil och egen bil

66 Skatteverket: Avdrag for resor till och fran arbetet. Resor med bil, motorcykel eller mopedbil

57 Person som tjanar mer dn 51 275 kr per manad 2024, Skatteverket: Skiktgréns for statlig skatt inkomstar
2024

68 Skatteverket: S& paverkar avdraget din skatt

69 Skatteverket Nir ska man betala statlig inkomstskatt och hur hég &r den?

70 SCB, Skiktgrdnserna 1991, 1996-2022
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https://www.skatteverket.se/privat/skatter/bilochtrafik/avdragforresortillochfranarbetet/resormedbilmotorcykelellermopedbil.4.5c281c7015abecc2e203f23d.html
https://www.skatteverket.se/privat/etjansterochblanketter/svarpavanligafragor/inkomstavtjanst/privattjansteinkomsterfaq/narskamanbetalastatliginkomstskattochhurhogarden.5.10010ec103545f243e8000166.html
https://www.skatteverket.se/privat/etjansterochblanketter/svarpavanligafragor/inkomstavtjanst/privattjansteinkomsterfaq/narskamanbetalastatliginkomstskattochhurhogarden.5.10010ec103545f243e8000166.html
https://www.skatteverket.se/privat/skatter/bilochtrafik/avdragforresortillochfranarbetet/sapaverkaravdragetdinskatt.4.515a6be615c637b9aa425f.html
https://www.skatteverket.se/privat/etjansterochblanketter/svarpavanligafragor/inkomstavtjanst/privattjansteinkomsterfaq/narskamanbetalastatliginkomstskattochhurhogarden.5.10010ec103545f243e8000166.html
https://www.scb.se/hitta-statistik/sok/?query=skiktgr%C3%A4nser&lang=sv

Personer som arbetspendlar fran Orust till Goteborg med eldriven formansbil minskar de sin skatt
med 9 500 kr per ar de ar héginkomsttagare och med 6 400 kr om personerna ar lag- eller
medelinkomsttagare. Tar personerna istéllet kollektivtrafiken sa minskas skatten med 5 100 kr per ar
for hoginkomsttagare och med 3 400 kr for 1ag- eller medelinkomsttagare.

De som pendlar fran Sjobo till Malmo subventioneras med 5 200 kr per ar om de ar
hoéginkomsttagare och med 3 300 kr om de ar lag- eller medelinkomsttagare. For
kollektivtrafikpendlare géller istéllet 1 700 kr per ar om de ar héginkomsttagare och 1 100 kr om de
ar 1ag- eller medelinkomsttagare.

Det saknas statistik om reseavdrag for eldriven férmansbil, darfér anvands generell statistik om
reseavdrag nar det galler anvandning och férdelningseffekter. Anvandningen av reseavdrag och
effekterna av reseavdraget ar ojamnt fordelad geografiskt, mellan méan och kvinnor samt mellan a
ena sidan lag- och medelinkomsttagare och a andra sidan héginkomsttagare. Enligt den
parlamentariska utredningen Landsbygdskommittén?, liksom konsultféretaget WSP, har
reseavdraget framforallt blivit ett avdrag for hogavionade man i storstadsregionerna som reser med
bil. 72

Enligt SCB:s statistik 6kar det genomsnittliga reseavdraget med stigande inkomst. De storsta
reseavdragen gors av personer som tjanar 1 miljon kr per ar eller mer. | denna inkomstklass var det
genomsnittliga avdraget 18 900 kr per ar, vilket kan jamforas med det genomsnittliga avdraget pa

16800 kr per ar.
18,0
16,
14,
12,
10,
8
6,
4,
2,
0,0
N T Y ST R UV RN

o oY o o ) o) S - R o ) o) x
A IR I R R R - (. N LS
RS Q;\, Q,'\/ " Qf\/ Qf\/ ) 01’9 > ) Qf’> A ) N

20,0

©O © o o o o o

o

Figur 3 Genomsnittligt reseavdrag per inkomstklass, 2022

7L Edr Sveriges landsbygder — en sammanhéllen politik for arbete, hallbar tillvixt och vilfird SOU 2017:1
72 DN Debatt 2012-12-06 “Slopade reseavdrag skulle minska koldioxidutsldppen” och WSP (2012) Reseavdraget
och slopad beskattning av kollektivtrafikbiljetter
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https://www.regeringen.se/contentassets/acec663a156a41659021e0e1387e713d/sou-2017_1_web.pdf
https://www.dn.se/debatt/slopade-reseavdrag-skulle-minska-koldioxidutslappen/
https://www.transportportal.se/Energieffektivitet/Energieffektivisering-och-%C3%B6kad-kollektivtrafikandel-reseavdraget-kollektivtrafikbiljetter.pdf
https://www.transportportal.se/Energieffektivitet/Energieffektivisering-och-%C3%B6kad-kollektivtrafikandel-reseavdraget-kollektivtrafikbiljetter.pdf

Andelen personer i respektive inkomstklass dr hogst vid inkomster 360 000 - 499 000 kronor. | detta
inkomstintervall gér omkring 17,5 procent av inkomsttagarna reseavdrag.
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Figur 4 Andel personer som gér reseavdrag i respektive inkomstklass, 2022

Reseavdrag ar vanligast i Hallands, Uppsala (bada 13,6 procent av personer med inkomst av tjanst)
och Varmlands lan (12,6 procent), medan Stockholms (6,5 procent), Gotlands (9,9 procent),
Gavleborgs och Vasterbottens lan har lagst andel (bada 10 procent).

De genomsnittligt storsta reseavdragen gors i S6rmlands (20 000 kr/ar), Uppsala (18 800 kr/ar) och
Véastmanlands 1an (18 100 kr/ar), medan Gotland (14 300 kr/ar), Vasterbotten och Vasternorrland
(b&da 15 100 kr/ar) gér de minsta reseavdraget enligt statistik fran SCB.”3

73 SCB, Skatteutrdkning efter region, typ av skatteutrikningsvariabel, kén, dlder, tabellinnehdll och ar
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Figur 5 Kostnader (avdragen summay) i miljoner kronor fér reseavdrag per ldn Gr 202274

Statistiken visar ocksa att ungefar halften av kostnaderna (den avdragna summan) fér reseavdraget
beror pa reseavdrag i de tre storstadsregionerna. De tre storstadsregionerna star tillsammans med
Region Uppsala och S6rmland fér ndstan 60 procent av kostnaderna for reseavdraget, medan knappt
20 procent av kostnaderna beror pa reseavdrag i skogsldnen”. Finansdepartementet bekraftar
denna bild och skriver att “En stor andel av avdragen, ca 70 procent, uppskattas goras av personer
bosatta i storstadskommuner och s.k. tdta kommuner nara storre stad, vilket avspeglar det faktum
att en stor del av befolkningen bor i dessa kommuner. En liten andel av reseavdragen uppskattas

goras av personer bosatta i mycket avlagset beldgna landsbygdskommuner.””®

Enligt Reseavdragskommittén harror 70 procent av det avdragna beloppet fran reseavdrag i
storstader och storre stader samt pendling till storstader och storre stader och 7,4 procent fran
avdrag i landsbygdskommuner och landsbygdskommuner med besdksnéring.”” Eftersom statens
kostnader foér reseavdraget uppgar till 7,84 miljarder kr/ar (2023) sa kostar reseavdragen i och
omkring storstader och storre stader staten 5,64 miljarder kr per ar i form av uteblivna
skatteintakter, medan reseavdragen i landsbygdskommuner och landsbygdskommuner med
besodksnaring kostar statskassan 580 miljoner kr per ar. Med tanke pa att inkomsterna ar hogst i de
storre staderna och att reseavdraget ar betydligt mer vart for hdginkomsttagare an for o6vriga
inkomsttagare sa beror sannolikt en dnnu storre del av kostnaderna pa reseavdrag i storstdderna och
dnnu mindre del pa avdrag i landsbygd.

74 SCB, Skatteutrikning efter region, typ av skatteutrdkningsvariabel, kén, dlder, tabellinnehall och &r
7> Norrbottens, Vasterbottens, Jimtlands, Vasternorrlands, Gavleborgs, Dalarnas och Virmlands lan
76 5. 26, Finansdepartementet (2022) Promemoria Bibehéllet reseavdrag med vissa férstirkningar fér
arbetsresor med bil

77 Reseavdragskommitténs betinkande Skatteldttnad for arbetsresor En avstandsbaserad och
fardmedelsneutral skattereduktion for ldngre arbetsresor (SOU 2019:36)
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https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__HE__HE0110__HE0110B/Skatteutrakning/
https://www.regeringen.se/contentassets/7180aa29adf34edba0f6f67f2a3d7027/bibehallet-reseavdrag-med-vissa-forstarkningar-for-arbetsresor-med-bil.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/7180aa29adf34edba0f6f67f2a3d7027/bibehallet-reseavdrag-med-vissa-forstarkningar-for-arbetsresor-med-bil.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/c5c41347278a4b839157c303514badaa/skattelattnad-for-arbetsresor-sou-201936.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/c5c41347278a4b839157c303514badaa/skattelattnad-for-arbetsresor-sou-201936.pdf

Subventionens storlek fér dem som gor reseavdrag ar, liksom nér det géller elbilsforman, skattefri
parkeringsplats vid arbetet och borttagen férmansskatt pa laddel vid arbetsplatsen, beroende av
inkomstniva. Detta leder till att reseavdragen for eldrivna férmansbilar 6kar de regionala skillnaderna
i Sverige. Hogst genomsnittsloner finns som redan namnts i Stockholm, med 44 600 kr/manad (2023).
Darefter kommer Sydsverige och Véastsverige med 39 200 kr/manad. Lagst medelléner finns i
mellersta Norrland och Norra Mellansverige med 36 700 kr/m&nad samt Ovre Norrland med 37 100
kr/manad.”®

Oavsett om man ser till andel avdrag, genomsnittlig storlek eller kostnad gér man reseavdrag i hogre
utstrackning dn kvinnor. Ar 2022 stod ménnen for 57 procent av reseavdragen och kvinnorna for 43
procent och det genomsnittliga avdraget for man var 18 400 kr/ar och f6r kvinnor 14 600 kr/ar.
Eftersom man gor bade storre avdrag och i hégre utstrackning an kvinnor sa ar den sammanlagda
kostnaden (sammanlagd avdragen summan) hogre for man (8,7 miljarder) an for kvinnor (5,2
miljarder) enligt SCB:s statistik. Till detta kommer att det ar fler man (14 procent ar 2022) an kvinnor
(7,3 procent) i Sverige som dr héginkomsttagare och tjanar éver gransen for statlig inkomstskatt,”
vilket sannolikt innebar att en dnnu stoérre andel av kostnaderna beror pa méans reseavdrag och en
dnnu mindre andel pa kvinnors avdrag.

3.6 Full formansskatt pa manadskort- och arskort till kollektivtrafiken
Anstallda som far manadskort eller arskort till kollektivtrafiken som I6neférman betalar full
formansskatt pa formanen. | exempelvis Region Stockholm far en héginkomsttagare som far ett
arskort som lIoneforman betala omkring 5 600 kr per ar i férmansskatt och en 1ag- och
medelinkomsttagare ca 3 400 kr per ar. | Vastra Gotaland far en héginkomsttagare betala nastan
10 000 kr i férmansskatt for ett arskort som galler i hela lanet (3 zoner) och 4 300 kr per ar for ett
tatortskort (1 zon).

| Skane betalar en héginkomsttagare 6 800 kr per ar i formansskatt om personen far ett 365
dagarskort for hela lanet och en lag- och medelinkomsttagare nastan 4 200 kr per ar. | flera andra lan
far kollektivtrafikresenaren betala annu mer i férmansskatt eftersom periodkortspriserna ar hogre.
Det géller i synnerhet Norrbotten, men dven Vasterbotten och Jamtland.

78 SCB, Medelldner i Sverige 2023
79 SCB, Skiktgranserna 1991, 1996-2022
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https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/utbildning-jobb-och-pengar/medelloner-i-sverige/
https://www.scb.se/hitta-statistik/sok/?query=skiktgr%C3%A4nser&lang=sv

Hela lanet Hela Lanet Tatort Tatort

Region Pris Pris Formansskatt Formansskatt Formansskatt = Formansskatt

arskort  arskort per ar per ar 1ag- och per ar per ar lag- och

for tatort hoginkomst- medelinkomst- = hoginkomst- medelinkomst-

hela tagare tagare tagare tagare

lanet (50% skatt) (30% skatt) (50% skatt) (30% skatt)
Stockholm 10710 10710 5355 3213 5355 3213
Uppsala 9790 9790 4 895 2937 4 895 2937
Sodermanland 10400 6 600 5200 3120 3300 1980
Ostergotland 13 900 7 550 6950 4170 3775 2 265
Jonkoping 11965 7220 5983 3590 3610 2 166
Kronoberg 12920 6071 6460 3876 3036 1821
Kalmar 18920 7920 9460 5676 3960 2376
Gotland 7 500 4440 3750 2250 2220 1332
Blekinge 11424 5637 5712 3427 2819 1691
Skane 13090 6240 6 545 3927 3120 1872
Halland 14 663 5738 7332 4399 2 869 1721
Vastra Gotaland 19 200 8350 9 600 5760 4175 2 505
Varmland 18 950 7 990 9475 5685 3995 2397
Orebro 18 600 8700 9300 5580 4350 2610
Vastmanland 10710 6300 5355 3213 3150 1890
Dalarnas 12 480 6144 6240 3744 3072 1843
Gavleborg 17 640 6720 8820 5292 3360 2016
Vasternorrland 18600 14496 9300 5580 7 248 4349
Jamtland 19272 9000 9636 5782 4500 2700
Vasterbotten 24 480 8760 12 240 7 344 4380 2628
Norrbotten 37 224 7920 18 612 11 167 3960 2376

Tabell 5 Pris per ldn for arskort& for kollektivtrafik for hela Idn respektive for tétort samt férmansskatt fér
héginkomsttagare och Idg- och medelinkomsttagare ar 2024

Kvinnor anvander kollektivtrafiken i hégre utstrackning an man. Ar 2023 gjordes 56 procent av
kollektivtrafikresorna av kvinnor och 44 procent av man.8! Nar det géller kollektivtrafikens andel av
det motoriserade resandet sa ligger andelen p& 32 procent fér kvinnor och 24 procent fér mén.

80| de regioner dar arskort inte finns har priset fér 12 manadskort anvints

81 Trafikanalys: Eget statistikurval resvanor: RVU i Sverige. Antal tusen huvudresor per ar efter &r, huvudsakligt
fardsatt och kén

82 svensk Kollektivtrafik (2023) Kollektivtrafikbarometern 2022 Kvinnors och mins resande
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https://www.trafa.se/transportmonster/RVU-Sverige/?cw=1&q=t1101|ar:2023|anthresar|hfardsatt|kon%7Estandardtable
https://www.trafa.se/transportmonster/RVU-Sverige/?cw=1&q=t1101|ar:2023|anthresar|hfardsatt|kon%7Estandardtable
https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/kvinnors-och-mans-resande-2022-1.pdf

Andelen som reser med kollektivtrafik ar hogst i hushall med laga inkomster (i hushall med
sammanlagd bruttoinkomst pa upp till 20-30 000 kr per manad). 8 8
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Figur 6 Kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet per hushdllsinkomst for férvirvsarbetande, Gr 202055

Hogst andel resande med kollektivtrafik finns i storstader med 48 procent och i pendlingskommuner
néara storstad, 35,6 procent. Lagst andel finns landsbygdskommuner, 7,5 procent och
landsbygdskommuner med besodksnaring, 8,9 procent.®

83 Uttag fran Kollektivtrafikbarometern angdende kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet per
hushallsinkomst for forvarvsarbetande for ar 2020

84 vVistra Gotalandsregionen (2023) Resvaneundersdkning i Vistra Gétaland 2022-2023, RVU Vistra Gétaland
VGR Analys 2023:56, Region Skane (2024) Sa reser vi i Skane. Resvaneundersdkning 2023 och Region Stockholm
(2020) Resvaneundersdkning 2019

8 Uttag fran Kollektivtrafikbarometern. Orsaken till att &r 2020 valts &r att det var det senaste aret da fragor
om hushallsinkomst stéalldes i Kollektivtrafikbarometern

8 Kollektivtrafikbarometern 2023
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https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-736/surrogate/RVU231103.pdf
https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-736/surrogate/RVU231103.pdf
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer/resvaneundersokning-2023-korrekt.pdf
https://www.regionstockholm.se/4a272f/contentassets/d6c4da12e11843c0ab8249c297dfd8fe/resvaneundersokning-2019.pdf
https://www.regionstockholm.se/4a272f/contentassets/d6c4da12e11843c0ab8249c297dfd8fe/resvaneundersokning-2019.pdf
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Figur 7 Kollektivtrafikens andel av det totala resandet enligt SKR:s kommunindelning, Kollektivtrafikbarometern 2023

Liksom nér det galler elbils-, parkerings-, laddels- och reseavdragssubventionerna sa kommer ett
borttagande av férmansskatten pa kollektivtrafikkort att vara mer vart for hoginkomsttagare.

Eftersom den som far manads- och arskort till kollektivtrafiken som I6neférman betalar full
formansskatt pa formanen sa ar det ovanligt att anstallda far denna forman. Daremot har ett
borttagande av férmansskatten pa kollektivtrafikkort analyserats.®” WSP pekar i en rapport pa att
utifran befintlig statistik dver vilka som reser med kollektivtrafiken idag gar det att konstatera att
laginkomsttagare, kvinnor och personer bosatta i storre stader reser mer med kollektivtrafik an
andra. Det dr sdledes sannolikt att dessa grupper kommer anvinda subventionen.®®

87 WSP (2021) Férmansbeskattning av férméansbil, arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort och WSP (2012)
Reseavdrag och slopad férmansbeskattning av kollektivtrafikbiljetter — Effektiva styrmedel som ger 6nskad
effekt?

88 WSP (2021) Férmansbeskattning av férméansbil, arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort
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https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-Formansbeskattning-av-formansbil-arbetsplatsparkering-och-kollektivtrafikkort-2020-slutlig.pdf
https://www.transportportal.se/Energieffektivitet/Energieffektivisering-och-%C3%B6kad-kollektivtrafikandel-reseavdraget-kollektivtrafikbiljetter.pdf
https://www.transportportal.se/Energieffektivitet/Energieffektivisering-och-%C3%B6kad-kollektivtrafikandel-reseavdraget-kollektivtrafikbiljetter.pdf
https://www.transportportal.se/Energieffektivitet/Energieffektivisering-och-%C3%B6kad-kollektivtrafikandel-reseavdraget-kollektivtrafikbiljetter.pdf
https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-Formansbeskattning-av-formansbil-arbetsplatsparkering-och-kollektivtrafikkort-2020-slutlig.pdf

4. Utslapp av viaxthusgaser

4.1 Nedsatt formansskatt pa elbil

Nedsattningen av formansvardet for miljoanpassade bilar, bl.a. helt eldrivna bilar, kan enligt
regeringen ses som en miljopolitisk stimulans i syfte att paskynda omstéllningen till en fossilfri
formansbilsflotta.® Det saknas dock analyser av vilka effekter som den reducerade férmansskatten
pa eldrivna formansbilar och 6vriga miljobilar har pa elektrifieringen av personbilstrafiken och pa
klimatutslappen som ar gjorda efter regelverket andrades 1 juli 2022.

Det saknas aven statistik om vilka drivmedel som formansbeskattade bilarna anvéander, men
Trafikanalys antar att férmansbilarna har samma andel laddbara bilar som féretagsleasing, 57
procent. Det skulle innebéra att det fanns ungefar 167 000 laddbara férmansbilar i trafik vid slutet av
ar 2023. Trafikanalys framhaller att det ar mojligt att detta ar en underskattning eftersom reglerna
for sankt formansvarde for laddbara bilar kan innebéra att andelen laddbara bilar &r hogre bland
férmansbilarna an foretagsleasingbilarna.*®

Daremot finns det flera studier av hur systemet med formansbilar paverkar klimatutslappen. WSP
pekar i en rapport pa att formansbilssystemet leder till fler och storre bilar som kérs mer dn de
annars skulle gjort, vilket dkar utslappen av klimatgaser.%* En férmansbil 8kar sannolikheten for att
ett singelhushall, med eller utan barn, har minst en bil med 38 procent. For ett parhushall, med eller
utan barn, 6kar sannolikheten med 14 procent. Dessutom okar en férmansbil sannolikheten att
parhushall, som annars bara skulle haft en bil, skaffar sig tva bilar. Ungefar 25 procent av alla
parhushall som har en férmansbil har tva bilar, men skulle annars bara haft en bil. Omréknat
motsvarar det 80 000 ytterligare bilar.°> Omkring 80 procent av kérstrickan fér férmansbilar hanférs
till privata andamal och bara 20 procent for tjansteresor, vilket indikerar att det 6kade bilinnehavet
dven medfor storre bilkérande.®

Att formanbilsystemet leder till fler bilar och att formansbilister véljer storre bilar som de kér mer an
de annars skulle gjort har tva orsaker enligt WSP. For det forsta att formansvardena ar for lagt satta,
vilket far till foljd att det ar skattemassigt gynnsamt for personer att ha férmansbil dven om de inte
behéver denna i tjinsten.® Den 1 juli 2021 justerades dock schablonen fér att berdkna
formansvardet for bilforman sa att formansvardet battre ska motsvara kostnaden fér en privatagd
bil.%

Och for det andra att férmansvardet, och darmed beskattningen, enbart ar en fast kostnad, vilket
medfor att formansbilister far en lagre rorlig korkostnad an andra bilister. En férmansbilist betalar,
till skillnad fran en person som ager bilen privat, inte for de rorliga kostnader som uppkommer néar
bilen anvands (slitagekostnader fér dack, fordonsslitage, servicekostnader osv), utover
branslekostnaden eftersom férmansvardet ar lika hogt oavsett hur mycket bilen anvédnds. Detta

89 Regeringens proposition 2021/22:173 Andrad nedséttning av formansvirdet fér miljdanpassade bilar

% Trafikanalys (2024) Elektrifierade fordon i Sverige — en analys av laddbara fordon éver tid och geografi

91 WSP (2020) Férmansbeskattning av férmansbil arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort

92 Beskattning av férméansbilar ékar totala bilinnehavet, pressmeddelande VTI 2023-09-12

93 Borjesson & Roberts (2023) The impact of company cars on car ownership, Transportation Research Part A
176 (2023) och Beskattning av formansbilar 6kar totala bilinnehavet, pressmeddelande VTI 2023-09-12

9 WSP (2021) Férmansbeskattning av férméansbil, arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort

9 Regeringens proposition 2020/21:156 Justerad berikning av bilférman
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https://www.regeringen.se/contentassets/57213e1e4de7436da13dfc745ba45cd9/andrad-nedsattning-av-formansvardet-for-miljoanpassade-bilar.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2024/rapport-2024-10-elektrifierade-fordon-i-sverige---en-analys-av-laddbara-fordon-over-tid-och-geografi.pdf
https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-Formansbeskattning-av-formansbil-arbetsplatsparkering-och-kollektivtrafikkort-2020-slutlig.pdf
https://www.vti.se/arkiv/nyhetsarkiv/nyheter/2023-09-12-beskattning-av-formansbilar-okar-totala-bilinnehavet
https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1796489/FULLTEXT01.pdf
https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1796489/FULLTEXT01.pdf
https://www.vti.se/arkiv/nyhetsarkiv/nyheter/2023-09-12-beskattning-av-formansbilar-okar-totala-bilinnehavet
https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-Formansbeskattning-av-formansbil-arbetsplatsparkering-och-kollektivtrafikkort-2020-slutlig.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/2a356165046f4ad99647e650b0740f62/justerad-berakning-av-bilforman-prop.-202021156.pdf

innebar att det 4r mer "formanligt” ju langre korstrackan ar, eftersom man inte beskattas for
korstrackerelaterad vardeminskning och andra korstriackerelaterade kostnader.%

Foretag som séljer férmansbilar och arbetar med att ge rad kring formansbilar pekar ocksa pa att ju
dyrare bil man har och ju mer man kér privat, desto storre blir vinsten med att ha férmansbil®” och
att ju mer formansbilen nyttjas for privat korning, desto mer tjanar man pa det. Detta eftersom man
beskattas for samma summa oavsett hur mycket eller lite man kor (férutom sett till de rorliga
kostnaderna i form av trangselavgifter, parkering och drivmedel eller el som naturligtvis 6kar nar
man kér mer).8

Aven dvergangen fran bensin- och dieseldrivna till eldrivna bilar, oavsett dgarform, riskerar att leda
till fler, stérre och tyngre bilar som kdrs mer. Naturvardsverket pekar pa att det finns en betydande
risk for en rekyleffekt i form av 6kat trafikarbete till foljd av elektrifieringen av transportsektorn.
Rekyleffekten, som beror pa att elfordonen har lagre driftskostnader &n fordon med
forbranningsmotorer, kan ta sig olika uttryck, att manniskor och foretag koéper fler fordon, stérre och
tyngre fordon, med fler elkravande funktioner eller koper elfordon med battre prestanda, det vill
saga kraftfullare batteri, som de kér mer.% Utvecklingen mot allt fler eldrivna fordon riskerar att 6ka
trafikarbetet och darmed trangseln, slitaget och behoven av ny infrastruktur eftersom dessa fordon
har lagre kérkostnad,'® vilket i sin tur 6kar klimatutslappen.

Studier i Norge visar att elbilsférare gar, cyklar och reser mindre kollektivt och istallet 6kar sitt
bilresande, framforallt vid korta resor, i och med inférskaffandet av en elbil med Iag korkostnad. Ur
ett livscykelperspektiv riskerar denna overflyttning fran kollektivtrafik, gdng och cykel i stader och
tatorter att 6ka energianvandningen och klimatpaverkan.!

Att férmansbilar ar vanligast i och kring storre stader tyder pa att forhallandevis manga av de resor
som gors med formansbil, skulle kunna géras med andra fardmedel, sa som kollektivtrafik, eftersom
det ofta finns god tillgang till kollektivtrafik i dessa omraden. De negativa konsekvenserna av okat
bilresande ar dessutom storre i tatbefolkade miljoer, exempelvis till f6ljd av 6kade utslapp av lokala
luftféroreningar och dkad trdngsel.%?

Elektrifieringen av vagtrafiken dr nodvandig for att minska klimatutslappen fran vagtrafiken. Men
elektrifieringen kommer inte att gora trafiken utslappsfri. Samtidigt som en 6kande andel elfordon
kommer att minska utslappen nér bilar, lastbilar m.m. anvéands sa okar utslappen fran framforallt
tillverkningen av fordonen nar vagtrafiken elektrifieras. Energiatgangen ar vasentligt hogre for att
tillverka elektrifierade fordon &n fér att tillverka motsvarande fordon med férbranningsmotorer.1%3
Utvinningen av mineraler och metaller, tillverkningen och skrotningen ar energikravande och leder

9% WSP (2021) Formansbeskattning av formansbil, arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort

97 Bjorn Lunden: Formansbil eller privatbil?, 2025-02-03

%8 Bilbolaget Formansbil — s fungerar det for dig som foérare, 2025-02-03

% Naturvardsverket (2023) Miljéeffekter av elektrifiering av transporter Redovisning av ett regeringsuppdrag
NV-09921-21

100 Klimatpolitiska radets rapport 2019 och | en virld som stéller om Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU
2021:48)

101 yT] (2014) Rebound effects of energy efficiency measures in the transport sector in Sweden. VTI rapport
827A

102 \WSP (2020) Férmansbeskattning av férmansbil arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort

103 Ratt for klimatet (SOU 2022:21)
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https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-Formansbeskattning-av-formansbil-arbetsplatsparkering-och-kollektivtrafikkort-2020-slutlig.pdf
https://www.bjornlunden.se/personal/f%C3%B6rm%C3%A5nsbil-eller-privatbil__451
https://bilbolaget.nu/artiklar/formansbil-for-forare/
https://www.naturvardsverket.se/491c55/contentassets/3a1f5d5418b043699cfedd13563f2b2a/redovisning-ru-miljoeffekter-elektrifieringen-av-transporter.pdf
https://www.naturvardsverket.se/491c55/contentassets/3a1f5d5418b043699cfedd13563f2b2a/redovisning-ru-miljoeffekter-elektrifieringen-av-transporter.pdf
https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2019/09/kprrapport190426.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/3c895fca1e1641ff8591e6ec1d6ad996/sou_2021_48_del_1.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/3c895fca1e1641ff8591e6ec1d6ad996/sou_2021_48_del_1.pdf
http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:734108/FULLTEXT01.pdf
http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:734108/FULLTEXT01.pdf
https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-Formansbeskattning-av-formansbil-arbetsplatsparkering-och-kollektivtrafikkort-2020-slutlig.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/85bdcec13afb4c22af18a0058ab7b61a/ratt-for-klimatet-sou-202221/

till 6kade koldioxidutslapp. Berdkningar visar att produktionen av elbilar ger cirka 50-100 procent
hogre klimatpaverkan an produktion av bilar med férbranningsmotorer, framférallt pa grund av
batterierna.'®

Elférbrukningen nar fordonen kérs kommer att 6ka. Antalet fordon och hur ofta och hur effektivt de
anvands har, tillsammans med vilken elmix och vilken teknik som anvands under hela fordonets
livscykel, avgorande betydelse for storleken pa klimat- och miljoeffekterna av elektrifieringen av
transporter,1%

4.2 Skattefri arbetsplatsparkering for formansbil

Avsaknaden av férmansskatt pa gratis arbetsplatsparkering 6kar klimatutslappen genom att
stimulera méanniskor att resa med bil till arbetet istallet for att resa kollektivt, cykla eller ga. Utbud
och pris pa bilparkering ar mycket starka styrmedel fér att paverka manniskors fardmedelsval.
Parkeringsutbud och parkeringsprissattning ar enligt internationella 6versikter av forskning och
utvarderingar ett av de viktigaste styrmedlen for att paverka fardmedelsval i och mellan stader och

tatorter.1%

Gratis eller subventionerad arbetsplatsparkering ar ett viktigt skal for att anvanda bil vid
arbetspendling. Ju mer centralt lage, desto hogre parkeringskostnad, vilket gor gratis eller
subventionerad parkering an mer attraktiv.'%’ Det finns studier som visar att prissittning av
arbetsplatsparkering som tidigare varit gratis eller subventionerad kan minska klimatpaverkande
utsldpp fran pendlingsresor till en arbetsplats med upp till 20 procent.® Enligt andra studier
paverkas fardmedelsvalet i storleksordningen 40-60 procent om mojlighet till gratis och reserverad
parkering vid arbetsplatsen tas bort. 1% Enligt IVL har parkeringsatgarder potential att flytta upp till 8

procent av biltrafikarbetet till andra fairdmedel.°

En hojning av parkeringsavgiften med 10 procent minskar enligt flera studier antalet bilresor med i
genomsnitt 3 procent (priselasticitet -0,3), men vilken effekt som hojda parkeringsavgifter far pa
bilresandet beror pa typ av parkering, niva pa avgiften och i hur stort omrade som avgifterna infors.
Priskansligheten ar lag for besoksparkeringar (priselasticitet -0,2), medan priskansligheten ar hogre
for arbetsplatsparkeringar (priselasticitet -0,4 anges som riktmarke i flera studier). 11

4.3 Skattefri laddel vid arbetsplatser

Den borttagna formansskatten pa laddel har tvad motverkande effekter pa klimatutslappen. A ena
sidan kan skattebefrielsen bidra till att fler arbetsgivare installerar laddningspunkter. Mgjlighet att
ladda sin bil pa arbetsplatsen kan i sin tur vara avgérande for den som ar beroende av bilen till och
fran jobbet och som ska skaffa en ny bil, i valet mellan att skaffa en konventionell bensin- eller

104 |VL (2020) Hallbar elektromobilitet. Vad krivs fér att eldrivna vigtransporter ska vara miljdmaéssigt och
socialt hallbara

105 Naturvardsverket (2023) Miljdeffekter av elektrifiering av transporter Redovisning av ett regeringsuppdrag
NV-09921-21

106 Naturvardsverket (2018) Styrmedel fér ett transporteffektivt samhélle

107 Larsson, M. et al. (2017) Sméareformer fér miljdanpassat resande. IVL Rapport C 249

108 |VL (2024) Snabb omstillning av végtrafiken fér minskad klimatpéverkan. En internationell litteraturéversikt
av atgarder for att minska trafikarbetet i storre stader

109 K2 (2015) Att styra mot 6kad kollektivtrafikandel. En kunskapséversikt, K2 RESEARCH 2015:2

110 |vL (2019) Transportstudien 2019 Analys av atgirder fér en hallbar transportsektor

111 K2 (2015) Att styra mot dkad kollektivtrafikandel. En kunskapséversikt, K2 RESEARCH 2015:2
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dieselbil eller en laddbar bil. Detta talar enligt Finansdepartementet for att forslaget kan ha en
positiv, om an liten, effekt pa miljon i form av minskade vaxthusgasutslapp fran fordonstrafiken.

A andra sidan kan skattelattnader, subventioner och andra former av stéd riktade till anvandandet av
laddbara bilar bidra till 6kat bilresande totalt sett enligt Finansdepartementet. Detta kan ske bade i
form av att individer med laddbara bilar kér mer och att individer som tidigare inte anvande bil borjar
anvinda laddbar bil som fardmedel fér arbetsresor. Aven om det rér sig om en ékning av i huvudsak
elbaserad korning, kan ett 6kat bilanvandande innebara negativa miljoeffekter, i form av bl.a.
slitagepartiklar. Effekten bedéms dock av departementet som mycket liten.'*2 Till detta kommer att
det 6kade bilresandet 6kar trangseln pa vagarna.

4.4 Skattereduktion for installation av laddstation for elbil

Det finns brist pa analyser av och statistik om effekterna av skattereduktionen for installation av
laddstation for elbil, ddremot beddmer regeringen att forslaget om skattereduktion for gron teknik
kan bidra till miljomalet begransad klimatpaverkan, frisk luft och god bebyggd miljé samt bidra till
omstéllning bort fran fossila branslen. 3

4.5 Reseavdrag

Det saknas analyser av hur reseavdraget for eldriven formansbil paverkar utslappen av klimatgaser,
daremot okar reseavdraget bilresandet, minskar kollektivtrafikandelen och 6kar utslappen av
vaxthusgaser pa flera satt. For det forsta subventioneras de som arbetspendlar med bil betydligt mer
an dem som tar taget eller bussen till jobbet, vilket stimulerar manniskor att valja bilen framfér
kollektivtrafiken. Dels genom att avdraget ar hogre, framforallt for egen bil (25 kr per mil), men dven
for formansbil som drivs med el (9,50 kr per mil) och andra drivmedel (12 kr per mil*!4), an fér
kollektivtrafik (kortkostnaden). Dels ar regeln om att bara kostnader éver 11 000 kr per ar far dras av
avsiktligt utformad for att kollektivtrafikresenarer i Stockholms lan inte ska kunna géra reseavdrag.!®®
116 Beloppsgransen medfdr att inte heller kollektivtrafikresendrer i Uppsala, Sédermanland, Gotland
och Vastmanland har ratt att géra reseavdrag.'!” Effekten har blivit att nio av tio som gor avdrag

[, medan andelen som arbetspendlar med bil dr betydligt ligre, sex av tio.

arbetspendlar med bi
For kollektivtrafiken rader motsatt forhallande. 10 procent gér reseavdrag for kollektivtrafik
samtidigt som kollektivtrafiken star for 20 procent av arbetsresorna. Av det sammanlagda avdragna
beloppet svarar reseavdragen for bil for omkring 95 procent och kollektivtrafik for omkring 5

procent.!

Regeringen har hosten 2024 foreslagit att beloppsgransen ska hojas till 13 000 kr per ar den 1 januari
2026. Motivet for beloppsgransen ar att utgifter for arbets- och instéllelseresor i inte obetydlig grad

112 Regeringens proposition 2022/23:84 Tillfillig skattefrihet for férman av laddel pd arbetsplatsen

113 Regeringens proposition 2020/21:1 Budgetpropositionen fér 2021

114 skatteverket: Avdrag for resor till och fran arbetet. Resor med bil, motorcykel eller mopedbil

115 Reseavdragskommitténs betdnkande Skatteldttnader fér arbetsresor. En avstandsbaserad och
fardmedelsneutral skattereduktion for ldngre arbetsresor (SOU 2019:36)

116 Finansdepartementet (2016) Hojd beloppsgréns vid avdrag for resor till och frén arbetet

117| samtliga fem Idn understiger arskortspriset 11 000 kr varen 2024

118 Reseavdragskommittén (2019) Skatteldttnad fér arbetsresor En avstdndsbaserad och firdmedelsneutral
skattereduktion for langre arbetsresor, SOU 2019:36

119 Reseavdragskommittén (2019) Skatteldttnad fér arbetsresor En avstdndsbaserad och firdmedelsneutral
skattereduktion for ldngre arbetsresor, SOU 2019:36
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kan hanfoéras till privata levnadskostnader, vilka inte bér fa dras av vid beskattningen.

Beloppsgransen innebir ocksd stora férenklings- och administrativa vinster.?°

Riksdagsbeslutet att inte ersatta reseavdraget med en fardmedelsneutral och avstandsberoende
skattereduktion utan behalla det och hoja avdraget per mil fran 18,50 kr till 25 kr for dem som tar
egen bil och samtidigt lata reseavdraget for buss, tag, cykel och samakning i bil ligga kvar pa
oférandrad niva!?! innebir att subventioneringen av bilpendlare 6kades och dirmed incitamenten
att vélja bilen vid arbetspendling. Detta 6kar utslappen av vaxthusgaser och 6vrig miljopaverkan,
vilket Finansdepartementet pekat pa: “Forslaget om att hoja avdragsbeloppet fran 18,50 till 25
kronor per mil bedoms bidra till ytterligare hojda utslapp, eftersom subventioneringen av bilresor blir
annu storre och relativkostnaden av bilresande darmed annu lagre i relation till kollektivt

resande.”??

For det andra stimulerar reseavdraget manniskor att bosétta sig langre bort fran sina jobb, vilket 6kar
utsldppen genom att dels forlanga arbetsresorna och 6ka trafikarbetet,'? 124 dels genom att glesa ut
bebyggelsen och gbra den svarare och dyrare att forsérja med kollektivtrafik. Finansdepartementet
pekar pa att "Forslaget [att h6ja avdraget for bil fran 18,50 till 25 kr per mil och inte hoja avdraget for
kollektivtrafikresor] kan dven bidra med indirekta effekter pa transporteffektiviteten genom att
biltrafik gynnas i férhallande till kollektivtrafik. Pa sikt kan forslaget bidra till utglesning av bebyggelse
och darmed dkade trafikmangder med den miljépaverkan som denna fér med sig.” 1% En annan sida
av denna lokaliseringseffekt ar att reseavdraget vidgar manniskors arbetsmarknader, vilket gor att

manniskor i hdgre utstrdckning ar villiga att ta arbeten som ligger ldngre bort fran bostaden.?6 17

For det tredje gors, som redan namnts, en stor del av reseavdragen i storstadsregionerna och i andra
omraden med val utbyggd kollektivtrafik. Enligt Finansdepartementet uppskattas ca 70 procent av
avdragen goras av personer som ar bosatta i storstadskommuner och sa kallade tata kommuner néara
storre stad, medan en liten andel gors av personer bosatta i mycket avlagset beldgna
landsortskommuner.?® Aven Reseavdragskommittén framhéller att 70 procent av det avdragna
beloppet fran reseavdrag harror fran avdrag som gjorts i storstader och storre stader samt pendling
till storstader och storre stader och 7,4 procent fran avdrag i landsbygdskommuner och

landsbygdskommuner med beséksnaring.*?

120 Regeringens proposition 2024/25:1 Budgetpropositionen fér 2025

121 Regeringens proposition 2022/23:18 Bibehallet reseavdrag med vissa férstiarkningar fér arbetsresor,
tjdnsteresor och hemresor

1225 28, Finansdepartementets promemoria Bibehallet reseavdrag med vissa férstirkningar for arbetsresor
med bil

123 WSP (2012) Reseavdrag och slopad férmansbeskattning av kollektivtrafikbiljetter — Effektiva styrmedel som
ger 6nskad effekt?

124 sandberg m.fl. (2012) “Slopade reseavdrag skulle minska koldioxidutslippen”, DN-debatt 2012-12-06

125 5,28, Finansdepartementets promemoria Bibehéllet reseavdrag med vissa forstirkningar for arbetsresor
med bil

126 WSP (2012) Reseavdrag och slopad férmansbeskattning av kollektivtrafikbiljetter — Effektiva styrmedel som
ger 6nskad effekt?

127 sandberg m.fl. (2012) ”Slopade reseavdrag skulle minska koldioxidutsldppen”, DN-debatt 2012-12-06

128 5,26, Finansdepartementet (2022) Promemoria Bibehéllet reseavdrag med vissa forstirkningar for
arbetsresor med bil

129 Reseavdragskommitténs betdnkande Skatteldttnader fér arbetsresor. En avstandsbaserad och
fardmedelsneutral skattereduktion for ldngre arbetsresor (SOU 2019:36)
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Statistik fran SCB visar att ungefar hélften av kostnaderna for reseavdraget pa reseavdrag i de tre
storstadsregionerna. De tre storstadsregionerna star tillsammans med Region Uppsala och S6rmland
for nastan 60 procent av kostnaderna fér reseavdraget.'3° Detta trots att det finns val utbyggd
kollektivtrafik i dessa regioner, medan knappt 20 procent av kostnaderna beror pa reseavdrag i

skogslanen.3!

For det fjarde stimuleras manniskor att resa ensam i egen bil och formansbil istallet for tillsammans
eftersom man bara far gora halvt avdrag om man reser tillsammans och delar pa kostnaderna.

For det femte 6kar det mycket omfattande fusket och felen med reseavdrag klimatutslappen genom
att bilpendlare som inte har ratt att gora reseavdrag subventioneras och att bilpendlare far storre
subvention an vad de egentligen har ratt till.

Vanligast ar att tidsvinstkravet, som innebar att man maste tjdna sammanlagt tva timmar per dag om
man arbetspendlar med bil istillet for kollektivt for att f géra avdraget, inte dr uppfyllt.32 Detta
beror pa att tidsvinsten ar svar och resurskrdavande att kontrollera for Skatteverket och att

Skatteverket inte har resurser att granska éver 800 000 reseavdrag®3?

56 procent av de personer som gor reseavdrag gor felaktiga avdrag enligt Skatteverkets statistik. Av
de felaktiga avdragen gor 98 procent fel till sin egen férdel och 2 procent till sin egen nackdel*34, Om
felen hade berott pa slarv eller okunskap hade andelarna som gor fel till sin férdel och de som gor fel
till sin nackdel varit ungefar lika stora. Det ar darfor svart att dra nagon annan slutsats an att det till
stor del handlar om fusk med skatten. Konsekvensen har blivit att 44 procent av kostnaderna for
reseavdraget beror pa fusk och fel enligt Skatteverkets statistik.'®

Reseavdraget kostade statskassan 7,84 miljarder kr i uteblivna skatteintakter ar 2023, en kostnad
som enligt Finansdepartementets prognoser kommer 6ka till 8,02 miljarder 2024 och till 8,14
miljarder kr 2025.13¢ Det innebir att fusket och felen kostade 3,45 miljarder kr 2023. En kostnad som
kommer att 6ka till 3,53 miljarder 2024 och 3,58 miljarder kr 2025.

4.6 Full formansskatt pa manads- och arskort till kollektivtrafiken
Kollektivtrafiken paverkar utslappen av vaxthusgaser pa tre satt. Genom storleken pa sina egna
utslapp, teknikutveckling som gor det maojligt att minska klimatutslappen fran lastbilstrafiken och
genom overflyttning av resande fran bil till kollektivtrafik, dvs. genom 6kad transporteffektivitet.

Ar 2006 kordes 6 procent av busstrafiken pa fornybara drivmedel och el. Nu ligger nivan pa 95
procent. Sparvagnarna och tunnelbanan kors helt pa el och nastan alla tag kors pa elektricitet.

130 5CB, Skatteutrdkning efter region, typ av skatteutridkningsvariabel, kén, dlder, tabellinnehdll och &r

131 5CB, Skatteutrdkning efter region, typ av skatteutridkningsvariabel, kén, dlder, tabellinneh&ll och ar. Med
skogsldanen avses Norrbottens, Vasterbottens, Jamtlands, Vasternorrlands, Gavleborgs, Dalarnas och Varmlands
lan

132 WSP (2012) Reseavdrag och slopad férmansbeskattning av kollektivtrafikbiljetter — Effektiva styrmedel som
ger 6nskad effekt?

133 Darfér gér s& manga fel med reseavdragen i deklarationen, SVT 30 mars 2019

134 skatteverket (2019) Avdrag for resor till och fran arbetet. En uppfélining av skattefelskontrollen

135 skatteverket (2022) Skattefelsrapport 2021

136 Regeringens skrivelse 2023/24:98 Redovisning av skatteutgifter 2024, summering av skatteutgift A11 i tabell
2.2 och B5 i tabell 2.3

33


https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__HE__HE0110__HE0110B/Skatteutrakning/
https://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__HE__HE0110__HE0110B/Skatteutrakning/
https://www.transportportal.se/Energieffektivitet/Energieffektivisering-och-%C3%B6kad-kollektivtrafikandel-reseavdraget-kollektivtrafikbiljetter.pdf
https://www.transportportal.se/Energieffektivitet/Energieffektivisering-och-%C3%B6kad-kollektivtrafikandel-reseavdraget-kollektivtrafikbiljetter.pdf
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/sormland/darfor-gor-halften-av-alla-fel-med-reseavdragen-nar-de-deklarerar
https://www.skatteverket.se/download/18.8bcb26d16a5646a1486e9f/1558610926238/Uppf%C3%B6ljningReseavdrag.pdf
https://www.skatteverket.se/download/18.339cd9fe17d1714c0777157/1644245740352/Skattefelsrapport%202021.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/2eadb6df26084547b5f85c9a1cad3b77/redovisning-av-skatteutgifter-2024-skr.-20232498.pdf

Vid i stort sett alla upphandlingar av stadsbusstrafik som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
genomfor upphandlas trafik med elbussar. Utbudet av eldrivna regionbussar (klass 2) pa marknaden
ir betydligt mindre och vantas 6ka férsta om nagra ar. Ar 2023 var 23 procent av stadsbussarna
(klass 1) &r elektrifierade®’. Detta ska jamféras med 6 procent av personbilarna.*®

Vid upphandling av busstrafik staller de regionala kollektivtrafikmyndigheterna krav pa bussarnas och
drivmedlens miljéegenskaper. Harigenom skapas en marknad fér ny miljoteknik for tunga fordon. En
marknad som gor det majligt for fordonstillverkarna att introducera ny teknik pa bussmarknaden

som de sedan kan anvinda fér att minska utslappen fran lastbilstrafiken.%®

Overflyttning fran bil till kollektivtrafik minskar klimatutslappen genom att 6ka
transporteffektiviteten pa tva satt, dels genom att kollektivtrafiken har lagre klimatutslapp och ar
mer energieffektiv an bil, dels genom att kollektivtrafiken minskar trafikarbetet och antalet fordon.

Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter (exkl flyg)
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Figur 8 Utsldpp av vaxthusgaser fran inrikes transporter 2000-2023 (miljoner ton koldioxidekvivalenter) totalt exklusive
inrikes flyg och fér buss och tdg samt en kurva éver de utsldppsminskningar som behévs fér att nG mdlet om att minska
utsldppen av koldioxid fran inrikes transporter (exkl. inrikes luftfart) med 70 procent fram till 2030 jimfért med 2010.
Utsldppen fran kollektivtrafiken gdller all buss- och tagtrafik i Sverige, dvs. dven den kommersiella busstrafiken som i
allmdnhet dr dieseldriven och ddrfor har hdgre utsldpp én de regionala kollektivtrafikmyndigheternas kollektivtrafik.
Utsldppen fér 2023 dr prelimindra.

Eftersom kollektivtrafikens utslapp ar sa laga uppnas den storsta klimateffekten genom att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel. Enligt Naturvardsverkets verktyg for berdkning av klimatutslapp

137 Ar 2023: Sammanlagt 1140 bussar drevs med el i Sverige: 1105 enligt FridaPort och 35 i SL-trafik. Av de 1140
eldrivna bussarna gick 973 i stadsbusstrafik. 973 dividerat med 4159 bussar i stadsbusstrafik (klass 1) enligt
Trafikanalys (2024) Fordon 2023 blir 23 procent

138 Trafikanalys (2024) Fordon 2023

139 Magnusson och Berggren (2018) Competing innovation systems and the need for redeployment in
sustainability transitions, Technological Forecasting and Social Change Volume 126, January 2018, pp. 217-230
och WSP (2018) Kollektivtrafikens bidrag till transportsektorns klimatmal
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fran tjansteresor och ovrig bransleanvandning slapper en person som till exempel kor 1 mil med bil
ut 1,4 kg koldioxid om bilen ar bensindriven och 1,1 kg om den drivs med diesel nar de kérs. Om
personen istallet tar taget, sparvagnen, tunnelbanan eller bussen (bussar som drivs med el, HVO och
biogas) s& ar utslappen noll kg.2*® Det ricker med fyra resenérer i elbuss for att utslappen ska vara
ldgre an for en elbil.1*!

Skillnaden i klimatutslapp och energieffektivitet mellan kollektivtrafik och bil kommer att minska ju
storre andel av personbilsflottan som ar elektrifierad, men kollektivtrafiken kommer fortsatta att
minska vaxthusgasutslappen genom att minska trafikarbetet och antalet fordon dven nér
fordonsflottan ar elektrifierad genom att:

= Minskar klimatutslappen fran tillverkning och skrotning av elbilar. Samtidigt som den
okande andelen elfordon kommer att minska utslappen nar fordonen kérs kommer
utslappen fran framst tillverkningen av fordonen att dka.*? Utvinningen av mineraler och
metaller, tillverkningen och skrotningen ar energikravande och leder till koldioxidutslapp.
Berakningar visar att produktionen av elbilar ger cirka 50—-100 procent hogre klimatpaverkan
an produktion av bilar med férbranningsmotorer, framférallt pa grund av batterierna.'®?

= Minskar behovet av el. Genom ett mer transporteffektivt samhalle kan behovet av el, med
tillhérande klimat- och miljopaverkan, minskas pa ett betydande satt under hela livscykeln.

= Minskar behovet av att bygga nya vagar, gator och parkeringar. | dag star byggande, drift
och underhall av vagar for 1,9 miljoner ton vaxthusgaser per ar, eller ca 7 procent av de
vaxthusgasutslapp som végtrafiken ger upphov till.1** Nar antalet fordon och
transportarbetet minskar sa minskar behovet av att bygga ny infrastruktur.

=  Minskar rekyleffekten vid 6vergangen till eldrivna transporter. Eftersom elbilar &r billigare
att kora finns det risk for en rekyleffekt som gor att manniskor kér mer, koper fler, stérre och
tyngre fordon osv. vilket 6kar trafikarbetet och antalet fordon®, liksom triangseln, slitaget,
behovet av ny infrastruktur och darmed klimatutsldppen.1® 147 Studier i Norge visar att
elbilsforare gar, cyklar och reser mindre kollektivt och istéllet 6kar sitt bilresande, framforallt
for korta resor, i och med inférskaffandet av en elbil med lag korkostnad. Ur ett
livscykelperspektiv riskerar denna éverflyttning fran kollektivtrafik, gang och cykel i stader
och tatorter att 6ka energianvdndningen och klimatpaverkan.4

140 yversion 6, senast uppdaterad 2023-11

141 Enligt klimatrdknaren pa Visttrafik, Tillsammans minskar vi utsldppen

142 Ratt for klimatet (SOU 2022:21)

143 |VL (2020) Hallbar elektromobilitet. Vad krivs for att eldrivna vigtransporter ska vara miljomassigt och
socialt hallbara

144 Ratt for klimatet (SOU 2022:21) och | en vérld som stéller om Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU
2021:48)

145 Naturvardsverket (2023) Miljoeffekter av elektrifiering av transporter Redovisning av ett regeringsuppdrag
NV-09921-21

146 Klimatpolitiska radets rapport 2019 och | en virld som stéiller om Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU
2021:48)

147 Naturvardsverket (2023) Miljdeffekter av elektrifiering av transporter Redovisning av ett regeringsuppdrag
NV-09921-21

148 \/T| (2014) Rebound effects of energy efficiency measures in the transport sector in Sweden. VTI rapport
827A
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https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2019/09/kprrapport190426.pdf
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2021/06/sou-202148/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2021/06/sou-202148/
https://www.naturvardsverket.se/491c55/contentassets/3a1f5d5418b043699cfedd13563f2b2a/redovisning-ru-miljoeffekter-elektrifieringen-av-transporter.pdf
https://www.naturvardsverket.se/491c55/contentassets/3a1f5d5418b043699cfedd13563f2b2a/redovisning-ru-miljoeffekter-elektrifieringen-av-transporter.pdf
http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:734108/FULLTEXT01.pdf
http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:734108/FULLTEXT01.pdf

= Skapar acceptans och legitimitet for andra klimatatgarder pa transportomradet.
Klimatomstallningen riskerar som redan namnts att 6ka klyftorna i samhallet. Oavsett om
omstéllningen sker med hdjd reduktionsplikt eller 6kad elektrifiering.* Héginkomsttagare
kan anpassa sig till hégre drivmedelspriser genom att kdpa en elbil med lag kérkostnad. En
elbil som dessutom gynnas genom subventionerad laddning vid arbetet och genom
miljézonsregler. Samtidigt finns det grupper i samhillet som inte har rad att képa en elbil.**°
Nar kostnaderna for biltrafiken okar till foljd av styrmedelsskarpningar for att na klimatmalen
kan satsningar pa kollektivtrafiken skapa acceptans och legitimitet at klimatatgarderna och
gora det mojligt att fatta vissa beslut. > 12

Trafikarbetets utveckling ar en av de faktorer som har storst betydelse for storleken pa utslappen av
vaxthusgaser fran transportsektorn. Genom atgarder som leder till en 6verflyttning av flyg-. och
bilresor till gang-, cykel- och kollektivtrafik pa vag, jarnvag eller med bat kan tillgdngligheten 6ka utan
att trafikarbetet 6kar. Generellt 6kar effektiviteten ju stérre andel av persontransporterna som sker
med kollektivtrafik och ju fler som aker i varje fordon, eller nar lastkapaciteten och fyllnadsgraden i

tag, fartyg eller lastbilar okar.*>3

Enligt en undersokning som Infostat gjort pa uppdrag av fackférbundet Vision ar periodkort till
kollektivtrafiken den nast mest eftertraktade lI6neférmanen (av dem som formansbeskattas). Mest
onskvard ar lunchkort med 37 procent, darefter kom periodkort till kollektivtrafiken med 34 procent.
Cykelférman kom pa tredje plats med 26 procent och pa fjdrde plats bilférman med 20 procent). 40
procent anser att férmansskatten pa kollektivtrafikresande ska tas bort.'>* Enligt Vasttrafiks resvane-
och attitydundersdkning Hallplats 2024 skulle 59 procent resa kollektivt oftare om arbetsgivaren

subventionerade periodbiljetten.>>

WSP har i en tidigare rapport (2012) berédknat hur resandet med bil och kollektivtrafik skulle paverkas
om férmansskatten pd manads- och arskort till kollektivtrafiken skulle tas bort.'*® Berdkningarna
visar att antalet arbetsresor med kollektivtrafik skulle 6ka med 19,3 procent i Malardalen och med
42,0 procent i Norrland, medan kollektivtrafikresandet raknat i personkilometer skulle 6ka med 40,2
procent i Malardalen och 68,5 procent i Norrland. Samtidigt skulle antalet bilresor i Malardalen
minska med 7 procent och antalet personkilometer med 7,4 procent. | Norrland skulle antalet
bilresor minska med 1,7 procent och transportarbetet med 1,4 procent. | Malardalen skulle det
forandrade resandet minska klimatutslappen med 4 procent och i Norrland skulle utslappen 6ka med
5 procent.

Att utslappen okar i Norrland, och att klimatutslappen i Malardalen inte minskar mer an de gor i
analysen, beror pa att WSP antog att kollektivtrafikens utslapp 6kar i samma takt som antalet
personkilometer, vilket utslappen inte skulle gora i realiteten eftersom det finns plats for nya

149 | en varld som stéller om Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48)

150 | en virld som stéller om Sverige utan fossila drivmedel 2040 (SOU 2021:48)

151 Ratt for klimatet (SOU 2022:21)

152 Winslott Hiselius (2021) Kollektivtrafiken och klimatutmaningen - tid fér ett nytt perspektiv, K2 OUTREACH
2021:3

153 Regeringens proposition 2019/20:65 En samlad politik fér klimatet — klimatpolitisk handlingsplan

154 Vision: Fler offentliga arbetsgivare bor erbjuda anstéllda férmaner, pressmeddelande 2023-05-29

155 vasttrafik (2024) Hallplats 2024

156 Utifran antagandena att alla arbetsgivare skulle erbjuda sina anstillda gratis manads- eller arskort till
kollektivtrafiken som Ioneférman och att alla anstallda skulle ta tar emot férmanen
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resendrer i befintlig kollektivtrafik och eftersom man inte behover satta in nya fordon och 6ka
trafiken med fordonen samma takt som resandet 6kar.’>” Dessutom var skillnaden i utslapp fran
kollektivtrafiken och bil mindre ar 2012 &n 2024.

157 WSP (2012) Reseavdrag och slopad férmansbeskattning av kollektivtrafikbiljetter — Effektiva styrmedel som
ger 6nskad effekt?
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5. Slutsatser

Subventioner och kostnader

Grundprincipen vid beskattning av férmaner ar att formaner ska beskattas som kontant I6n. Det
betyder att arbetsgivaren ska betala arbetsgivaravgift och den anstallde ska betala skatt som om den
anstallde fatt motsvarande varde i 16n. Denna princip galler om den anstéllde far [6neférman i form
av manads- och arskort till kollektivtrafiken, men daremot inte om den anstéllde far en miljobil,
exempelvis en eldriven bil, som [6neférman.

| syfte att paskynda omstallningen till en fossilfri formansbilsflotta subventioneras den som har fatt
miljobil som férmansbil av sin arbetsgivare genom sankt formansvarde pa bilen. Fér den som far
eldriven bil ar denna subvention vard upp till 27 500 kr per ar om personen fér héginkomsttagare
(person med en manadslén pa minst 51 275 kr, ar 2024) och maximalt 16 500 kr per ar om hen ar lag-
och medelinkomsttagare (som tjanar upp till 51 275 kr per manad). Flera populéra eldrivna
formansbilar ligger ndra den 6vre subventionsgransen. Det géller framforallt Polestar 2 Long range
Dual motor AWD*®, men &ven Volkswagen ID.4 Pro 4 M**® och Volvo XC40 Recharge Extended Range
Corel® ligger ganska nira gransen.

Till detta kommer att elbil som formansbil ppnar dorren for flera ytterligare subventioner. For det
forsta betalar den som har formansbil ingen formansskatt for gratis arbetsplatsparkering. De som
inte har férmansbil ska enligt skattelagstiftningen beskattas for denna férman. Anstalld som inte har
formansbil som har garanterad parkeringsplats vid arbetet ska beskattas for alla dagar, oavsett om
bilen star dar eller inte. Anstéllda som inte har egen parkeringsplats for sin privata bil, utan far sta
dar det finns plats ska beskattas for de dagar som platsen anvadnds. Formanen ska varderas till
marknadsvardet, det vill sdga vad det skulle kostat den anstéllde att sjalv betala for en
parkeringsplats eller garageplats i ndrheten av arbetet. Om det ar gratis att parkera pa likvardiga
parkeringsplatser i ndrheten sa formansbeskattas inte den anstallde for parkeringsplatsen.

Marknadsvardet for en parkeringsplats varierar 6ver landet. | gles- och landsbygd och mindre orter ar
parkeringsavgifterna ofta lagre eller kostnadsfria och i storre orter och i storstaderna ar avgifterna
hogre. Marknadsvardet fér en kommunal parkering i Stockholms innerstad ar 37 600-103 400 kr per
ar. Det betyder att en hoginkomsttagare som har garanterad parkeringsplats for sin formansbil
subventioneras med 18 800-51 700 kr per ar och en lag- och medelinkomsttagare med 11 300 -

31 000 kr per ar. | Malmo och Géteborg subventioneras hoginkomsttagare med 4 700-28 200 kr per
ar och 1ag- och medelinkomsttagare med 2 800 — 16 900 kr per ar for motsvarande parkeringar. Pa
mindre orter, t.ex. Arvidsjaur, Torsby och Olofstrom, subventionerar staten inte jobbparkeringar.

For det andra ar gratis laddel till elbilar som laddas vid arbetsplatsen skattefri mellan 1 juli 2023 och
sista juni 2026. Denna subvention ar enligt Finansdepartementets berakningar vard 940 kr per ar for
hoéginkomsttagare med formansbil och 580 kr per ar for Iag- och medelinkomsttagare utifran
antagandet att den anstallde laddar 1000 kWh per ar vid arbetsplatsen och att elpriset ar 1,50 kr per
kWh.

158 Hoginkomsttagare subventioneras med 26 700 kr/ar och lag- och medelinkomsttagare med 16 000 kr/ar
159 Hoginkomsttagare subventioneras med 24 400 kr/ar och 1ag- och medelinkomsttagare med 14 600 kr/ar
160 Hsginkomsttagare subventioneras med 24 200 kr/ar och 1ag- och medelinkomsttagare med 14 500 kr/ar
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Den tredje subventionen som den som har eldriven formansbil far tillgang till &r skattereduktion for
installation av laddstation for elbil. Skattereduktionen for grén teknik, som subventionen av
laddningspunkt till elfordon ar en del av, dr hégst 50 000 kr per person och ar for arbete och
material. En laddstation kan vara antingen en laddbox eller laddstolpe som har ett eller flera
ladduttag/laddpunkter. Priserna varierar, men ofta ligger subventionen av en laddbox p3 i
storleksordningen 6 000-10 000 kr och fér en laddstolpe 10 000-25 000 kr. Det vanliga ar att man
installerar laddbox vid bostaden. Eftersom subventionen gors genom en skattereduktion, och inte ett
avdrag pa skatten, sa ar den lika mycket vart oavsett inkomst. Skattereduktionen ar en
engangssubvention.

For det fjarde subventioneras den som har formansbil genom reseavdraget. Fér formansbil som drivs
helt med el &r avdraget 9,50 kr per mil och for 6vriga formansbilar 12 kr per mil. Detta géller ocksa
om det dr en sambo eller nagon annan narstaende som har bilformanen. Reseavdragets storlek
varierar. Nagra exempel:

e Hoginkomsttagare som bor i Norrtalje och arbetar i Stockholms innerstad subventioneras
med ytterligare 8 800 kr per ar och om personen &r lag- eller medelinkomsttagare med 5 700
kr.

e For hoginkomsttagare som bor pa Orust och jobbar i Goteborg ligger subventionen pa 9 500
kr per ar och for lag- och medelinkomsttagare pa 6 400 kr.

e For hoginkomsttagare som har bostaden i Sjobo och pendlar till arbetet i Malmé sa landar
reseavdragssubventionen pa 5 200 kr per ar och for 6vriga pa 3 300 kr.

Nagon motsvarande reducering av formansvardet pa manads- och arskort till kollektivtrafiken i syfte
att minska klimatutslappen genom att 6ka kollektivtrafikandelen finns inte. Istallet betalar de som
har kollektivtrafikkort som I6neférman full férmansskatt. For héginkomsttagare som fatt kort som
géller i hela lanet betyder detta en kostnad pa 5 000 - 10 000 kr per ar i de flesta lanen (Gotland
ligger under denna niva och Vasterbotten och Norrbotten 6ver) och for lag- och medelinkomsttagare
en kostnad pa 3 000 - 6 000 kr per ar for samma kort.

Den enda av de ytterligare subventionerna som de som fatt kollektivtrafikkort som I6neférman kan
ta del av i vissa fall ar reseavdrag. Men kollektivtrafikresenarer far gora betydligt mindre reseavdrag
an bilister med eldriven formansbil. Ofta inget alls. Detta har flera orsaker. En &r att regeln om att
bara kostnader 6ver 11 000 kr per ar far dras av ar avsiktligt formulerad for att
kollektivtrafikresenarer i Stockholms |an inte ska kunna gbra reseavdrag. Beloppsgransen medfor att
inte heller kollektivtrafikresenarer i Uppsala, Soédermanland, Gotland och Vastmanland har ratt att
gora reseavdrag.

Den andra &r att reseavdraget ar betydligt hogre, framférallt for egen bil (25 kr per mil), men dven for
formansbil som drivs med el (9,50 kr per mil) och andra drivmedel (12 kr per mil*6?), dn fér
kollektivtrafik:

e Personen i exemplet ovan som bor i Norrtalje och arbetar i Stockholm sanker sin skatt med
100 kronor per ar om hen ar héginkomsttagare och med 70 kronor om personen &r lag- eller
medelinkomsttagare.

161 Skatteverket: Avdrag for resor till och fran arbetet. Resor med bil, motorcykel eller mopedbil
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https://www.skatteverket.se/privat/skatter/bilochtrafik/avdragforresortillochfranarbetet/resormedbilmotorcykelellermopedbil.4.5c281c7015abecc2e203f23d.html

Den som arbetspendlar fran Orust till Goteborg med kollektivtrafik minskar sin skatt med
5100 kr per ar om hen ar héginkomsttagare och med 3 400 kr om personen ar lag- eller
medelinkomsttagare.

Om personen som pendlar fran Sjobo till Malmo valjer kollektivtrafiken sa subventioneras
personen med 1 700 kr per ar om personen ar héginkomsttagare och med 1 100 kr om
personen ar lag- eller medelinkomsttagare.
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Skattesubventioner och
skattekostnader

Formansskatt
- Nedsatt formansskatt pa
férmansbil som drivs med
el, exempel:
o Tesla modell Y
o Volvo XC40
Recharge
Extended Range
Core
o Volkswagen ID.4
Pro4 M
o Polestar 2 Long
range Dual motor
AWD
- Skattefri gratisparkering
vid arbetsplatsen,
exempel:
o Stockholms
innerstad
o Stockholm,
ytterstaden
Malmé
Géteborg
Arvidsjaur
Torsby
o Olofstrém
- Skattefri laddel vid
arbetsplatsen
- Full férmansskatt pa
manads- och arskort till
kollektivtrafiken
Reseavdrag, exempel:
o Bor i Norrtiilje
och arbetar i
Stockholm
o BoriSjoébo och
arbetar Malmé
o Bor pd Orust och
arbetar i
Géteborg
Skattereduktion installation
av laddbox hemma, ofta
ligger subventionen pa:
o Laddbox
o Laddstation

O O O O

Personer som har elbil som férmansbil som

I6neférman
Hoginkomsttagare

Upp till 27 500 kr/ar

21900 kr/ar
24 200 kr/ar

24 400 kr/ar

26 700 kr/ar

18 800 - 51 700 kr/ar
4700 -9 400 kr/ar
4700 - 28 200 kr/ar
4700 - 28 200 kr/ar

0
0

0
940 kr/ar

8800 kr/ar

5200 kr/ar

9500 kr/ar

Upp till 50 000 kr

6 000 — 10 000 kr
10 000 — 25 000 kr

Personer som fatt manads- eller arskort till

kollektivtrafiken som I6neférman

Lag- och medel- Hoginkomsttagare

inkomsttagare

Upp till 16 500 kr/ar

13 200 kr/ar
14 500 kr/ar

14 600 kr/ar

16 000 kr/ar

11 300 - 31 000 kr/ar
2800 -5 600 kr/ar

2 800 —16 900 kr/ar
2 800 — 16 900 kr/ar

0
0
0
580 kr/ar
Kostnad pa
5000 - 10 000 kr/ar
i de flesta regionerna
5700 kr/ar 100
3300 kr/ar 1700 kr/ar
6 400 kr/ar 5100 kr/ar

Upp till 50 000 kr

6 000 — 10 000 kr
10 000 - 25 000 kr

Lag- och medel-
inkomsttagare

Kostnad pa
3000 - 6 000 kr/ar
i de flesta regionerna

70

1100 kr/ar

3400 kr/ar

Totalt

For personer som bor i
Norrtélje och arbetar i
Stockholm

Sammanlagd
subvention pa upp till
114 000 kr/ar

Sammanlagd kostnad
pa 5 300 kr/ar

Sammanlagd
subvention pa upp
till 79 000 kr/ar

Sammanlagt kostnad
pa 3 100 kr/ar

Tabell 6 Jimférelse av subvention och kostnader per person fér hGginkomsttagare respektive Idg- och medelinkomsttagare
som har fatt férmdansbil som drivs med el respektive personer fatt manads eller drskort till kollektivtrafiken som I6neférman.

Férdelningseffekter

Det saknas uppgifter om formansbilar i Vagtrafikregistret eftersom formansbil inte &r en

dgandekategori, utan en beskattning av férmanen att anvanda en tjanstebil privat. Skatteverket har
viss statistik om formansbilar, men dar saknas statistik om vilket drivmedel som formansbilarna
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anvander. Darfor anvands statistik om formansbil nar det galler fordelningseffekter. Inget tyder pa
nagra storre skillnader mellan de som har eldriven formansbil jamfort med férmansbil i stort
eftersom elbil oavsett 4gandeform har samma férdelningsprofil som férmansbil nar det galler kon,
inkomst och fordelning mellan stad och land. Den typiske elbilskoparen ar fortfarande i hogre
utstrackning man med hogre inkomst som bor i storstadsomrade.

Sammanlagt 294 000 personer (ar 2023) har férmansbil. Det dr framférallt héginkomsttagare som
har formansbil. Flera studier pekar pa att medelinkomsten for personer som har formansbil r 60-120
procent hogre dn genomsnittet. Dessutom 6kar andelen med formansbil med 6kad inkomst, liksom
det genomsnittliga formansvardet pa formansbilen. Till detta kommer att den nedsatta
formansskatten pa elbil &r vard 50 procent av férmansvirdet fér héginkomsttagare®?, men bara
omkring 30 procent for |ag- och medelinkomsttagare. For en och samma bilmodell, exempelvis en
Polestar 2 Long range Dual motor AWD, sdnks skatten med 26 700 kr per ar fér hoginkomsttagare
och med 16 000 kr for en lag- och medelinkomsttagare.

Formansbilar ar betydliga vanligare bland méan an bland kvinnor. Cirka 80 procent av dem som har
formansbil ar man. Detta innebér att subventioneringen genom férmansbilssystemet i hogre
utstrackning gynnar man an kvinnor. Subventionen gynnar dessutom man mer an kvinnor genom att
man har hogre genomsnittslon dn kvinnor och att subventionen av eldriven formansbil ar betydligt
mer vard for hoginkomsttagare.

Formansbil ar vanligast i storstader och storre stader och mest ovanlig i landsbygdskommuner. Nara
50 procent av formansbilarna finns i storstader och storstadsnara kommuner. Ytterligare 34 procent i
storre stadder och kommuner nara storre stader, medan drygt 3 procent finns i landsbygdskommuner.
Eftersom det finns betydande regionala skillnader i genomsnittslén i Sverige och eftersom
elbilssubventionen ar mer vard for héginkomsttagare an for Iag- och medelinkomsttagare sa 6kar
den nedsatta formansskatten pa elbil de regionala skillnaderna ytterligare. Hogst genomsnittslon
finns i Stockholm och lagst i Mellersta Norrland och Norra Mellansverige samt i Ovre Norrland.

De regionala skillnaderna 6kar och jamstalldheten motverkas annu mer genom de ytterligare
subventioner som personer med férmansbil har tillgang till. Fér tre av fyra av dessa subventioner
sanks skatten betydligt mer for hoginkomsttagare an for lag- och medelinkomsttagare. Det géller
skattefri arbetsplatsparkering for formansbil, skattefri laddel vid arbetsplatsen och reseavdrag.

Parkeringssubventionen ar mer vard i storstaderna eftersom marknadsvardet pa parkeringsplatser ar
hogst dar, framforallt i Stockholm, medan marknadsvardet ar lagst i lands- och glesbygden och i
mindre orter eftersom motsvarande parkeringar i ndromradet i stérre utstrackning kan vara gratis i
dessa omraden. Detta géller i bland annat Arvidsjaur, Torsby och Olofstrom. Dar utgar ingen
subvention.

Samtliga ytterligare subventioner anvands i hogre utstrackning av man an kvinnor och av
hoéginkomsttagare an av lag- och medelinkomsttagare.

Detta ska jamféras med dem som anvander kollektivtrafiken. Kvinnor anvander kollektivtrafiken i
hogre utstrackning dn man. Ar 2023 gjordes 56 procent av kollektivtrafikresorna av kvinnor och 44

162 person som tjinar mer dn 51 275 kr per manad 2024, Skatteverket: Skiktgrans for statlig skatt inkomstar
2024
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procent av man. Kollektivtrafikandelen ar hogst i hushall med laga inkomster (med sammanlagd
inkomst pa upp till 20-30 000 kr per manad).

Hogst andel resande med kollektivtrafik finns i storstader, 48 procent och i pendlingskommuner néra
storstad, 36 procent. Lagst andel finns landsbygdskommuner, 7,5 procent och landsbygdskommuner
med besdksnaring, 9 procent.

Effekter pa klimatutsldppen

Nedsattningen av formansvardet pa eldrivna elbilar syftar till att paskynda omstéllningen till en
fossilfri formansbilsflotta. Utover att det, som redan namnts, saknas statistik 6ver antalet eldrivna
formansbilar sa saknas det analyser av vilka effekter som den nuvarande utformningen av
subventionen av eldrivna formansbilar har pa omstéliningen och klimatutslappen, men det skulle
vara mycket uppseendevackande om inte sa omfattande subventionering inte resulterat i en hog
andel eldrivna férmansbilar. Ett tecken pa det ar att det under 2024 var féretagsmarknaden, som till
betydande del bestar av férmansbilar, som drev elektrifieringen av personbilsflottan. 163

Minskningen av klimatutslappen motverkas av att férmansbilssystemet samtidigt 6kar
klimatutslappen genom att systemet leder till fler och storre bilar som kérs mer an de annars skulle
gjort. Férmansbil 6kar sannolikheten for att ett singelhushall, med eller utan barn, har minst en bil
med 38 procent. For ett parhushall, med eller utan barn, 6kar sannolikheten med 14 procent.
Dessutom Okar en formansbil sannolikheten att parhushall, som annars bara skulle haft en bil, skaffar
sig tva bilar. Ungefar 25 procent av alla parhushall som har en férmansbil har tva bilar, men skulle
annars bara haft en bil. Omraknat motsvarar det 80 000 ytterligare bilar. Omkring 80 procent av
korstrackan for formansbilar hanfors till privata andamal, vilket indikerar att det 6kade bilinnehavet
aven medfor storre bilkérande.

Att férmansbilar ar vanligast i och kring storre stader tyder pa att forhallandevis manga av de resor
som gors med férmansbil, skulle kunnat géras med andra fardmedel, sa som kollektivtrafik, eftersom
det ofta finns god tillgang till kollektivtrafik i dessa omraden.

Effekterna av subventioneringen av eldrivna formansbilar forstarks av de ytterligare subventioner
som personer med eldrivna férmansbilar far ta del av. Skattefri laddel vid arbetet och
skattereduktion for investeringar i laddstation kan stimulera elektrifieringen av biltrafiken, samtidigt
Okar skattefria arbetsplatsparkeringarna och skattefri laddel samt reseavdraget bilresandet och
minskar resandet med kollektivtrafik, vilket 6kar klimatutslappen.

Subventionerad arbetsplatsparkering 6kar klimatutslappen genom att stimulera manniskor att resa
med bil till arbetet. Utbud och pris pa bilparkering ar mycket starka styrmedel for att paverka
manniskors fardmedelsval. Utbud av och pris pa parkering ar enligt internationella 6versikter av
forskning och utvarderingar ett av de viktigaste styrmedlen for att paverka val mellan olika fardmedel
i och mellan stader och tatorter. Det finns studier som visar att prissattning av arbetsplatsparkering
som tidigare varit gratis eller subventionerad kan minska klimatpaverkande utslapp fran
pendlingsresor till en arbetsplats med upp till 20 procent. Enligt andra studier paverkas
fardmedelsvalet i storleksordningen 40-60 procent om majlighet till gratis och reserverad parkering

183 Drive Sweden (2025) Svagt fordonsar 2024 med 6kade utsldpp, men viss ljusning 2025,
pressmeddelande2.1.2025
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vid arbetsplatsen tas bort. Parkeringsatgarder har potential att flytta upp till 8 procent av
biltrafikarbetet till andra fardmedel.

Reseavdraget 6kar bilresandet och minskar reandet med kollektivtrafik genom att de som tar bilen
till jobbet subventioneras betydligt mer ar de som tar taget eller bussen. Dels genom att avdraget ar
hogre, framforallt for egen bil, men dven for férmansbil som drivs med el, an for kollektivtrafik, dels
ar regeln om att bara kostnader 6ver 11 000 kr per ar far dras av avsiktligt formulerad for att
kollektivtrafikresenarer i Stockholms lan inte ska kunna gora reseavdrag. Beloppsgransen medfor att
inte heller kollektivtrafikresenarer i flera andra lan har ratt att gora reseavdrag. Dessutom stimulerar
reseavdraget manniskor att bosatta sig langre bort fran sina arbeten. Till detta kommer att en stor
del av reseavdragen gors i storstadsregionerna och i andra omraden med vél utbyggd kollektivtrafik.

Aven évergangen fran bensin- och dieseldrivna till eldrivna bilar, oavsett dgarform, riskerar att leda
till fler, stérre och tyngre bilar som kérs mer eftersom elbilar har lagre driftskostnader an bilar med
bensin- och dieselmotorer enligt flera studier. Studier i Norge visar att elbilsforare gar, cyklar och
reser mindre kollektivt och istéllet 6kar sitt bilresande, framforallt vid korta resor.

Elektrifieringen av vagtrafiken kommer att minska klimatutslappen, men den kommer inte att gora
den utslappsfri. Eldrivna bilar har inga utslapp fran avgasréret nar de kors, daremot 6kar de
koldioxidutsldppen vid utvinningen av mineraler och metaller, tillverkningen och skrotningen.
Produktionen av elbilar ger cirka 50—100 procent hogre klimatpaverkan dn produktion av bilar med
forbranningsmotorer. Antalet bilar och hur mycket de kors har darfor stor betydelse for de totala
klimatutslappen.

Full formansskatt pa manads- och arskort till kollektivtrafiken minskar kollektivtrafikresandet och
Okar bilresandet. En tidigare analys av effekterna om férmansskatten pa kollektivtrafikkort tas bort
(fran 2012) pekar pa att den maximala potentialen (om alla arbetsgivare skulle erbjuda formanen och
alla anstéllda ta emot den) ar en 6kning av antalet arbetsresor med kollektivtrafik med 19 procent i
Malardalen och med 42 procent i Norrland. Raknat i personkilometer ligger potentialen pa 40
procent i Méalardalen och 68 procent i Norrland. Samtidigt skulle antalet bilresor i Méalardalen minska
med 7 procent och antalet personkilometer med 7 procent. | Norrland skulle antalet bilresor minska
med 1,7 procent och transportarbetet med 1,4 procent.

| Malardalen skulle det férandrade resandet minska klimatutslappen med 4 procent och i Norrland
skulle utslappen 6ka med 5 procent. Att utslappen okar i Norrland, och att klimatutslappen i
Malardalen inte minskar mer an de gor i analysen trots de stora effekterna pa resandet, beror pa att
WSP antog att kollektivtrafikens utslapp skulle 6ka i samma takt som antalet personkilometer, vilket
utslappen inte skulle gora i realiteten eftersom det finns plats for nya resenarer i befintlig
kollektivtrafik och eftersom man inte behdver satta in nya fordon och 6ka trafiken med befintliga
fordon i samma takt som resandet 6kar. Dessutom var skillnaden i utsldpp fran kollektivtrafiken
jamfort med bil mindre ar 2012 an 2024.

Det ar inte mojligt att subventionera kollektivtrafikresenarer i samma omfattning som personer som
har elbil som formansbil utan att subventionera buss- och kollektivtrafikresenarerna langt mer an vad
periodkort till kollektivtrafiken kostar, men den tidigare analysen pekar pa att formansbeskattningen
av manads- och arskort till kollektivtrafiken har stor effekt pa bil- och kollektivtrafikresandet och att
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det finns en stor potential att 6ka kollektivtrafikandelen om manads- och arskort till kollektivtrafiken
befrias fran formansskatt.

Klimatarbetet kan férsvaras avsevart om inte fragor om legitimitet och fordelning hanteras klokt och
forutseende. Som Klimatpolitiska radet har pekat pa flera ganger sa behover klimatpolitiken ta
hansyn till de olika forutsattningar som rader i samhallet och jamna ut negativa fordelningspolitiska
effekter. Styrmedel som gor utslappsintensiva alternativ dyrare kan krava politiska atgarder som
motverkar denna férdyring och gor den hanterlig for grupper som annars kanske skulle vanda sig
emot den. Men klimatrattvisa handlar inte bara om att ta hansyn till fordelningen av kostnader
mellan olika grupper i samhallet utan dven om fordelningen av nyttor av klimatpolitiska atgarder.

Den reducerade férmansskatten pa elbilar, skattefri laddel vid arbetsplatser och skattereduktionen
for installation av laddstation for elbilar syftar till att minska klimatutslappen genom att stimulera
elektrifieringen av personbilstrafiken, men den mycket omfattande och upprepade
subventioneringen av dem som har elbil som férmansbil och skillnaden mellan hur elbil och manads-
och arskort till kollektivtrafiken formansbeskattas 6kar klyftorna i samhallet. Mellan
hoginkomsttagare och lag- och medelinkomsttagare, mellan man och kvinnor och mellan stad och
land. Okade klyftor som alla minskar klimatrattvisan och ddrigenom undergréver och minskar
legitimiteten och acceptansen for klimatomstallningen.
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