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Om stadens majligheter och utmaningar

Staden ar bade en fast punkt i geografin och en rérelse driven
av ekonomiska, teknologiska, demografiska, kulturella och, i
Okad grad, klimatrelaterade och geopolitiska krafter. Ménniskor
och féretag kommer och gér. Om historien snabbspolas trader
den fysiska forandringen i forgrunden; fran grottan till skyskra-
pan, frén glantan till storstadsregionens gransldsa utspridning.

Att bygga och forvalta bostader och lokaler ar en sjalvklar
forutsattning for denna forandring. Ja, sa sjélvklar att den
ibland tas for given. Men s& ar det naturligtvis inte. Att forvalta
bostader och lokaler &r ett langsiktigt engagemang som
bygger pa visioner om framtiden, men ocksé pa en bedém-
ning av de risker som samma framtid kan bjuda pa. Politiker
pé nationell och kommunal nivé kan bade hjélpa och stjélpa
utvecklingen.

For att bidra till att férdjupa diskussionen om stadens
framtid i allménhet och om var huvudstadsregion i synnerhet,
|&t Fastighetsagarna Stockholm fér négra ars sedan 12 exper-
ter blicka in i kristallkulan och teckna varsin bild av framtidens
Stockholm. Bidragen publicerade i antologin Stockholm 2040.
Publiceringen féljdes av flera spdnnande seminarier och
debatter.

Fastighetsadgarna Stockholm vill fortsatta att bidra till
debatten om stadens framtid. Darfér har vi tagit fram fére-
liggande rapport, som fatt namnet Urbanisten. Ambitionen
ar bade mindre och storre an den som géllde for Stockholm
2040. Antalet experter ar farre, men malet ar att Urbanisten
ska aterkomma éarligen for att spegla aktuella fragor och driva
péa debatten.

| detta nummer av Urbanisten far ni ta del av ekonom-
historikern Jan Jérnmarks tankar om hur den internationellt
stora urbanisten Jane Jacobs skulle ha sett pa de senaste
decenniernas utveckling i Stockholm om hon hade levt i dag.
Hon skulle ha vélkomnat den kulturella och féretagsmassiga
kreativiteten, men hapnat éver den sterilitet som utmarkt arki-
tektur och stadsplanering.

Stockholm 2026

Arkitekturhistorikern Henrik Nerlund tar oss med pé en ini-
tierad resa genom stadsbyggandets historia fran senare delen
av 1800-talet till i dag och blickar in i framtiden. En slutsats ar
att de stadsmiljéer som har langst hallbarhet ar de som inte
fyllts med dagsaktuella férestéllningar om hur man ska leva
utan istallet skapat flexibilitet for olika viljor och preferenser.

Forfattaren och journalisten Par Isaksson berattar om hur
framsynta lokalpolitiker, inte séllan i stark rikspolitisk motvind,
skapat forutsattningar som har gjort huvudstadsregionens till
en framgangssaga pa flera omraden, inte minst inom tech-
branschen.

Annika Sundén, tidigare analysdirektor pa Arbetsfor-
medlingen, beskriver hur den tekniska utvecklingen péverkar
huvudstadsregionens arbetsmarknad. Med en hég andel
vélutbildade ménniskor ar férutsattningarna generellt ganska
goda. Det galler dock inte alla. For att undvika 6kad langtids-
arbetsldshet efterlyser Sundén en utbildningspolitik med
arbetsmarknadsfokus och en arbetsmarknadspolitik med
utbildningsfokus.

Biologen Per Bolund, tidigare minister och sprakror for
miljdpartiet, fokuserar pa den globala uppvéarmningens paver-
kan pé staderna. Varmeboljor och skyfall riskerar att under-
minera staden som boplats. De atgarder Bolund lyfter fram
ar enklare och néarmare till hands an vad méanga kanske tror.
Det handlar om att bjuda in naturen till staden; att plantera
trad som ger skugga, att dppna upp vatmarker och anlagga
odlingar som kan suga upp vattendverskott. Odlingarna skulle
ocksa kunna bidra till att stérka stadens tillgang till livsmedel i
en geopolitisk orolig varld.

Nathalie Brard, chef fastighetsmarknad Fastighetsagarna Stockholm

Tomas Ernhagen, chefekonom Fastighetségarna Sverige
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Jane Jacobs och dagens Stockholm

Hur skulle urbanisten Jane Jacobs ha sett pé
det senaste halvseklets utveckling i Stockholm
om hon hade levt i dag? Om det resonerar
ekonombhistorikern Jan Jérnmark. Hon skulle
omedelbart peka ut huvudstadens vandning
efter 1980 som kérnan i den ekonomiska och
sociala forandring som definierar det moderna
Sverige. Hon skulle ocksé betona klyftan
mellan den kulturella och féretagsmassiga
kreativitet som préaglat staden i motsats till den
sterilitet som utmérkt arkitekturen och stads-
planeringen under samma tid.

Sambandet mellan en stadsplanering som ger utrymme for
variation och ekonomisk och kulturell kreativitet var karnan

i den teori som Jacobs introducerade i sin forsta bok The
Death and Life of Great American Cities. | Economy of Cities
(1970) och Cities and the Wealth of Nations (1984) renodlade
hon sedan den ekonomiska teorin. Hon menade att det var
staders tathet som skapade alla deras fordelar. Tatheten
skapade starka marknader, vilket gjorde att de var idealiska for
att introducera nya produkter. Men genom tatheten blev de
ocksé inkubatorerna for nyféretagsamhet, tack vare tillgdngen
till de varierade och ofta oférutsdgbara kompetenser som
behovs for att skapa nya féretag.

Tathetens dynamik

Den ekonom som forst upptackte henne var nobelpristaga-
ren Robert Lucas, som i slutet av 1980-talet formaliserade
hennes teoribygge. Han uttryckte det som att "bara genom
att flytta till en stad far man tillgéng till all den kompetens och
det utbud som finns dér”, vilket han kallade for "Jacobsexter-
naliteter”. Tillgdngen till de dynamiska miljderna och kompe-
tenserna var sedan forklaringen till att man betalade upp till
hundra gdnger mer for att bo i en tat stad jamfért med gles-
bygden. Richard Florida och Edward Glaeser byggde sedan
vidare pa Jacobs-Lucas traditionen i bérjan av 2000-talet.
Stockholms musikbransch under decennierna kring

millennieskiftet ar ett perfekt exempel pa Jacobsextrenalite-

ter. Dér fanns en diskoscen som introducerade elektroniken
och digitaliseringens méjligheter att blanda komponenter
pa helt nya satt. Det kombinerades med en skivbransch som
under 1960- och 70-talen vaxt fram som en hemmamarknads-
variant av den angloamerikanska. Kontakterna, kompetensen
och fantasin byggdes sedan snabbt négra av varldens mest
uppmérksammade karriérer fran ingenting. Pa ett liknande satt
sag det ut pa finansmarknaden och i de nya mediakretsarna
kring Stenbeck. Stockholm var en kreativ sméltdegel déar allt
var mojligt. Jacobs skulle sett med stort intresse pa hur den
starka ekonomiska dynamiken ocksé skapade utrymme for
den mest genomgripande stadsfornyelsen pa hundra ar. Men i
nasta steg hade hon blivit lika starkt kritisk nér det blev uppen-
bart att den fornyelsen aldrig klarade av att frigora sig fran
modernismen och funktionalismen.

For Jacobs var variationen i bebyggelsen central, och
det ledde sedan till det logiska nasta steget med blandade
agarformer. Klassiska stenstadsstadsdelar i Paris, New York
eller Stockholm exploaterades med boulevardssystemet som
grundlaggande enhet, och efter det saldes kvarteren i delar.
Varje kvarter fick nastan alltid fem-atta olika byggmastare,
vilket blev en garanti for att inget kvarter s&g ut som det andra.

”En férnam och vardig kyrkogard”

Nar funktionalismen slog igenom under mellankrigstiden
férandrades det monstret. Med storskalig och enhetlig
exploatering i block férsvann de elementen av variation och
Overraskning i gatubilden. Det var den homogeniteten som fick
Jacobs att vanda sig mot modernismen. | sin genombrottsar-
tikel Downtown is for People sammanfattade hon kritiken pa
ett satt som blivit klassiskt: “Vara nya modernistiska stader
kommer att ha stora grona 6ppna ytor. De kommer att vara
symmetriska och valordnade. De kommer att vara rena, impo-
nerande och monumentala. De kommer att ha alla egenskaper
som far en att tdnka pa en forndm och véardig kyrkogérd.”

Det betyder ocksa att den stadsplanering som Jacobs
ar en anhangare till kréver liberala kapitalmarknader och dar
planeringen inte begrénsar olika estetiska uttrycksformer. Men
det betyder att det &r nddvéandigt att slappa det modernistiska
stadbyggnadsidealet, vilket aldrig skedde i Sverige. Oviljan att
slappa modernismen gar tillbaka till 1970- och 1980-talen,
nar arkitekturdebatten bérjade kretsa kring moral snarare an
estetik. Brytningen i efterkrigstidens byggande kom nér villa-
byggandet pa &krarna gjorde slut pa miljonprogrammet. Men
i arkitektkretsar hangde den ideologiska visionen om férorts-



modernismen kvar, vilket gjort att hela stadbyggnadsdebatten
under det senaste halvseklet befunnit sig i konflikt med verklig-
heten. Arkitekturkritik har mest bestétt av att kritisera avvikelser
fran den modernistiska ideologin. Det har automatiskt gjort
prioritering av form och estetik till kattartendenser som alltid
méste fordémas stenhért. Nar sedan det tata stadslivet kom
tillbaka som ideal kring millennieskiftet drevs den debatten

av samma arkitektkretsar som menade att det som hande var
omoraliskt eller “orattvist”.

Behandlingen av postmodernismen som brét med funk-
tionalismen genom att blanda livligt fran olika epoker blev
startpunkten pa den negativa utvecklingen. Postmodernismen
fick ett starkt genomslag i Sodra Stationsomrédet, som under
1980-talet blev den forsta stora innerstadsfortatningen pa fyra
decennier. Ricardo Bofill som hade gjort sensation med nyklas-
sicistiska stadsdelar i Paris anlitades, tillsammans med Henning
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Larsen som ritade en skyskrapa som var ténkt att ha 40
vaningar. Men inriktningen mot formrik arkitektur motte starkt
motstand. | fackorganet Arkitektur beskrevs postmodernisterna
som oseridsa, och att bestéllarnas “...avsikter péfallande ofta

ar att fa en byggnad som séljer, antingen en produkt eller en
image”. Larsens hdghus beskrevs som en “oférfalskad katastrof”
och "Stockholms onddigaste hus”. Hela stationsomradet var
fyllt av ... postmodernistiska missgrepp. Lunettfénster och
kolonner stér som spoén i backen och det program som skulle
hélla ihop manga arkitektviljor fungerade inte.” Allra mest
anmarkningsvart ar att man menade att det inte fanns nagot
behov av de centralt beldgna bostaderna.

Attraktivitet istillet for subventioner

Kritiken fran fackkretsar mot en mer varierad arkitektur fick
annu storre betydelse nér klimatet i fastighetsbranschen



totalférandrats under forsta halvan av nittiotalet. Efter fastig-
hetskrisen férsvann de statliga byggsubventionerna. Nar sedan
attraktivitet i stéllet for subventioner bérjade styra drogs
byggandet systematiskt in mot stadskarnorna och industri-
omréadena som omgav dem. Stora omraden som Lugnet,
Lilieholmen och Norra Kungsholmen exploaterades i ett hogt
tempo. Men marknaden var aldrig sjéalvklar och knappheten
blev &nnu starkare av tillampningen av bruksvéardesprincipen.
Dessutom introducerades en ny lagstiftning som till varje pris
prioriterade underkastelse infér godtyckliga “riksintressen”.
Sparsamheten och anpassningen drog sedan arkitekturen
mot en atergéng till en egenartad svensk variant av avska-

lad modernism. Retratten passade perfekt for de renlariga
delarna av arkitektkaren, som héngt kvar i modernismen.

Men det gjorde ocksa att vi aldrig fick ndgon fruktbar diskus-
sion om vare sig hur 2000-talet stadférnyelse skulle se ut eller
vilken ekonomisk betydelse den hade.

Bristen péa konstruktiv diskussion om stadsbyggande var
férédande, och nér en ny generation av hus och hela stadsde-
lar borjade sté klara i Sverige under 2010-talet visade det sig
darfor att tillplattningen Henning Larsens hoghus blivit model-
len for det mesta som byggdes efter det: allt var lika nedtryckt
och férvrangt av de sténdiga kraven pé anpassning. Bristen
pa professionell diskussion om den uttrycksldsa arkitekturen
och slentrianméssiga stadsplaneringen har sedan ldmnat faltet
fritt for en allman negativism. Kraven pa “klassisk” arkitektur
ar sjalvklart en 6nskan om en stérre variation i det estetiska
uttrycket, men konflikterna mellan PBL och miljébalken har i
praktiken gjort just variation omajlig. Eftersom lagsystemet ar
svarforstaeligt blir kritiken istallet ofokuserad. Inte séllan riktar
den in sig mot helt fel maltavlor.

Monotonin ledde till segregation

Situationen i férorterna som byggdes under 1960~ och 1970~
talet skulle vara den andra sjalvklara prioriteringen fér Jacobs
idag. Hon skulle dessutom varit kristallklar i sin analys: det

ar homogeniteteten i bade det arkitektoniska uttrycket och
adgandeformerna som skapade den monotoni som gjorde att
medelklassen I&mnade omrddena. Nar det hédnde blev omra-
dena hart segregerade och dominerade av ménniskor med
lagre inkomster, som i sin tur flyttade nér deras férhallanden
blev battre. Jacobs skulle skrattat at tankar &t att det fanns
“en lyckoparadox” i den stabilt 6kade segregationen och soci-
ala skiktningen. Hade hon fatt tillfalle att besdka omraden som
Flemingsberg dar modernismen forst skapat omrédden utan
variation kring 1975, varefter det sedan forstarkts med ytterli-
gare punkthusbebyggd modernism skulle hon hapna &éver den
narmast ofattbara férmagan att standigt begd samma misstag
géang efter annan. For att skapa en férandring skulle hon i
stéllet ha argumenterat for att genomféra vardeskapande
processer som 6kade variationen i omradena pa alla tdnkbara
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satt. Jacobs skulle havda att arkitekter och antikvarier som
menade att “modernismens uttryck” behévde bevaras inte
respekterade de manniskor som fanns i omraddena och som
spontant sdkte variation. Tvekldst skulle Jacobs ockséa argu-
mentera for omfattande férandringar genom ombildningar till
bostadsratter i sddana omraden, inte minst for att det skulle
vara den enda vagen att 6ka variationen i bade arkitekturen
och dgandeformerna aven vid fortatning av omradena.

Férlamning som skapats av kvarhédngandet vid modernis-
men och en forstelnad planlagstiftning har gjort att analysen
av vad som hénde i Stockholm nér den &terfértatades efter
1980 blivit mycket grundare &n den skulle behdvt bli. Det
ar tva processer som startar nar en stad aterfortatas och
attraktiviteten dkar. Den ena éar att sjalva bostéddernas kvalitet
forbattras kraftigt. Billiga men orenoverade sekelskifteshus
med wc i kéllaren foérvandlas till exklusivt utrustade bostads-
ratter. Den andra éar att sjalva stadsrummets kvalitet ocksa
férbattras, nar den stdrre befolkningen med hogre inkomster
skapar underlag for att oavbrutet vaxande utbud. Men det
betyder att bostadspriserna i framgéngsrika stadsmiljoer dkar
mycket snabbt, vilket snabbt riskerar att trénga ut bade lag-
och medelinkomsttagare.

Det gor sedan att den variation som skapade Jacobsexter-
naliteterna riskerar att férsvagas. Den situationen ser likartad
ut i andra europeiska stérre stader. Kommer man till London,
Képenhamn, Amsterdam eller Paris hdpnar man infoér de for-
andringar som skett de senaste artiondena. Men flera av dem
verkar nu ocksa ha natt ett lage dar de inte langre klarar av att
skapa den dynamik som krévs for att driva utvecklingen vidare.
Behovet av en teori for hur man bibehéller dynamiska stader sa
att deras egen framgéng inte kvéver dom vaxer snabbt, och det
ar dar Jane Jacobs hade behovts allra mest. @



Henrik Nerlund
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Stadsbyggnadstankandet

vid en brytpunkt

Under de senaste 100 &ren har visionara
framtidsprojekt i Stockholm ofta ersatts av
massproduktion, for att sedan ater forma nya
spetsstadsdelar. Arkitekturhistorikern Henrik
Nerlund beskriver en pendelrérelse i stads-
byggandet med Gamla Enskede, Vallingby och
Hammarby Sjostad som exempel. | den kris
som nu avslutar en flera decennier lang stads-
byggnadsutveckling finns ett fro till framtidens
Stockholm. Hur pendeln slar just nu kommer
att vara betydelsefullt fér de kommande aren
mot 2050 och dérefter.

Ett av de viktigaste datumen i Stockholms historia &r den

30 mars 1904. Néar klubban slogs i bordet vid stadsfullmék-
tiges sammantrade i Borshuset vid Stortorget inleddes den
stora expansion som kom att prégla hela 1900-talet. Med de
stora markinképen som dé beslutades féddes Stockholms
ytterstad. Under det aret inforskaffades saval hela Enskede
som Bromma, alltsammans for 3 600 000 kronor i den tidens
penningvarde. Stockholm kom i och med det att &ga mer
mark utanfér den davarande kommungransen an innanfor.
De nya markerna blev p&d samma géng en testbadd for nya
stadsplaneidéer som en mdjlighet att bygga bostader for en
véxande storstad. P& manga sétt liknar utmaningarna fran
tiden for forra sekelskiftet var tids. Liksom da &r det en stor
uppgift att bygga fler bostader, men ockséa att det som byggs
mo&ter manniskors preferenser.

Stockholms stadsbyggnadsmaskineri

Fram till markinképen hade Stockholm byggts i tata kvarter
léngs ett i huvudsak ratvinkligt gatunét pa den mark som
staden kontrollerade pa malmarna. Narmast av tvang hade
staden borjat kdpa in mark fér den blivande stenstaden 1874
for att kunna férverkliga de stora planer som presenterats av
juristen och kommunalmannen Albert Lindhagen. Efter att
planerna justerats och beslutats under perioden 1877 till 1880
kunde ett historiskt snabbt utvecklingsskede ta sin borjan.

P& bara tio &r byggdes genom ett slags massproduktion

over 2 000 flerbostadshus i innerstaden. Med enkla regler -
gatubredd 18 meter och hushojd 19,5 meter - kunde privata
fastighetsagare utveckla de tomter som kommunen skapade
och salde. For varje sald tomt kunde kommunen képa in fler
omréden i innerstaden for att planlagga, fastighetsbilda och
sedan sélja.

Under néstan 30 ar innebar detta ett slags stadsbyggnads-
maskineri som rullade éver Ostermalm, Norrmalm, Kungshol-
men och Sodermalm. Maskineriet som i bérjan oljats med Ian
var snart sjalvfinansierande for staden. Stora investeringar
som t.ex. hela den nya boulevarden Odengatan betalade sig
sjalv med den affarsmodell som staden uppfunnit. Men framéat
sekelskiftet 1900 bdérjade problem torna upp sig vid horison-
ten. Bostadsbristen var stor och marken som fanns att tillga
innanfér kommungransen holl pa att ta slut. Den enda tillgéang-
liga marken lag pa Djurgédrden och &gdes av staten. Efter
pastotningar fran stadens sida om att fa kdpa omradet kom
svaret 1903. Staten ville ha betalt for marken pa ett satt som
skulle motsvara hela det férvantade exploateringsvardet, da
motsvarande 200 000 000 kronor. | en sadan jamforelse blev
Enskede- och Brommak&pen billiga. Men att antrada vagen att
bygga i ytterstaden var &nda mycket vaghalsigt. Det innebar
att staden frangick den affarsmodell for stadsbyggnadsmaski-
neriet som skapat stenstaden och att den tog ett steg ut i det
okanda.

Vagen till tradgardsstaden

Om stenstadens politiske fader var den ndmnde Albert
Lindhagen var det hans son Carl Lindhagen som skulle ge den
andliga vagledningen for ytterstadens bebyggelse. Intres-
sant nog var det samma tjansteman som ansvarade fér bade
malmarnas och ytterstadens realiserande: stadsingenjéren
Herman Ygberg och stadsfullméaktiges sekreterare Moritz
Rubenson. For utvecklingen av den nya ytterstaden togs idéer
raskt in frdn omvarlden och omformades till Stockholms fér-
héllanden. Engelska och tyska idéer om tradgérdsstader med
mattlig tathet, blandad bebyggelse, sammanhalina gaturum
och smé tradgardar till varje hus fick stort genomslag.

Till skillnad fréan stenstadens tomtpolitik dar affarsmodel-
len fungerade genom att fardiga tomter séldes till markna-
den genomfordes ett forsok med den nya upplatelseformen
tomtratt i ytterstaden. Det innebar att all tomtmark behdlls i
stadens ago for att sedan hyras ut genom 60-ariga tomtratt-
skontrakt. Idén var att sméhus inte skulle belastas med hoga
markpriser for den enskilde och att staden skulle behalla



markvardesstegringen. Istallet betalades en, till en borjan lag
och fast, avgift varje manad fér marken. Eftersom bankerna
inte ville lana ut till byggande pé ofri grund skapade staden
ett eget finansiellt institut for att finansiera det hela. Den s.k.
Tomtrattskassan fanns kvar &nda fram till 1986. Tomtrétterna
har senare kommit att frikdpas i stor utstrackning alternativt,
i motsats till ansatsen nér de skapades, for vissa bidragit till
oférsedda kostnadsdkningar nar det 60-ariga kontraktet |6pt
ut och avgélden raknats upp.

Med dessa forutsattningar kunde en ny typ av stadspla-
nering och kommunal bostadspolitik ta sin bérjan runt 1907.
Den forsta tradgardsstaden i Sverige kunde uppforas. Gamla
Enskede blev pd ménga satt ett pionjarverk. Arkitekt Per Olof
Hallman fick har méjligheten att utanfér den trénga stensta-
den skapa ett slags helhetskonstverk i full frinet pa ett omrade
tidigare bestdende av dkermark och ett par skogbevuxna
bergsknallar. Gator drogs krokigt och kvarter med finmaskig
tomtindelning lades ut dér mindre parker fyllde deras inre.
Flerbostadshus lades vid de stora gator som omgérdade den
blivande stadsdelen medan de centrala delarna framférallt
planlades for radstdende enbostadshus, smahus och mindre
stadsvillor. Stadsdelens planering hade héga sociala och
estetiska ambitioner. For samma ménadskostnad som tvé
rum och kok i stenstaden skulle en familj f& ett eget hus med
tradgérd. Gensvaret |at inte vanta pa sig, &ven om radhusen
till en bérjan ratades till forman for dubbelhus eller villor.
Aven internationellt uppméarksammades Gamla Enskede. | den
ledande tidskriften for stadsplanering i Europa, Der Stadte-
bau, visades stadsplanen upp for en stor professionell publik.
Hallman blev néra vén med sin engelske kollega Raymond
Unwin och de kom att influera varandra i planladggningen av de
frémsta tradgardsstaderna i sin samtid.

Stockholm hade i och med detta skapat en uppmarksam-
mad ny stadsdel med djérv planering och politik som kom
att inspirera omvarlden under de kommande decennierna.
Efter Gamla Enskede uppfoérdes ytterligare tradgardsstader i
Appelviken och Ulvsunda efter liknande tankar. Men férhal-
landevis snabbt férandrades inriktningen nar blandningen av
bebyggelse ersattes med mer av likriktning och massproduk-
tion. Sméhusen fick egna stadsdelar, ofta pa& plan mark, medan
flerbostadshusen grupperades for sig pa tallskogsbevuxna
hojder. Bada dessa bostadstyper, den sjalvbyggda stugan och
smalhuset, har fordelaktig ekonomi och skapar goda bostader
men kan inte sdgas ha den arkitektoniska och stadsplanemaés-
siga verkshojd som de tidiga tradgéardsstaderna. Variationen
och den sociala integrationen férsvann.

Grannskapsenheten som modell for efterkrigstiden
Dessa stadsdelar mottes efterhand av kritik ver att de endast
var s.k. sovstdder utan den blandning av verksamheter som
stadsmiljder annars kannetecknas av. An en gdng behévde
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stadsplanetankandet omformuleras i Stockholm. Efter den
s.k. Gubbangstavlingen 1940 pabdrjades ett aktivt arbete pa
stadsplanekontoret for att férnya stadsbyggandet. Ateri-

gen med idéer fran utlandet, men i Stockholmsk tappning,
presenterades den s.k. grannskapsenheten. Tankegodset
kom bl.a. frdn de amerikanska planerarna Clarence Perry och
Clarence Stein som redan i slutet av 1920-talet presenterat
“the Neighborhood Unit” som en avgransad bebyggelseenhet
med tillréckligt stor befolkning att kunna vara upptagnings-
omréade till en skola. Avstandet fran centrum till periferi skulle
vara ungefar 400 meter. | Radburn utanfér New York testades
idéerna samtidigt som en genomgripande trafikseparering
genomfordes sa att de boende kunde réra sig i ett parkland-
skap istéllet for langs gator om de cyklade eller gick till fots.
Under bilvagarna byggdes gangtunnlar.

| Stockholm prévades tankarna i mindre skala, i bl.a.
Vastertorp, som efter en hatsk debatt i stadsfullméaktige
trafikseparerades. Det verkligt stora steget blev planerna for
Véllingby, vérldens forsta sa kallade ABC-stad. Tanken var att
bygga en komplett stad med allt vad invédnarna kunde 6nska
i form av butiker, service, bostader och arbetsplatser. Det
finns bade likheter och betydande skillnader mot tradgards-
stdderna. Dar Gamla Enskede hade den storsta tatheten langs
de stora gatorna i periferin fick Vallingby omvant hogst tathet
i centrum och utglesning mot kanterna. Smaskalig agarbild
och mindre kvarter ersattes av ett fatal stora fastigheter med
kommunalt dgande och svepande matargator som skapade
enorma kvarter med storre parkstrak i mitten. Tomtratten
nyttjades anyo, men finansieringen och genomférandet kom
till stor del fran den statliga bostadspolitik som formats under
kriget med hyres- och prisreglering for lagenheter och sma-
hus 1942, statliga subventioner 1945 och kommunalt planmo-
nopol 1947. Utan dessa genomgripande reformer av bostads-
marknaden hade ett s stort offentligt projekt som Véllingby
inte varit mojligt att genomfdéra. De privata fastighetsaktérerna
skots ut i bakgrunden nér det av kommunen sedan 1947
heldgda Svenska Bostadder kom att utgdra det ledande féreta-
get med 100 procentiga statliga 1an i ryggen.

Véllingby blev en stor framgéng och projektet mycket
uppmarksammat i omvarlden, inte minst genom den sociala
ingenjorskonst som var pad modet och praktiserades i stadsde-
len. Grannskapsplaneringen delade upp stadsdelen i atskilda
grannskap med skolan i mitten och med bilfria gdngvagar till
centrum déar tunnelbanan kopplade ihop stadsdelen med
resten av staden. Ett tdnkt genomsnitt av Stockholms befolk-
ning skull beredas plats i Vallingby, men “socialt differentierat”
sé att socialgrupperna bodde for sig i syfte att skapa storsta
mojliga harmoni. Ett forestéllt hemmafruideal styrde ocksa
vissa delar av planeringen. Punkthus, lameller och radhus-
grupper ritades av Sveriges framsta arkitekter. Clarence Perry
besokte stadsdelen och berémde det mod som de svenska



planeringskollegorna, framst politikern Yngve Larsson och
stadsplanedirektéren Sven Markelius, visat. ABC-staden fick
flera efterféljare, men ganska snart dvergick arbetet till ett
allt hardare drivet industriellt byggande. Grannskapsenhetens
ideologi beholls med skalan 6kade och typerna renodlades
under 1960- och 70-talen. Nar byggkranarna natt Rinkeby och
Husby hade byggandet aterigen fokuserats pa endast en sorts
bostader per stadsdel. | de nédmnda fororterna byggdes i stort
sett bara tre rum och kék i skivhus. | andra stadsdelar, som
t.ex. Kélvesta eller Norra Skéndal bara radhus. Aterigen hade
variation och férutsattningar for social blandning prioriterats
bort.

Ater till staden och stadsmissighet

Flera av de nya miljéerna kom snabbt att kritiseras hart. Nar
férandrade ekonomiska férutsattningar slagit igenom, bl. a.
efter att prisregleringen pa sméhus tagits bort 1969 fick det
s.k. miljonprogrammet snabbavvecklas. 1950-talets forestall-
ningar om hur livet skulle levas med social uppdelning och
tydliga kdnsroller hade ocksa passerat bast-fore-datum. En
allt stérre efterfrégan pé aldre stadsmiljoer fick samtidigt en

ny generation planerare att fundera dver vad “stadsmassighet”

ar. Som sa ofta tidigare fanns inspiration utomlands. Efter ar
av ateruppbyggnad och nybyggnad av modernistiska fororter i
Vastberlin hade planmyndigheterna i den delade staden riktat
in sig pa en storskalig rivning och sanering av den nedgéngna
1800-talsbebyggelsen i bl.a. Kreuzberg. De alternativa inva-
narna var minst sagt negativt instéllda och liksom i Stockholm
hade luften borjat gé ur de storskaliga programmen. Istallet
vacktes frdgor om bevarande och komplettering i den befint-
liga stadsmiljon.

De aldre miljderna hade uppenbarligen kvaliteter som
méanniskor efterfragade pa ett satt som de nybyggda saknade.
Plotsligt uppstod, ocksé i planeringskretsar, en stark nyfi-
kenhet pa hur staden historiskt byggts upp och en sékande
rérelse lockades att forsdka aterskapa den traditionella
europeiska staden. Ur detta féddes den stora postmoderna
byggnadsutstéllningen IBA som péagick i Vastberlin fran 1979 till
1987. Med inspiration fran manga av de nyurbanistiska arkitek-
terna som t.ex. Leon Krier och Aldo Rossi tog tjdnsteménnen
frén stadsbyggnadskontoret med sig idéer hem till Stockholm.
En av de framsta pé kontoret vid den hér tiden, Jan Inghe,
sokte och fann en egen stockholmsk vag fér postmodernism
och nyurbanistiskt tdnkande. Efter tidiga férsdk i Minneberg
och Sédra Station skulle Stockholms nya spetsstadsdel ta
form i det gamla hamnomrade som lag séder om Sédermalm.

Hammarby Sjéstad blev ytterligare en stadsdel med
internationellt rykte. Med ett stérre marknadsinslag, men
fortfarande péa stadens mark samlades aktérerna och staden
till ett tatt samarbete for uppférandet. Har hade grann-
skapsplaneringen och tradgardsstadsidéerna givit vika for en
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ny slags innerstadsmiljo. En lang boulevard med spérvagn i
mitten utgjorde ryggrad for att bebyggas pa bada sidor med
hog kvartersbebyggelse. | kvarterens inre lades parkstrak,
ofta mer av mer formell karaktar an i ytterstaden, gdrna med
olika typer av vattenspel. En kaj med verksamheter foljer hela
stadsdelen och utgdr ett prominent offentligt rum, sérskilt
under sommarhalvaret. Vid sidan av den framatsyftande
stadsplaneringen var ocksa miljéprofilen som genomsyrade
allt, fran vatten, aviopp och sopsugssystem till mobilitet och
parkering, en varldsnyhet. Hammarby Sjostad fick besok fran
arkitekter och stadsplanerare fran hela varlden som ville se
hur framtiden sag ut.

Framtidens stadsmiljo
P& samma satt som tidigare har efter Hammarby Sjostad
storskalighet, tathet och enformighet tillatits styra en hel del
av det som byggts. | nya tata enklaver som exempelvis Arstadal
och ,&rstaberg saknas flera av de kvaliteter som exempelvis
Jan Inghe manade om i sina stadsutvecklingsprojekt. P4 rit-
bordet finns tata och hdga miljder vid Telefonplan, i Hogdalen
och i Farsta. Men det finns ocksé fron till en annan utveckling.
Inte minst har tradgardsstaden som idé borjat diskuteras igen
efter ett par decenniers fokus pé stenstadsmiljoer. Med inter-
nationell inspiration och stockholmsk twist kan det mycket vél
visa vagen till ndsta spetsstadsdel i Stockholm. Nar beslutet
om markkdpen togs 1904 var det ett tomt blad som lag fram-
for Stockholms politiker, planerare och fastighetsaktorer. Efter
120 &r av byggande ar det en varierad miljé6 med hoga varden,
men ocksa stora utmaningar som utgér Stockholms ytters-
tad. D& som nu &r det detta markomréde som utgor stadens
expansionsmojlighet. | var tid mer som komplettering, i hdgre
eller mindre grad, till redan bebyggd milj6 som géller.
Tradgardsstadens skala och blandning av byggnader och
funktioner i en forhallandevis tat och gron milj¢ kan mycket val
laggas in i och bredvid den stad som finns. Lardomar som gar
att dra frdn den passerade tiden ar ocksa att varderingar for-
andras. De stadsmiljder som har langst héllbarhet ar de som
inte fyllts med fér mycket dagsaktuella forestéliningar om hur
livet ska levas utan snarare eviga frdgor som skala, proportion,
gemenskap och flexibilitet for olika viljor och preferenser. Har
ar fastighetsstorlekarna av stor betydelse. Med ménga sma
och medelstora fastigheter bjuds fler in att bygga staden. Hur
pendeln slar nu kommer péverka Stockholm under stora delar
av 2000-talet. @
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Stryktaliga Stockholm -

Hur en innovativ region overvinner hinder

Stockholmsregionen har visat en enastdende
formaga att gang efter gang resa sig efter olika
kriser. | denna artikel berattar férfattaren och
journalisten Par Isaksson historien om hur
framsynta lokalpolitiker, inte séllan i stark riks-
politisk motvind, skapat forutsattningar som
har gjort huvudstadsregionens till en fram-
géngssaga pa flera omraden.

Den svenska huvudstadsregionen &r en av de mest dynamiska
i varlden. Men historien lar oss att forutsattningar kan andras
snabbt. De senaste decennierna har strukturkriser, geografiska
hinder, politiska beslut och andra faktorer vid flera tillféllen
slagit hart mot Stockholm. Tillvaxten har stannat av eller vants
i stagnation och tillbakagéng.

Anda har regionen alltid kommit igen, och det tack vare
privata och offentliga initiativ. Hur gick det till¢ Och vad forkla-
rar denna motstandskraft och resiliens?

En naturlig startpunkt for en s&dan analys &r slutet av
1970-talet. Staden, som under lang tid hade hyllat modernitet
och framtidstro och varit en magnet fér unga och valutbil-
dade, hade fatt problem. Ar 1960 bodde 800 000 i huvudsta-
den. Tio ar senare hade befolkningen minskat till 720 000 for
att 1980 vara nere i 630 000 invénare.

Statliga palagor ledde till stagnation

Utvecklingen hade i viss man naturliga forklaringar. Manga
hyreshus i innerstaden hade férslummats till féljd av hyresreg-
leringen som gjorde det oldnsamt att renovera fastigheter. For
tiotusentals stockholmare var det lockande att kdpa villa eller
radhus och flytta ut till kranskommunerna.

En annan orsak till stagnationen var dkade statliga palagor
av olika slag. Regleringar, hojda avgifter och dkade skatter
hade stor inverkan pa huvudstadens ekonomi. Eftersom
Stockholm var, och &r, hemvist fér merparten av landets
storre formogenheter och kapitalstarka foretag fick férand-
ringar i skattesystemet sarskilt stora effekter har. Nationaleko-
nomen Jacob Lundberg vid Institutet for Naringslivsforskning
har kartlagt hur det gick till nar skattesystemet under decen-
nierna efter andra varldskrigets slut gjordes om i grunden.

Bolagsskatten hojdes till over 50 procent. Utdelningar fran
foretagen kom att beskattas péd samma satt som arbetsinkom-
ster, med marginalskatter pa uppemot 85 procent. Fran och
med slutet av 1960-talet 6kade skatteuttagen &n mer. Nar det
géllde foretag som finansierades med att dgaren satte in kapi-
tal genom nyemissioner var skatten under 1970- och 80-talet
over 100 procent av vinsten. Efter skatt blev realavkastningen
alltsa negativ.

Utvecklingen fick vittgdende konsekvenser for entrepre-
nérskap och tillvéxt runtom i Sverige och inte minst i Stock-
holmsregionen. Manga familjer - till exempel Ax:son Johnson
och Ahlén - valde att bilda stiftelser som verkade som kon-
trollagare i foretag. Endast tva svenska storféretag grundades
under perioden 1945-1990 (lkea och Tetra Pak).

Under 1980-talet genomférdes ytterligare férandringar pa
skatteomrédet som péverkade Stockholmsregionens ekonomi.
Genom ett riksdagsbeslut 1984 frdntogs kommunerna ratten
att beskatta féretag, vilket sarskilt drabbade Stockholm. Den
sa kallade Robin Hood-skatten och skatteutjamningssystemet
generellt medférde att fattigare kommuner fick stérre del av
Stockholms och andra valmaende kommuners skatteintékter.
Ytterligare ett initiativ var omséattningsskatten pa finansmark-
nadstransaktioner, den sa kallade valpskatten, som medférde
att en del banker och maklarhus flyttade tradingavdelningar
utomlands.

Ett mer strukturellt problem var att de hoga skatterna pa
sparande och férmogenheter gjorde att ménga fondforvaltare
och andra &dgare fick svart att vara langsiktiga dgare i viktiga
bdrsbolag. Detta fick stora konsekvenser nér valutaregleringen
togs bort 1989 och det blev fritt fram for utlandska investerare
att képa in sig i svenska foretag.

Utvecklingen blev sarskilt dramatisk inom lakemedelsindu-
strin, dar flera medelstora svenska bolag férsvann utomlands.
Pa Stockholms stads néringslivskontor féljde man utveck-
lingen nara. Tack vare forskningen vid Karolinska Institutet och
Akademiska Sjukhuset var branschen en vardefull arbetsgivare
i regionen. | mitten av 1990-talet meddelade Pharmacia att
bolaget skulle g& ihop med amerikanska Upjohn. N&got ar
senare skulle den nya koncernens huvudkontor och forsk-
ningsledning flyttas ur landet. 1999 gick s& Astra samman med
brittiska Zeneca. Aven i detta fall flyttades huvudkontoret,
makten och de strategiska forskningsbesluten utomlands.

| en rapport till fullméktige ar 2000 framholl naringslivs-
kontoret att “...inom lakemedelsindustrin har regionen sett
tvé stora sammanslagningar; Pharmacia & Upjohn och under



forra ret AstraZeneca (sic). | bada fallen har huvudkonto-
ret forlagts utanfor Sverige. Risken &r nu att vi far se en rad
negativa féljder av utlokaliseringarna.” Rapporten varnade
for neddragningar av den kliniska forskningen i regionen och
minskad uppdragsforskning inom Uppsala Akademiska, Hud-
dinge Sjukhus och Karolinska Institutet.

Sa blev det ocksa. Antalet forskare och annan nyckelper-
sonal inom svensk lakemedelsindustri minskade med omkring
tio procent fran 2002 till 2015. Industrins andel av den totala
globala férsaljningen av lakemedel krympte med 40 procent
mellan 2004 och 2015 att jamféra med den sammanlagda
vasteuropeiska lékemedelsindustrin, dar nedgéngen var tre
procent.

Aven andra beslut paverkade huvudstaden vid denna
tid. Nar regering och riksdag beslot att flytta ut myndigheter
till stader som Norrkdping, Linkdping, Borlange, Orebro och
Gaévle forsvann tusentals arbetstillfallen och dartill hérande
skatteintakter.

Valde att gilla laget

Allt detta forstéarkte nedgéngen i konjunkturen under
1990-talet. Det socialdemokratiska finansborgarradet Mats
Hulth konstaterade i en debatt i Stadshuset hosten 1990 att
Stockholm, precis som méanga andra kommuner, hade hoga
kostnader for arbetsldshet och svarigheter att bygga ut &ld-
reomsorg och férskola. Han pdminde politikerkollegerna ute i
landet om att dven huvudstaden hade sina utmaningar: “Det
finns alltid manniskor som av olika skal tycker att de dér i stor-
staden har det sd bra och dem kan man kldamma &t, dar kan
man plocka ytterligare resurser. Det ar klart att nar manniskor
tar flygbussen fran Arlanda och aker in till Stockholm och ser
de moderna kontoren, de fina hotellen, marmorn som glanser
frdn kommersiella fastigheter, kan de av misstag fa ett intryck
av att Stockholm &r en rik stad.”

| stallet for att klaga pa rikspolitikerna under krisaren valde
Stockholmspolitikerna att gilla laget. | det ingick att verka for
sankta skatter pa arbete och att bejaka Gvergangen till en
ekonomi med stérre inslag av marknadsldsningar, avancerad
teknik och kvalificerade tjanster. Inget av detta sadgs da som
kontroversiellt. Mats Hulth framholl under debatten 1990, att
“vi har ett skattetryck pa 56-57 procent, och dven den social-
demokratiska regeringen har ambitionen att sénka det”.

Vid samma tid gjots en av grundpelarna till vad som skulle
bli det stockholmska techundret. Redan 20 ar tidigare hade
de forsta stegen tagits i den riktningen. 1970 kontaktade det
dévarande finansborgarrédet Hjalmar Mehr Ericssons ordfo-
rande, den aldre Marcus Wallenberg. Arendet var Kista, som
tidigare hade varit militart vningsomrade men nu var 6ppet
for exploatering. Mehr undrade om Ericsson ville etablera sig i
fororten. S& blev det ocksé. Internet, mobiltelefoni eller annat
fanns forstas inte i sinnevérlden hos vare sig foretagsledare,
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politiker eller de tjansteman som planerade omradet. “Kista
skulle bli ett traditionellt industriomrdde. Ambitionen var att
locka ‘rena’” och inte tunga industrier: hightech, finmekanik,

radio och elektronik”, skriver Inger Bjoérklind Bengtsson i sin
bok om omrédets historia.

Varldens storsta 6ppna fibernat

Forst i borjan av 1990-talet togs de stora stegen mot att gora
Stockholm till en techhuvudstad. | januari 1994 bérjade kom-
munen rulla ut véarldens stérsta helt 6ppna fibernéat i staden.
Natet erbjuder billig och kapacitetsstark fiber till olika natle-
verantdrer och teleoperatdrer som konkurrerar sinsemellan

- en |6sning som ar unik i sitt slag i varlden. Att det har varit
billigt och enkelt att uppratta och driva hdghastighetsnatverk
har lockat it- och telekomfdretag av alla slag. Det vél utbyggda
fibernatet anses - tillsammans med avregleringen av telekom-
sektorn och hem-PC-reformen - vara en central forklaring till
techbranschens framvaxt.

En annat omrade dér Stockholm tog viktiga kommunala
initiativ var inom energiférsorjningen. | bérjan av 1970-talet
varmdes Stockholm i huvudsak med oljeeldning. Med olje-
kriserna 1973-1974 och 1979-1980 fortplantade sig kostnads-
chocker genom hela samhallsekonomin.

Staden svarade med att inleda en storskalig utbygg-
nad av fjarrvarmen. Den svarar idag for drygt hélften av all
fastighetsuppvarmning i landet jamfort med det europeiska
genomsnittet pa knappt tio procent. Oljans andel i varme-
produktionen i Stockholm sjonk fran 87 procent i bérjan av
1970-talet till endast fyra procent 1990. Som en bonus kunde
staden aven bygga en helt ny infrastruktur: fjarrkylan, som kom
att bli en vardefull tillgdng for techforetag, datacenter och
andra féretag med stora kylbehov. Ar 2023 hade Stockholm
varldens storsta fjarrkylndt med en sammanlagd langd pa 250
kilometer.

Utdragna transportinvesteringar

Men inom transportinfrastrukturen har staden inte haft
samma mojligheter att paverka utvecklingen. Rent geografiskt
ar laget ganska bra. Det finns farbart vatten &t alla hall och
Stockholm &r ocksé belaget ndgorlunda centralt i landet. |
andra avseenden ar de fysiska betingelserna sémre. Staden
kan inte véxa pa vattnet och terrangen ar kraftigt kuperad.
Under sekler har broar byggts och de storsta hdjdskillnaderna
gravts och sprangts bort. Anda har det ofta varit brist pa
byggbar mark, ndgot som bidragit till bostadsbrist och trang-
sel. | slutet av 1800-talet bodde i Stockholm omkring 10 000
personer per kvadratkilometer - en hogre befolkningstathet
an i London som dé var varldens storsta stad.

Att brygga 6ver Malar-Saltsjo-snittet med tillracklig kapaci-
tet for att knyta inop en - for svenska forhallanden - tatbefol-
kad region ar ett stort dtagande. Efter hand blev det uppenbart



att kommunala pengar inte réckt utan att statligt engagemang
och statliga pengar maste till for att finansiera projekten.

Vilket tyvarr har medfért att byggen ofta forsenats. Pendelta-
gen tvingades lange samsas med fjarrtdgen pa den sé kallade
Getingmidjan mellan Gamla stan och Sédermalm. Forst ar
2007 fick pendeltagstunneln Citybanan gront ljus av riksdag
och regering och kunde invigas tio ar senare. Forbifart Stock-
holm skulle bérja byggas 2014 men pausades i flera manader
pé grund av oenighet inom den tilltrddande S-MP-regeringen.
Enligt planerna skulle motorvéagen vara klar 2026. Enligt Tra-
fikverkets senaste prognoser blir det trafikstart férst 2030.

Ett annat efterlangtat projekt ar fyrsparig jarnvag Stock-
holm-Uppsala, landets mest trafikerade. 2017 presentera-
des utbyggnadsforslaget for regeringen som en del av den
nationella infrastrukturplanen. Forst pa hosten 2023 gavs
klartecken och linjen ska vara klar till 2034.

Men det riktiga skrackexemplet nar det galler statliga
infrastrukturproblem ar Ostldnken. Den 16 mil langa hoghas-
tighetsjarnvagen mellan Jarna och Link&ping kommer att
ge tagtrafiken i sddra Sverige 6kad kapacitet och markant
underlatta pendling mellan Stockholm och stader som Link&-
ping, Norrképing och Nyk&ping. Banan borjade planeras redan
pé 1980-talet men fastnade, som ménga andra angelégna
projekt, i sega besluts- och tillstdndsprocesser. 2008 var alla
forstudier klara. Sedan foljde en lang vantan pa godkédnnande
frén Trafikverket och regeringen. Lite tillspetsat kan man saga
att det enda som hande under véntetiden var att projektets
kostnader skenade. Forst var prislappen 35 miljarder kronor,
sedan (&r 2017) 54 miljarder och idag éver 90 miljarder i 2021
ars prisniva. Bygget forvéantas vara klart 2035.

Som vél ar kunde regionen och Stockholms stad sjalva
styra 6ver en del trafikinvesteringar. Staden hade under arens
lopp byggt flera nord-sydliga forbindelser i egen regi, alltifran
Véasterbron pé 1930-talet till Essingeleden pa 1960-talet.

Pa vag mot en trafikinfarkt

| bérjan av 2010-talet blev det uppenbart att regionen
stod infér en trafikinfarkt. Att bygga ut tunnelbanan - som
for ovrigt firar sitt 75-arsjubileum nu under 2025 - hade
diskuterats i manga ar utan att nagra beslut fattats. Men till
slut lossnade det. | borjan av 2013 inleddes den sé kallade
Stockholmsférhandlingen om nya tunnelbanelinjer till Nacka,
Barkarby och Solna. Regionen, staten och flera kommuner
méaste komma Gverens om byggplaner, om ataganden att
bygga bostédder och om att férdela kostnaderna. Dessutom
behovde allt vara pé plats innan 2014 &rs val. Annars var namli-
gen risken stor for att avtalen skulle f& omférhandlas med nya
politiska majoriteter.

Det gick vagen. | januari 2014 undertecknades avtalet, som
sedan dess i stort sett hallit budget och tidsplan med vissa
avvikelser pa grund av hojda sékerhetskrav. En framgangsfak-
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tor ar att utbyggnaden drivs i en séarskild projektorganisation,
Forvaltningen for Utbyggd Tunnelbana (FUT). P& sé& vis kan
regionens trafikférvaltning koncentrera sig pé just trafiken. Till
FUT hor ocksa ett fristdende uppfdljningskansli som évervakar
hur bygget framskrider. Sedan dess har dven andra trafikpro-
jekt blivit aktuella. Den gula tunnelbanelinjen ska knyta ihop
Fridhemsplan med Liljeholmen, och bildar ddrmed &nnu en
viktig nord-sydlig lank 6ver Mélaren. | nordost tar planerna pa
att dra in Roslagsbanan till Stockholms city allt fastare form.

| ett avseende har staten klivit fram pé ett konstruktivt
satt. Varen 2025 lade regeringen fram ett forslag om att utreda
alternativ finansiering av den sé kallade 6stliga forbindelsen,
trafikleden fran Nacka till Ropsten. Om det projektet forverkli-
gas kommer Stockholm é&ntligen att - liksom vérldens alla andra
storstader - fa en ringledsférbindelse for att avlasta inner-
stadens trafikmiljo. Att dppna for alternativ finansiering skulle,
om projektet genomfors, vara tredje gdngen som ett storre
infrastrukturbygge genomfors pa detta satt (de tidigare var
Oresundsbron och Arlandabanan).

Intressant nog ar Sverige sannolikt val lampat for den sor-
tens upplagg tack vare landets starka finansiella sektor. Enligt
en kartlaggning i Financial Times hade Sverige 2024 den bést
fungerande kapitalmarknaden i Europa. Under de senaste tio
aren har det noterats fler bolag pa svenska marknadsplatser &n
i Frankrike, Tyskland, Nederldnderna och Spanien tillsammans.

The Rockstar of Recovery

Att finanssektorn kunde komma igen efter den tidigare ned-
géngsperioden, da stora formdgenheter ldmnade landet och
hérdhénta regleringar styrde sparande och kapitalférvaltning,
ar remarkabelt. Det finns flera orsaker. Pensionssystemet gjor-
des om, regleringar och skatter togs bort eller lindrades och
dessutom véxte det fram ett helt ekosystem med entrepre-
nérsdrivna foretag inom riskkapitalsektorn.

1990-talets manga reformer och lyftet inom finanssektorn
har fatt spridningseffekter i hela naringslivet. Sveriges BNP
Okade snabbare dn genomsnittet av industrinationer under
perioden 1995-2010. Vidare klarade Sverige den globala finans-
krisen 2008-2009 béttre an de flesta andra lander och utsags
2011 av Washington Post till “The Rockstar of Recovery”.

Uppsvinget har sérskilt markts inom techsektorn, som har
sitt epicentrum i Stockholm. Mer &n 60 procent av de nya
jobben i Sverige 2006-2016 uppstod i it-intensiva sektorer.
Enligt konsultfirman McKinsey bidrog techsektorn till nastan
tre procent per ar av BNP:s tillvaxt per arbetad timme under
bdrjan av 2000-talet, vilket var i europeisk sarklass.

Aven inom life science har framtidstron &tervant. Svensk
life science har sitt nav i Stockholm-Uppsalaregionen och
omfattar, enligt en sammanstéalining av Naringsdepartementet,
1500 foéretag och med fler an 28 000 medarbetare. Bran-
schen har pa senare ar fatt det vasentligt lattare att attrahera



kapital, bland annat frén sa kallade &ngelinvesterare - en
kategori som vuxit snabbt efter att férmogenhetsskatten
tagits bort och andra pélagor lattats. Tack vare den livskraftiga
kapitalmarknaden i Stockholm fanns det &r 2020 nara 200
noterade svenska life science-bolag. Bara USA hade fler.

Ett omréde dér Stockholm har konkurrensnackdelar
ar forbindelser med utlandet, framfér allt nar det géller
flygtransporter. Enligt en internationell studie som citeras i
Swedavias arsrapport ligger Sverige pé plats 30 av 32 under-
sokta lander i Europa vad géller mojligheterna att ta sig med
flyg till olika platser i varlden.

"Arlanda flygplats har sedan 1990-talet férlorat sin forna
topposition som Nordens stdrsta flygplats matt i antalet
passagerare”, konstaterar regeringens flygplatsutredare Peter
Norman. K&penhamn, som i decennier varit Nordens interna-
tionella flygplatsnav, har ddremot befast sin stallning.

Ar 2024 reste 29,9 miljoner passagerare via den danska
huvudstaden jamfért med Arlandas 22,7 miljoner. Képen-
hamn hade alltsa néastan en tredjedel fler resande &n Arlanda.
Avstandet stadderna emellan har 6kat vasentligt sedan bérjan
av 2000-talet. Ar 2003 reste 17,7 miljoner via K&penhamn
jamfort med 15,1 miljoner pa Arlanda. En annan férandring
ar att Oslo, som tidigare var klart mindre, under samma tid
férdubblat sin trafikmangd och idag ar vasentligt storre én
Arlanda. Aven Helsingfors seglade under 2010-talet upp som
en allvarlig konkurrent, &ven om resandestrébmmarna har
minskat kraftigt efter att det ryska luftrummet stdngdes 2022.

Att Stockholm tappat som flygdestination kan ha flera for-
klaringar. En &r drojsmalet nér det géller att bygga ut en tredje
start- och landningsbana for att hdja Arlandas kapacitet. En
annan ar att det ar sa dyrt att aka tag till och fran Arlanda, dar
A-Trains koncession stracker sig till 2050.

Ytterligare en faktor har varit osékerheten nar det géller
Brommaflyget. Under 2025 har nastan all linjetrafik flyttat fréan
Bromma till Arlanda i samband med att SAS gatt med i Air
France/KLM-alliansen. Det &kar Arlandas passagerarunderlag
och mojliggdr dkad service. Pa sikt kan det kanske leda till fler
direktlinjer till och fran Arlanda.

Om inte utvecklingen vands kan det f& negativa kon-
sekvenser fér Stockholmsregionens konkurrenskraft i flera
avseenden.

Ett sddant ar kompetensforsorjning. Techféretagen och
méanga andra branscher har stor brist pa kvalificerade medar-
betare. Flygforbindelser &r inte den faktor som mest férsvarar
rekrytering av utlandska talanger - skatter och bostader ar
storre problem, enligt en studie av Teknikféretagen — men
att det ar besvarligt att ta sig till Stockholm har sannolikt viss
betydelse. Arlandas stagnation férsémrar inte bara méjlighe-
terna till jobbrelaterade resor. Privata resor och besdksnaring
ar en expansiv sektor, ndgot som bland annat visade sig vid
Taylor Swifts slutsalda konserter i Stockholm varen 2024. Nar
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det ar krangligt att resa till den svenska huvudstaden under-
mineras forutsattningarna fér branschen. Ytterligare en aspekt
ar att tjansteutbudet och konkurrensen i Stockholmsregionen
minskar om utlandska leverantorer och entreprendrer bedo-
mer att den svenska marknaden ar besvarlig att bearbeta.
Vart geografiska lage och att Sverige star utanfér euron ar
redan de férsvarande faktorer och till dem tillkommer alltsé
glesa flygférbindelser.

Nar det géller att gora Arlanda mer attraktivt finns alltsa
utmaningar att ta tag i for staten, regionen och naringslivet.
Kanske kan Stockholmsregionen komma igen &ven har - som
man ju gjort inom manga andra omraden.

Slutligen kan man stalla sig frédgan vad regionens stryktalig-
het och forméga att komma igen beror pa. En viktig forklaring
ar nog att Stockholm ligger mitt i en expansiv del av Europa.
En annan ar sannolikt foretagstatheten - en faktor som bland
annat identifierades av regeringens Globaliseringsrad pa
2000-talet. Regionen har helt enkelt pafallande ménga val-
skotta och dynamiska féretag inom véxande branscher. Ytter-
ligare en orsak ar att politikerna ofta verkligen har formatt
fatta visiondra beslut som mojliggjort langsiktiga satsningar
inom infrastruktur.

Allt detta lovar gott infor framtiden. Stockholm har en
férmaga att komma igen! @
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Annika Sundén
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Stockholms arbetsmarknad ar attraktiv
men moter konkurrens

Med en hog andel vélutbildade méanniskor har
huvudstadsregionen goda forutsattningar att
mdta den tekniska utvecklingens utmaningar.
Det géller dock inte alla. For att undvika ékad
l&ngtidsarbetsldshet efterlyser Arbetsférmed-
lingens tidigare analysdirektdr Annika Sundeén
en utbildningspolitik med arbetsmarknadsfokus
och en arbetsmarknadspolitik med utbildnings-
fokus.

Stockholmsregionen ar Sveriges storsta arbetsmarknad med
narmare en miljon sysselsatta och nastan 100 000 personer
som pendlar fran narliggande regioner. Arbetsmarknaden
domineras av tjanstesektorn, foljt av offentlig sektor, och &r
avancerad — néastan alla jobb kréver en gymnasieutbildning.
Den snabba digitaliseringen och utvecklingen av artificiell
intelligens paverkar framtidens jobb och vilka kompetenser
som kommer att krévas. Omstéllningen mot en grén ekonomi
och den demografiska utvecklingen i regionen ar ocksa viktiga
for utbudet och efterfragan pé arbetskraft.

Stockholmsregionen &r populér och erbjuder manga
mojligheter for sina invanare, arbetsmarknaden har lange varit
stark men méter 6kad konkurrens fran andra delar av Sverige.
| norr pagar en nyindustrialisering med stark efterfragan pa
arbetskraft. Samtidigt har befolkningstillvéxten i Stockholm
mattats av med minskad inflyttning och 6kad utflyttning - en
trend som accelererade under pandemin och har fortsatt
fram till idag.

Generellt valutbildad arbetskraft

Under pandemin skedde en omstallning mot ett flexiblare
arbetsliv, i huvudsak fér personer i tjanstesektorn, med digi-
tala moten och déar arbete pé kontoret varvades med arbete
hemma. Att inte behdva resa till kontoret varje dag gor det
mojligt att bo pa ett langre avstdnd och kan gynna Stockholm
som har en stor tjanstesektor. Féretag och verksamheter i
Stockholm har darmed majlighet att rekrytera brett.

| genomsnitt &r arbetskraften i Stockholmsregionen vélut-
bildad, drygt halften av befolkningen i &ldern 25-64 ar har en
eftergymnasial utbildning, den hogsta i landet (genomsnitt for

riket ar 46,9 procent) och har 6kat under 2000-talet. Trefjar-
dedelar av gymnasieeleverna i regionen avslutar skolan med
fullstdndiga betyg, en positiv utveckling sedan 2018.
Stockholm har alltsé goda forutsattningar att anpassa
sig och forbli en attraktiv region med hog sysselsattning. Att
beslutsfattare och politiker kan ta ett helhetsperspektiv och
samverka mellan sektorer kommer att vara avgérande. Till
exempel ar en begransande faktor for inflyttning svarigheten
att hitta en bostad, sarskilt fér unga. En aktiv bostadspolitik,
utbyggnad av kollektivtrafik och forbattrade mojligheter att
pendla till och fran regionen ar nddvandigt for arbetsmark-
naden och for att dka sysselsattningen. Sarskilt viktigt for att
stérka och 6ka sysselsattningen ar utbildnings- och arbets-
marknadspolitiken.

Sysselsattning och arbetsloshet varierar i Stockholm

Hog inflation och en orolig vérld har paverkat svensk ekonomi
under de senaste aren. Arbetsmarknaden var lange mot-
standskraftig men under 2024 bérjade arbetslosheten att
stiga. | borjan av 2025, var 381 000 personer inskrivna vid
Arbetsférmedlingen vilket motsvarar 7,2 procent av arbets-
kraften. Orosmolnen &r ménga: fortsatta krig och konflikter i
omvarlden skapar osékerhet och USA:s hot om tullar riskerar
att satta i gdng ett handelskrig som kan far negativa konse-
kvenser for Sveriges exportberoende ekonomi. Men flera
beddmare anser att konjunkturen kommer att forstarkas
under 2025 med lagre arbetsléshet och hogre efterfragan pa
arbetskraft. Sverige har under lang tid haft arbetskraftsbrist i
flera yrken (till exempel vdrd och omsorg, it, och hantverksyr-
ken). For fortsatt hog sysselsattning méste fler i Stockholms-
regionen komma i arbete och de som arbetar behdver stérka
sina kompetenser for att méta framtidens behov.

| Stockholms I&n var arbetslésheten pd samma niva som
for riket men med stor variation mellan olika kommuner i
regionen. Arbetsmarknaden i Stockholm &r tudelad: | Botkyrka
var arbetsldsheten 11,1 procent, bland de hogsta i riket, medan
den i Danderyd var bland de lagsta med 4,2 procent. Personer
med stark stallning pa arbetsmarknaden (med utbildning
och inrikes fédda) har lag arbetsldshet och efterfrédgan pé
deras kompetens har varit hdg medan grupper med svag
konkurrenskraft (utan gymnasieutbildning, utrikes fédda och
personer med funktionshinder) har haft hog arbetsldshet,
oftare varit langtidsarbetslésa och har svart att fa faste pa
arbetsmarknaden.



Manga arbetsldsa saknar efterfragad kompetens

En huvudférklaring till den hdga arbetsldsheten i delar av
Stockholmsregionen handlar om att ménga arbetslésa saknar
de kompetenser arbetsgivarna efterfragar, bade specifika yrkes-
kunskaper och generella kompetenser, t ex sprak. Arbetsloshe-
ten ar sarskilt hog bland individer utan gymnasieutbildning.
Utbildningsnivan ar i genomsnitt hog i Stockholm men regio-
nen har aven flera kommuner dar en hég andel av ungdomar
saknar fullstdndiga gymnasiebetyg.

Andelen utrikesfédda i Stockholmsregionen ar hogre én
genomsnittet (34,7 procent jamfért med 27,0 procent for
riket). Etableringen pé arbetsmarknaden av personer som
kommit till Sverige har under senare ar utvecklats positivt och
gar allt snabbare. Att arbetsldsa utrikesfodda kommer i arbete
ar en mojlighet att 6ka sysselsattningen i Stockholm. Den
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positiva utvecklingen pé arbetsmarknaden i aterhamtningen
efter pandemin gynnade framfor allt utrikesfédda, dér arbets-
|6sheten sjonk snabbare an bland inrikes fédda.

Pa en svagare arbetsmarknad riskerar &ven grupper med
starkare anknytning till arbetsmarknaden att férlora arbetet.
Bland dem som blir arbetslésa i ldgkonjunkturen kommer en
del kunna séka sig tillbaka samma typ av arbete néar ekono-
min foérstérks medan andra behdver soka sig till nya yrken
till féljd av strukturomvandling. Den snabba digitaliseringen
och utvecklingen av artificiell intelligens kommer att péverka
arbetsmarknaden under manga ar framéver. Manga yrken
kommer att paverkas och omvandlingen stéller krav pa
arbetskraften att uppréatthélla sina kompetenser och utbilda
sig under arbetslivets gang.

For en hog sysselsattning i Stockholmsregionen behdvs




insatser och reformer pé hela arbetsmarknaden. Politiken
maste arbeta for att bryta tudelningen pé arbetsmarknaden
och motverka langtidsarbetsléshet. Politiken maste ocksa
skapa forutsattningar for kompetensutveckling och omstall-
ning under yrkeslivet for att regionen ska kunna dra foérdel

av strukturomvandlingen. Det handlar om utbildning pa alla
nivaer: for arbetsldsa, fér dem som riskerar bli arbetsldsa och
fér dem som arbetar och behéver nya kompetenser.

Maéjlighet till utbildning och omstallning under
hela yrkeslivet

Nyckeln till en fortsatt hog sysselsattning i Stockholmsregio-
nen ar utbildning och framfér allt ett férbattrat samspel mel-
lan utbildnings- och arbetsmarknadspolitiken: Utbildningspoli-
tiken maste ha ett tydligt arbetsmarknadsfokus och arbets-
marknadspolitiken ett utbildningsfokus. Politisk samverkan
inom de tvd omradena pé nationell niva ar en forutsattning for
att den ska kunna omséttas pa regional och kommunal niva.
En generell satsning pa kometens inom ny teknik behovs pa
alla utbildningsnivaer.

Ménga reformer har genomférts i olika delar av utbild-
ningssystemet men helhetssyn saknas. Kopplingen till arbets-
marknaden har starkts i utbildningspolitiken under senare ar
men det finns mycket kvar att géra. For en arbetssékande
eller ndgon med arbete som vill komplettera sin utbildning
kan det vara svart att veta vilka mojligheter till utbildning som
finns, med vilken ersattning eller finansiering studierna kan
genomforas eller vilka yrken utbildningen leder till. P4 ménga
omréden, t ex p& hogskoleniva, saknas kortare utbildningar
l&mpade for personer i yrkeslivet. Larosaten inom hogre
utbildning méaste fa ett uppdrag fran politiken att erbjuda kor-
tare utbildningar som lampar sig for dem som vill stélla om fér
att mota framtida behov pa arbetsmarknaden. For att utbudet
av utbildningar ska vara relevant och fylla féretagens och
verksamheters efterfragan, maste samverkan med néaringslivet
och den regionala tillvaxtpolitiken stéarkas.

Omstéllningsstudiestddet inférdes i slutet av 2022 for
att erbjuda yrkesverksamma finansiering via studiemedel for
utbildning for att stélla om pé en férandrad arbetsmarknad.
Efterfragan pé stodet har varit stor, men med en krénglig
ansokningsprocess och en hdg andel avslag har reformen
annu inte fatt dnskade effekter. Politiken behdver ta initiativ
till férenklingar av stédet och dkad tydlighet om vilka utbild-
ningar stédet géller for.

| flera sektorer rader stor efterfragan péa arbetskraft, trots
den férsvagade arbetsmarknaden. Fér méanga hantverksyrken
har bristen varit ldngvarig och far fa individer soker sig till
yrkesutbildningarna pa gymnasieniva. For att méta behovet
maste politiken pa nationell och kommunal niva tillsammans
med naringslivet aktivt arbeta for att 6ka intresset for yrkesut-
bildningarna. | delar av Stockholmsregionen ar andelen unga
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som slutar gymnasiet utan fullstdndiga betyg fér hdgt och
gruppen har hog risk for (I1dngtids)arbetsldshet. Yrkesutbild-
ningar pa gymnasieniva kan vara framgéngsrika for att gruppen
ska komma i arbete.

Utbildning maste kompletteras med aktiv
arbetsformedling

Politiken maste satsa ytterligare pa utbildning for arbetslésa
eller de som riskerar langtidsarbetsldshet. Arbetsféormed-
lingen har under manga ar haft i uppdrag att 6ka antalet
arbetsldsa i arbetsmarknadsutbildningar utan att resultatet
har uppnatts. Forskning visar att arbetsmarknadsutbildningar
inom yrken med efterfragan ar en framgangsrik insats om den
riktas ratt. Fler behdver erbjudas arbetsmarknadsutbildningar
och politiken behéver ge Arbetsférmedlingen forutsattningar
for att genomfdra detta. Det handlar om stérre flexibilitet i
finansieringen av myndigheten och att utbudet av utbildningar
dkar genom att géra processen fér upphandling enklare. Aven
har ar samverkan mellan politik, myndighet och naringsliv pa
regional niva viktig sa att arbetsmarknadsutbildningar erbjuds i
bristyrken i Stockholmsregionen.

Arbetsmarknadspolitiken spelar en viktig roll fér att minska
arbetsldsheten, bade for arbetsldsa med kortare arbetslos-
hetstider och dem som é&r langtidsarbetsldsa. Satsningarna
pa utbildning méste kompletteras med aktiv arbetsférmed-
ling som har en sarskilt viktig roll som stéd fér dem som varit
arbetslosa lange och som behover flera insatser for att fa ett
arbete. Forskning visar att intensiva férmedlingsinsatser, det
vill séga de stdd och hjalp som ges av en arbetsférmedlare till
en arbetslds, &r central for att personer som star langt ifran
ett arbete. Det handlar ofta om att vara lanken mellan arbets-
givare och arbetslds, att vara det natverk personer som varit
utan arbete lange ofta saknar. Arbetsférmedlingen bor bygga
upp férmedlingstjanster i egen regi pa ett enhetligt satt och
Oka lokal ndrvaro i hela landet. Arbetsférmedlingen behéver
ockséd samverka med kommunen kring arbetsmarknadspoliti-
ken, flera exempel pa projekt finns i Stockholmsregionen.

Med en satsning pa en integrerad utbildnings- och arbets-
marknadspolitik har Stockholmsregionen alla férutsattningar
for hog sysselsattning i framtiden. @



Per Bolund
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Lat naturen klimatsakra staden

Varmebdljor och skyfall riskerar att under-
minera staden som boplats. Lésningarna ar
enklare och nérmare till hands &n vad manga
kanske tror. Biologen Per Bolund, tidigare
minister och sprakror for miljopartiet, lyfter

i denna artikel fram naturens majligheter att
mo&ta de utmaningar som foljer i klimatférand-
ringarnas kolvatten.

Staden har historiskt setts som motsatsen till det land som
omger den. Staden &r svart och gra, landet ar gront. Staden
ar bullrig och smutsig, landet &r tyst och rent. Staden &ar hard-
gjord, landsbygden ar det inte. Vill man bo i staden far man
leva utan natur, vill man ha natur far man flytta till landet.

Men idag ar det ar hog tid att andra var syn pa staden.
Stader s& som vi byggt dem kommer inte att fungera for
att hantera framtidens kriser. Gamla sanningar kommer att
behova ifrdgasattas, sjélvklara principer bytas ut. Staden
méste férandras.

Den urbana djurarten

En anledning till att staden behdver nytédnkande ar den
snabba urbaniseringen. Manniskan har nu blivit en urban djur-
art, en art vars vanligaste livsmiljé ar staden. Redan idag bor
mer &n hélften av varldens befolkning i stadsomraden. Enligt
FN férvantas den andelen dka framover sé att runt sju av tio
ménniskor &r 2050 kommer vara stadsbor. Det innebér att
ytterligare 2,5 miljarder fler méanniskor kommer att bo i stader
inom nagra decennier. | Sverige har urbaniseringen gatt annu
snabbare, har bor redan 85 procent av befolkningen i stader.
Enligt SCB forvéntas Sveriges urbanisering trots det fortsatta
framdver och den snabbaste befolkningstillvéxten vantas ske i
storstadsomraden.

Redan idag férbrukar stader runt 75 procent av varldens
resurser och star for mer éan 70 procent av de globala utslap-
pen av koldioxid, alltsa langt 6ver deras andel av befolkningen.
Om ingenting gors kommer stadernas resursanvandning
och miljépéverkan att 6ka ytterligare i takt med en véxande
stadsbefolkning. Samtidigt vet vi att bade resursanvandningen
och utslappen globalt maste minska snabbt. For att vi ska
klara Parisavtalets tvagraders-mal behover utslappen globalt

minska med minst 25 procent fran 2010 ars nivaer redan fram
till 2030. Senast om 50 é&r, &r 2075, maste varlden né netto
noll-utslapp men det betyder att stddernas utslapp maste
minska betydligt snabbare an sa. Det &r ingen 6verdrift att
séga att varldens framtid hanger pa hur vi bygger och forvaltar
vara stader. Och medan 50 &r ar en lang tid i en ménniskas

liv, ar det ndrmast ett 6gonblick sett till hur staden och dess
byggnader férandras.

Naturen i vara stader har daremot mojlighet att hjalpa
oss med snabbare |6sningar. Ett trad tar nagra ar for att véxa
sig stort men bidrar sen med att minska utslapp och skapa
battre lokalmiljo under manga decennier. Studier har visat
att naturen i stdder kan hjélpa till att minska stadens utslapp
med omkring 20 procent bara genom koldioxidupptag och
bidrag till lagre energiférbrukning. Gronskan i stader paverkar
lokalklimatet och vara beteenden och kan darfér hjalpa till
att minska utslapp fran bade fastigheter, trafik och industrier.
Den hjalpen har vi inte rad att avstd ifran om vi vill ha levbara
stader och en héllbar planet i framtiden.

Extremvarme - the silent killer

Forutom befolkningstillvaxten star stader infér ménga andra
utmaningar. Manga stader kdmpar mot dalig luftkvalitet och
buller, som férkortar den férvantade livslangden fér miljontals
stadsbor. | Stockholmsregionen berédknas runt tusen personer
do i fortid varje &r pa grund av luftféroreningar. Klimatfor-
andringarna paverkar redan stadsomrédden med klimatdrivna
extremvader som blir bade vanligare och mer allvarliga. Den
storsta risken for manniskors liv i stader, aven i Sverige, ar
extrema varmeboljor. Pa grund av de manga mérka ytorna
och all den ménskliga aktiviteten varms stader upp dubbelt
s& snabbt som det globala genomsnittet, genom den urbana
varme-6-effekten. Vi minns alla den heta svenska sommaren
2018, med fler dagar an nagonsin tidigare pa éver 30 grader.
Till foljd av varmen det aret beradknas 700 ménniskor i vart
land ha avlidit i fortid. Studier i Stockholm visar att &ven déar
finns en tydlig "varmebdljeeffekt” med 6kad dodlighet. |
Stockholm &r varmeriskerna inte jamnt spridda éver staden.
Stockholms innerstad, men &dven delar av Bromma, Ostberga,
Rinkeby-Tensta och Kista &r extra utsatta. Det som férenar
dem &r att det &r platser som préglas av mycket hérdgjorda
ytor och lag tackning av tréd eller gronska, vilket forhindrar
naturlig svalka under svara varmebéljor. Tyvarr kommer den
typen av vaderfenomen bli allt vanligare vilket syns tydligt dven
i den har sommarens varmeboljor som har slagit hart bade



mot norra Sverige och mot stader i Centraleuropa. Forsk-
ningen visar att sddana varmebdljor redan har blivit flera grader
varmare och att de férekommer tio gnger oftare an forut pa
grund av den manskligt framkallade klimatuppvarmningen.
Extremvéarme ar kanske nagot vi tidigare brukat forknippa
med afrikanska och asiatiska lander. Nar andra lander under
l&ng tid lart sig att anpassa sig till hdga utetemperaturer, ar
vi i nordliga lander mer oférberedda pé att hantera riskerna.
Men &ven har i Norden blir svara varmeboljor allt vanligare.
Tropiska natter dar temperaturen aldrig sjunker under tjugo
grader har blivit mer &n fem ganger vanligare i Stockholm
idag jamfort med 1990. Sddan véarme kan tyckas skon i ett kallt
klimat, men ger allvarliga halsorisker, bland annat i akuta hjart-
och kérlsjukdomar som stroke. Att s& manga utsatta, &ldre och
fattiga d6r hemma, utan stora rubriker under vérmebéljor har
gett extremvarmen 6knamnet The Silent Killer.

Naturen battre an tekniken

Men varmen kan vi vél enkelt hantera med tekniska I6sningar
som Air-conditioning? Det finns flera problem med det. Ett
forsta problem ar att en AC inte egentligen tar bort vérme
utan bara forflyttar varme frén en plats till en annan. Den kyla
du far i ditt hus okar alltsad pa varmen i motsvarande man i
resten av staden och forstérker varme-6-effekten ytterligare.
En persons 16sning Okar pa hela stadens gemensamma pro-
blem. Eftersom alla hushall inte har rad med ett eget AC-sys-
tem skapar det nya orattvisor i staden nar laginkomsthushall
drabbas betydligt varre av extremvarme. Ett annat problem
ar att sddana AC-system ar beroende av pélitlig elférsorjning,
som tyvarr inte ar sjalvklar i extrema varmeboljor. Tiotusen-
tals AC-anlaggningar som sétts pa under en varmebdlja hojer
elférbrukningen kraftigt, samtidigt som elproduktionen och
eldistributionen utsatts for stora pafrestningar i varmen. Stora
delar av Frankrikes kérnkraft tvingades till exempel sténga ner
under varmebdljan 2022 pa grund av brist pa kylning men
aven sol- och vindkraft far minskad effektivitet nar tempera-
turerna stiger. En extrem varmebodlja med samtidigt strémav-
brott nér vi gjort oss helt beroende av Air-conditioning skulle
utgora ett katastrofscenario, sarskilt for sarbara personer.
AC-system kommer att beh&vas som en akutldsning for att
klara av varmeextremer men bor forbehallas platser som
aldreboenden och sjukhus med boende som &r extra sarbara
i varmen.

Som tur ar finns naturens I6sningar till hands ndrmast
gratis. Den urbana naturen kan hjalpa till med klimatreglering
genom skuggning fran tradkronorna som kan sénka marktem-
peraturen med minst tio grader en varm dag.

Dessutom hjélper tréaden till genom avdunstningen av
vatten fran I6ven som drar varme ur luften péd samma satt som
nar vi manniskor svettas. Ett enda stort trad kan avdunsta 450
liter vatten per dag. Detta férbrukar 1000 MJ véarmeenergi for
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att driva avdunstningsprocessen och kan darmed sénka den
urbana yttemperaturen med ytterligare fem grader. De tio till
femton graderna kan gora skillnad pa liv och déd en varm dag.
Stockholms stads analyser visar tydligt att omrdden med mer
an 30 procent tradkrontackning och dar andelen hardgjorda
ytor understiger 30 procent generellt héller sig svalare dven
under extrem hetta. Att 6ka den stadsyta som tacks av trad-
kronors skugga ar en av de basta investeringarna vi kan gora
infor framtiden, bade som stad och som enskild fastighetsa-
gare. Aven stadens vatten bidrar till att sénka temperaturen.
Istéllet for att utfylla, drénera och kulvertera naturliga vatten
behover vattnet aterforas till stadsmiljon och hjalpa oss hélla
nere véarmen pa dragliga nivaer. | Stockholm har till exempel
sjdarna Fatburen pa Séder, Stora Trasket p& Ostermalm och
Ormtrasket i Vasastan fyllts ut och férsvunnit under arens
lopp, liksom manga vattendrag som annars kunde hjélpt till att
svalka staden.

Extremregn och 6versvamningar

Om varmebdljor ar det storsta hotet mot manniskors liv och
hélsa sa ar det skyfall och Gversvdmningar som ger den storsta
ekonomiska risken. Manga stader ligger langs kuster dar de

ar utsatta for hotet om klimatrelaterad havsnivahojning som
riskerar att leda till dversvamningar i stdderna. | Stockholm é&r
landhojningen fortfarande nagot hogre an havsnivahojningen
men redan kring ar 2050 forvéntas istallet havsnivahojningen
vara storst dven héar. Dessutom medfér klimatférandringen
bade 6kad nederbord dver aret och mer extrema regnmang-
der vid enskilda tillfallen.

Historiskt har stadens ytor byggts for att sa snabbt som
mojligt transportera bort vattnet nedstréms. Braddaviopp
och dagvattensystem har fungerat bra, i alla fall tills vatten-
méangderna blir for stora och istallet dversvammar kéllare
och infrastruktur. Men tekniska infrastruktur kommer ha allt
svarare att klara framtidens regnméngder. Till exempel drab-
bades Kdpenhamn 2011 av ett skyfall som gav 135 mm regn pa
en enda dag, vilket resulterade i storskaliga éversvdmningar
och kostnader pa éver 6 miljarder danska kronor. Oversvam-
ningen i Valencia 2024 beréknas ha medfért skador pa enbart
infrastruktur p& minst 2,6 miljarder Euro, eller ca 26 miljarder
kronor. | Stockholm har berékningar visat att om samma regn-
méangder som foll dver Gavle 2021 skulle drabba Stockholm
s& skulle bland annat Enskedefaltet, Stockholms Central och
omradet kring TV-huset pa Ostermalm riskera att ligga under
mer an en meter vatten. Redan nu har den globala uppvéarm-
ningen férdubblat risken fér sddana handelser, men framéver
Okar de riskerna ytterligare.

Med tanke péa de éversvdmningar som drabbat stader
behdver vi préva ett helt annat sétt att planera staden dér man
héller kvar och fordrojer vattnet lokalt istéllet for att spola det
vidare till grannen nedstréms. | allt fler stdder planerar man nu



istallet for staden som en tvattsvamp, The Sponge City, som kan
bibehélla vatten under ett 6sregn och sen avge det langsamt
och kontrollerat s& att man undviker éversvamningar. Det
handlar om att bygga dagvattenhantering via gron infrastruktur
istallet for att enbart forlita sig pa tekniska draneringssystem.
Det kan handla om tradgérdar, fler gronomraden, nedsankta
parker som ar éversvdmningsbara, smala remsor av natur
langs gator och genomslapplig beldggning pa véagar och trotto-
arer, som bade kan forbattra lokalmiljon och minska risken for
oversvamningar genom att fanga in, halla kvar och absorbera
overskott av dagvatten. Dammar, vatmarker, dar och floder
som under arhundraden har dranerats och lagts i kulvert dven
i svenska stader kan aterstallas och hjélpa oss att hantera
Overskottsvattnet sé att det gor nytta istallet for skada. Sddana
vattenmiljéer skapar dessutom vackra platser med 6ppna
vattenytor dar bdde méanniskor, djur och véxter trivs.

Stadens beredskap

Dagens stadsomraden &r beroende av globala transportnat
for att fa tillgang till de resurser som behdvs for att uppratt-
hélla dem. | en varld dar konflikter, pandemier och klimatre-
laterade extremer allt oftare kan stoéra véarldshandeln &r det
beroendet en véxande risk. En annan héllbarhetsrisk ar att
stadslivet kan leda till en kansla av bortkoppling fran naturen
som kan resultera i en bristande férstéelse fér manniskans
beroende av naturliga ekosystem for vart valbefinnande och
var éverlevnad.

Aven har kan naturens tjanster hjalpa oss att éka bered-
skapen och gora staden tryggare. Kolonitradgardar och
stadsodlingar har hjélpt staden genom historiska kriser som
de bada varldskrigen, och kan gora det igen om vi ger dem
utrymme i stadsmiljon. Studier visar att stadsodling skulle
kunna forsorja stader i Vasteuropa med upp till 80 procent av
de gronsaker och den frukt staden behoéver. Samtidigt 6kar de
stadens attraktivitet, formedlar kunskap om vart beroende av
ekosystemen och bidrar till den naturens mangfald som &ven
vi manniskor mér bra av.

En stor fordel med naturbaserade I6sningar &r att de
ar skalbara. Som enskild fastighetsagare kan man minska
klimatrisker genom att anlagga grona tak, fasader med gronska
eller gatutrad och grona gérdar. Ibland avskrécker de nagot
hogre skotselkostnaderna fastighetségare fran att investera
i grona investeringar. D& gldmmer man latt att kostnaderna
for en husreparation efter en rejal dversvamning verstiger
manga ars skotselkostnader men utan att bidra med skénhet,
valméende och andra varden som gréna |6sningar ger. Erfaren-
heter fran extremvéader i manga stader visar att en satsning
pa mer gronytor kan vara den bésta forsakringspremien man
kan betala. | varje grannskap, stadsdel och staden som helhet
maste vi Oka krontackningsgraden och bygga in gron infra-
struktur som en sjalvklar del av stadsbilden. Staten behéver
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hjélpa stdderna ekonomiskt for att snabbt fa& investeringar i
naturbaserade |6sningar pa plats. Vi har inte rad att vanta tills
var stad drabbas av extrema vaderhéndelser och ta kostnaden
for det i efterhand. Istallet maste vi lara av de stdder som redan
drabbats och borjat sin férandringsresa, med vetskapen att
klimatforandringen gor det till enbart en tidsfraga innan ocksa
var stad drabbas hart.

Stockholm och andra stader star infor rejéla utmaningar.
Att sticka huvudet i sanden och hoppas pa att stadens problem
ska |0sa sig utan atgarder ar bade naivt och dumdristigt. Att sta
stillai en varld i snabb férandring ar ofta det bade farligaste och
dyraste alternativet man kan valja. Att desperat forsoka halla
fast vid den stad vi vant oss vid kan i vérsta fall vara det som
leder till att vi till slut férlorar staden som fungerande boplats.
Om vi inte klarar av att omdefiniera och omstdpa staden efter
dagens och morgondagens behov kommer det vara den stérsta
otjanst vi kan géra bade staden och oss sjélva. ®
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Fastighetsagarna ar branschorganisationen som arbetar
for en val fungerande fastighetsmarknad. Vara 15 000
medlemmar ager och hyr ut bostéder och lokaler éver
hela landet. Vi representerar saval de storsta bérsnoterade
fastighetsbolagen, kommunégda bostadsbolag som privata
fastighetsforetag och bostadsréattsféreningar.

FASTIGHETSAGARNA

Fastighetsggarna
Box 16132 | 103 23 Stockholm [ info@fastighetsagarna.se

www.fastighetsagarna.se
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