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Sa framtidssakrar vi
Sveriges transportssystem

Det dr med stor gladje och stolthet som vi pd WSP
presenterar Mobilitetsstudien 2024. Denna rapport
dr en fortsittning pa de tre tidigare mobilitetsstudier
vi gjorde under pandemin, och den erbjuder en
omfattande analys av mobilitetsmonster och trender
i Sverige. Jamforelsen mellan vara storstadsregioner
dr unik i sitt slag och jag ar glad att vi i ar inkluderar
dven Uppsala i undersdkningen, tillsammans

med Stockholm, Goteborg och Malmo.

Mobilitet dr en central del av vart samhille som
paverkar bade var vardag och den langsiktiga
utvecklingen av vdra stidder och vdr omvarld.
Genom att forstd hur minniskor forflyttar sig, vilka
faktorer som paverkar vara val av transportmedel

och jaimfora resultaten mellan flera regioner kan
vi arbeta for att skapa mer effektiva, attraktiva och
klimat- och miljovénliga transportlosningar.

Vart mal dr att forse beslutsfattare, yrkesverksamma
och allmidnheten med vardefulla insikter och data
som kan bidra till att forma framtidens hdllbara
transportsystem. Vi hoppas att Mobilitetsstudien
2024 kommer att vara en resurs for alla som vill
utveckla och férbdttra Sveriges transportsystem.

Anna-Lena Oberg-Hégsta
VD, WSP Sverige och Norden
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Kosthadskrisens paverkan,
distansarbetets omfattning,
elektrifieringens inbromsning
och stora lokala skillnader

For fjirde gangen har vi pa WSP genomfort var
omfattande mobilitetsstudie, och drets rapport

bjuder pa flera nyheter och insikter. Undersokningen
genomfdrdes i maj/juni 2024 och ger oss en tydlig

bild av hur resvanor i vara fyra storsta svenska stader
paverkas av den senaste tidens kostnadskris. Den
belyser aven utvecklingen av distansarbete och takten i

elektrifieringens framfart samt unika lokala jaimforelser.

Resultatet visar att de senaste drens inflation
paverkat bade hur vi transporterar oss och

hur ofta vi gor det. Var studie visar att ndstan
varannan person har bytt pendlingsvanor med
anledning av den senaste tidens kostnadsdékningar,
antingen genom en fordandring av transportmedel
eller hur ofta man aker till sin arbetsplats.

Vér studie visar att distansarbete kan vara pa vag

att 6ka igen. Nivderna ligger relativt stabilt sedan
pandemins slut men fler har i dag mdjligheten att
arbeta pd distans och friagan fortsitter att engagera
bade arbetstagare och arbetsgivare. Nastan 40 procent
anger att de vill oka sitt distansarbete och ungefar en
tredjedel anger att deras arbetsgivare har intagit en mer
generos installning till moéjligheten det senaste aret.

=3

Vidare visar drets mobilitetsstudie att takten pa
elektrifieringen tydligt har saktat ned. Andelen som
har tillgang till elbil 6kar langsammare dn tidigare
och tillgdngen till eldrivna fordon ar fortsatt tydligt
koncentrerad till personer med hogre inkomster.

Var studie visar ocksa pa stora skillnader mellan

de undersokta stadsregionerna och intressanta
lokala mobilitetsmonster. Stockholm har 6verlagset
storst andel kollektivtrafikanter men kdmpar

med sviktande siffror, gteborgarna dr mer ndjda
med sin pendling dn huvudstadsborna medan
Malmo och Uppsala vinner i varsin cykelliga.

Lasse Brand,
mobilitetsexpert, WSP

lasse.brand@wsp.com
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Kostnadskrisen far
oss att stanna hemma
och byta fardmedel

De senaste drens kraftiga
kostnadsdkningar och minskade realléner
har drastiskt forandrat svenskarnas
vardagsliv. Media har rapporterat
mycket om hur detta pdverkat
bostadsmarknaden, matinkdép och
semesterresor. Vi har nu undersoékt hur
det pdverkar var mobilitet i vardagen.

Var studie visar att néstan halften av
inv@narna i stdderna, 48 procent, har
dndrat sina fadrdmedel for arbetspendling
eller pendlar mer sallan till f6ljd av de
dkade kostnaderna. Annu fler, 54 procent,
har justerat sina privata resvanor,
antingen genom att byta fardmedel

eller resa mindre frekvent. Effekten

ar omfattande i samtliga stdder men
stockholmarna ér de som i hégst grad
dndrat sina pendlingsvanor, dar sarskilt
bytet av fardmedel utmarker sig.

Resultaten i var studie pekar pd att

bilen ar den stérsta forloraren i denna
ekonomiska anpassning. Bland dem

som helt eller delvis bytt fardmedel ar
nettoeffekten for bilen minus 21 procent
for arbetspendling och motsvarande siffra
for privata resor dr minus 20 procent.

Istdllet ar cykeln och promenader vinnarna.

Kostnadsdkningarna har pdverkat olika
samhallsgruppers mobilitet i varierande
grad. Det finns ett tydligt samband mellan
inkomst och férdndrad mobilitet, dar
ldginkomsttagare oftare har anpassat sitt
resande. Personer med barn under 18 ar
har i stérre utstrackning bytt fardmedel
eller minskat sitt resande, bade for
pendling och privata resor. Sambandet
med dlder ar sdrskilt framtradande, dar
yngre personer i hégre grad férandrat

sin mobilitet, framst genom att valja
andra fardmedel. Gemensamt for

dessa grupper ar att de ofta har mindre
ekonomiska marginaler, vilket gor

dem mer kdnsliga for prisokningar.

Hur varaktiga de férandringar som
orsakats av kostnadsdkningarna blir
dterstdr att se. Nu nar inflationen sjunker,
réntorna sdnks och realldnerna dter stiger,
kommer koépkraften tillbaka och med den
kanske dven de tidigare mobilitetsvanorna.
Véra data visar dock tydligt att en stor

del av stadsborna har anpassat sitt
resande som en féljd av 6kade priser och
en férsdmrad hushdllsekonomi. Detta

ger trafikplanerare en viktig [drdom infér
framtida ekonomiska nedgdngar. Att
distansarbete dessutom anvénts som

en strategi f6r att spara pengar belyser
ytterligare en klyfta mellan de som

mdste vara fysiskt pd jobbet och de som
har méjligheten att arbeta hemifran.

Har de senaste drens 6kade kostnader
paverkat hur du pendlar till och fran arbete/studier?
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6 paverkat mina pendlingsvanor



Ror vi oss mot mer
distansarbete igen?

Frdgan om distansarbetets framtid och
omfattning, samt vad som dr det nya
normalldget, fortsatter att skapa debatt.
Var undersékning visar att andelen som
anger att de har méjlighet att arbeta
hemifrén har 8kat jdmfért med 2022. Bland
de som har ett arbete som kan utféras pa
distans ser vi samtidigt att fordelningen

av distansarbetsdagar har jamnats ut.

Var data indikerar att andelen som aldrig
arbetar pd distans, liksom de som arbetade
hemifrdn hela veckan, har minskat lite
grand sedan 2022. Idag ar det vanligast

att arbeta en eller tvd dagar pa distans,
féljt av tre dagar i veckan. Var studie

visar ocksd att den hybrida arbetsnormen
verkar ha spridit sig dven till dldre delar av
arbetskraften och att det nu dr ungefar
lika vanligt att arbeta delar av veckan

pd distans i samtliga &ldersgrupper.

Distansarbete ar fortsatt populdart, och
38 procent vill 6ka tiden de arbetar pa
distans. Férdldrar med hemmavarande
barn ar 6verrepresenterade i denna
grupp och dven yngre personer visar en
stérre vilja att arbeta mer pé distans an
dldre, med undantag fér 18-24-aringar
som kanske tréttnade under pandemins
patvingade hemstudier. Vidare uppger 33
procent att deras arbetsgivare blivit mer
generdsa kring distansarbete det senaste
dret, medan endast 18 procent uppger
att arbetsgivaren blivit mindre generos.

Sammantaget tyder var studie pd att
distansarbete kan komma att 6kai
omfattning framdéver. Kombinationen av
att fler far mojlighet till distansarbete,
att arbetsgivarna blir mer generdsa
med maojligheten och att anstdllda
onskar dn mer distansarbete pekar i

den riktningen. For trafikplanerare och
kollektivtrafikbolag innebdr det fortsatta
utmaningar och mer svarférutségbara
resmdénster men ocksd en méjlighet

att minska rusningstrafikstopparna

om ratt verktyg anvdnds.

Onskat omfattning av distansarbete

Vill jobba
Vill jobba mer mindre pé&
pa distans distans

Andring i arbetsgivarens
instdllning senaste aret

Mer generés Mindre generés

Méjlighet att arbeta pd distans och hur stor andel som gér det
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Hur ofta reser du till och frdan arbete/studier?
2020 2021 2024
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Takten avtar

I elektrifieringen

Mobilitetens energikallor spelar en
avgoérande roll for klimatpdverkan

fran motoriserade transporter. Arets
mobilitetsstudie visar att elektrifieringen
fortsdtter att utvecklas, men takten

har avtagit i férhallande till tidigare ar.
En 6kning av eldrivha fordon som elbilar,
elmopeder, elsparkcyklar och elcyklar
kan observeras, men tillvixten sker i en
ldngsammare takt. Aven utbyggnaden av
laddinfrastrukturen féljer denna trend.

Privatdgda elsparkcyklar har okat i
popularitet de senaste aren. Arets

studie visar att anvdndningen av egna
elsparkcyklar nu éar ungefar lika vanlig som
anvandningen av hyrda. | bada fallen uppger
ndstan en femtedel av de tillfrdgade att
de anvdnt elsparkcykel under den senaste
mdanaden. Trots denna tillvéxt utgor
elsparkcyklar fortfarande bara en liten

del av det totala transportsystemet. Nar
det kommer till pendling eller privata resor
ar det endast tre procent som anger att
elsparkcykeln ar deras framsta fardmedel.

"Egna och hyrda
elsparkcyklar
ar nu lika vanliga"

Tillgéng till eldrivna fordon
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Ojamlik tillgang

till elfordon

Klimatomstdllningens sociala dimension
ar ett dmne som ofta lyfts framii
debatten — hur alla samhdllsgrupper kan
delta i omstdallningen mot en grénare
framtid. Vara resultat bekréftar att
elektrifieringen i hég grad &r en fradga
om klass. Personer med ldgre inkomster
har betydligt mindre tillgang till eldrivna
fordon jamfoért med héginkomsttagare.
Sambandet med inkomst ar stérst vad
galler elbilar men dven anvandning av
elcykel eller elsparkcykel dr dubbelt sa
vanligt bland héginkomsttagare som
ldginkomsttagare. Det dr dock viktigt att
understryka att tillgdngen till elfordon
har 6kat inom alla inkomstgrupper
jadmfort med tidigare rapporter.

Ytterligare en intressant aspekt ar hur
alder paverkar tillgdngen till elfordon.
Studien visar att yngre personer, trots
lagre inkomster, oftare har tillgang till
och anvdnder eldrivna fordon &n dldre.
Samtidigt tenderar dldre atti stoérre
utstrdackning ha bensindrivna bilar och
traditionella cyklar, vilket antyder att
eldrivna transportmedel har en sarskild
dragningskraft p& yngre generationer.

Andel som anvdnt elfordon

senaste mdnaden
(férdelat pd& inkomst per ménad)

Elbil/

laddhybrid 48%

5

Egen 20%
elsparkcykel 26%

B mindre én 14 999 kr
15000 - 29 999 kr
M 30000 - 44 999 kr

B 45 000 kr eller mer

Jamforelser me
stadsregione

® Malmo och Uppsala tavlar
om titeln som Sveriges
fradmsta cykelstader.

e Goteborg domineras av
bilen och invdnarna dr mer
ndéjda med sin pendling
an stockholmarna.
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v . och kollektivtrafiken
tappar privatresor.

Goteborg

e Stockholmare ar minst
néjda med sin pendling
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Stockholm

Fortsatt tufft for kollektivtrafiken
— privatresorna tappar

Stockholm ar fortsatt Sveriges
fradmsta kollektivtrafikstad. Av alla
undersdkta storstadsregioner ar det
bara i Stockholm som kollektivtrafiken
ens kan mdta sig med bilen. Har uppger
lika mé&nga, 37 procent, att de pendlar
med kollektivtrafik respektive bil som
huvudsakligt transportmedel.

Det ar dock tydligt att Stockholms
kollektivtrafik har stora problem.
Andelen svarande i Stockholms [dn som
huvudsakligen pendlar med kollektivtrafiken
har stagnerat jamfort med WSPs
senaste mobilitetsstudie 2022 och blir
kvar pd nivder ldngt under tiden fére
pandemin. Utvecklingen for privata resor
dr &dn mer negativ dé var studie visar

pd ytterligare tapp jdmfért med 2022,
med endast 28 procent som anger det
som sitt vanligaste transportmedel.
Véra resultat férstdrker darmed bilden
av att att Stockholms kollektivtrafik
star infér omfattande utmaningar.

"Stockholms kollektivtrafik star
infor omfattande utmaningar"

Huvudsakliga fardmedlet i Stockholm
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Pendlande stockholmare tittar helst
ner i mobilen — och dr minst néjda

Som en foljd av den héga anvéndningen

av kollektivtrafiken &r det manga
stockholmare som tar fram mobiltelefonen
under sin pendling. Mer dn var tredje
stockholmare anvdnder sociala medier for
att férdriva tid pé vag till och fran studier
eller jobb — vasentligt fler &n i andra stader.

Stockholmarna &r ocksa de som ger sin
vanliga veckovisa pendlingsupplevelse
ladgst betyg. Allra sdmst betyg till sin
pendling ger de som har kollektivtrafiken
som sitt huvudsakliga fardmedel. P4
frdgan vad stockholmarna irriterar sig
mest pd under sin pendling hamnar kéer,
trafikstopp och férseningar hogst upp.
21 procent, tatt foljt av 20 procent som
anger tréngsel och pd tredje plats kommer
otrevliga medresendrer, 13 procent.

Andel som sysselsatter sig med
sociala medier under pendlingen

Andel som anvdnt cykelpool/
hyrcykelsystem senaste ménaden
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Stockholmarna hakar
snabbast pd nya trender

Samtidigt ar stockholmarna snabbast
att anamma nya transportmedel och
haka pd nya mobilitetstrender. Allt

fler dger nu en egen elsparkcykel,

och har sticker Stockholm ut tydligt
jamfort med de de andra stdderna i
studien. Stockholm har dven den hoégsta
andelen anvandare av cykelpooler och
hyrcykelsystem — de tidigare utmaningarna
med upphandlingar av hyrelcykel

verkar inte ha avskrackt anvandarna

i sa@rskilt hég utstrdckning. Ocksé

bilpoolanvdndandet ar hégre i huvudstaden.

Andel som anvént egen
elsparkcykel senaste ménaden
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% g 17%
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Andel som anvant bilpool
senaste mdnaden
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B Stockholm

Goteborg
B Malmoé

B Uppsala

Nar det kommer
till pendlingsvanor
ar stockholmarna
trendkdnsliga -
men missndjda.



Goteborg i

Goteborgarna valjer bort cykeln Goteborgarna mer néjda med sin 4 - |
pendling én Stockholmarna / / e
Bilen har fortsatt ett starkt grepp om - e e
Storgdteborg — den dr det éverldgset Allra ndjdast med sin pendling &r - : e -
vanligaste fardmedlet for saval gbteborgarna. Fotgéngare tillhér de som :
pendlingsresor som privata resor. Géteborg &r mest tillfreds med att ta sig fram i
ar den storstadsregion dar lGgst andel trafiken, medan de som d&ker kollektivt
uppger att de anvdnt en vanlig cykel den dr minst ndjda. Mellan jdmférda regioner
senaste mdnaden. Samtidigt hamnar ar skillnaden i néjdhet som stérst
Goteborg, tillsammans med Stockholm, mellan Géteborg och Stockholm, dar
ldngt efter Uppsala och Malmé vad kollektivtrafiksresendrerna ér de som
gdller cykelpendling till arbete eller drar ned huvudstadens snitt — ndgot som
studier. Man hade kunnat tdnka sig att ar talande fér samtliga stéder. P& frdgan
stadens kuperade terrdng skulle gynna vad gdéteborgarna stér sig mest pd under
elcykelanvdndningen istdllet, men det ar sin pendling ligger kéer, trafikstopp och
ingen tendens vi ser i undersdkningen. férseningar i toppen. Tatt darefter tillhdr

trangsel och stérande medtrafikanter
de mest irriterande momenten.

Huvudsakliga fardmedlet i Géteborg

Pendlingsresor Privata resor

Andel som anvant vanlig cykel
senaste mdnaden

B Stockholm
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Malmo

Malmé i topp som cykelregion —
men uvtvecklingen har stannat av

Malmoé utmarker sig som en cykelregion och
toppar ligan ndar det gdller att ta cykeln for
privata resor. Den 6kning av cykling som vi
sett i tidigare Ars studier ser dock ut att
ha avtagit, och trots sin starka position
som cykelregion dar bilen fortsatt det
vanligaste fardmedlet for de allra flesta.
Andelen som pendlar med kollektivtrafik
som huvudsakligt fardmedel ar lagst i
Malméregionen, 24 procent, men Malmé
har & andra sidan en hégre andel pendlare
som promenerar till arbete eller studier.

Malmoborna stér sig
mest av alla pa vadret

Pendlingen i Malmé verkar upplevas

som mindre stressig dn i Stockholm och
Goteborg. Farre stér sig pd trangsel i
trafiken och mer dn var femte person

(23 %) har inget att klaga pd. Stér man

sig pd ndgot verkar det vara kéer och
férseningar eller sina medresendrer. Malmé
utmarker sig dven som den region som
klagar mest av alla pé vadret — kanske som
en féljd av att manga cyklar i motvind?

"Andelen som pendlar med
kollektivtrafik ar lagst i
Malmoregionen"

Huvudsakliga fardmedlet i Malmé
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Uppsala

Storstadsmobilitet i smastaden

Foér férsta gdngen inkluderas Uppsala som
en av de undersdkta stadsregionernai

WSPs mobilitetsstudie. Uppsala éverraskar

positivt — trots sin mindre storlek och
lagre befolkningst&thet hdller Uppsala
jdmna steg med badde Malmd och Géteborg
vad gdller kollektivtrafikens andel av
pendlingen. Studentstaden utmarker sig
som den ledande cykelpendlarregionen

i var studie. N&ra var femte uppsalabo,

19 procent, anvander cykel eller elcykel
som sitt primdra fardmedel vid pendling
till arbete eller studier. Men dven i
Uppsalaregionen ar bilen favoriten —
trots cykelns starka stdllning ar bilen det
vanligaste huvudsakliga transportmedlet,
bade fér pendling och privata resor.

Huvudsakliga fardmedlet i Uppsala
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Kollektivtrafik Bil

28%
I 17 %

Cykel, elcykel Elsparkcykel

Uppsala ar en stad i stark tillvaxt, och
med planerna pd utbyggnad av spérvag
stdr staden infér spdnnande férdndringar.
Det kommer att bli intressant att

folja hur investeringen i kollektivtrafik
paverkar regionens mobilitetsménster
och hdllbarhet i framtiden.

Uppsalaborna stér sig pé
forseningar och sina medresendarer

Uppsalaborna ér ungefar lika ndjda —
eller missnéjda — med sina pendelresor
som inv@narna i storstadsregionerna. |
likhet med andra svenskar irriterar sig
madnga pd kder och férseninga, 29 procent,
ndgot som i det har fallet méjligtvis
kan kopplas till senaste drets problem
i tdgtrafiken och med Uppsalapendeln.
Hela 15 procent uppger dven att de
stdr sig pd sina medresendrer, nar de
till exempel bryter mot reglerna eller
beter sig otrevligt, vilket ar hégre ani
ndgon annan region i undersékningen.

Pendlingsresor Privata resor
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Om WSP:s
mobilitetsstudie 2024

Metod Geografiskt urval

® Enkdt via CINT* med ett representativt * 1300 svarande i Stockholmsregionen
urval i dldern 18-70 &r (Stockholms lan)

e Datainsamling maj-juni 2024 ® 600 svarande i Géteborgsregionen
(Storgoéteborg)
* Ca 2900 svarande i Sveriges
fyra storsta stadsregioner * 600 svarande i Malmoéregionen
(gamla Malméhus 18n)

* 400 svarande i Uppsalaregionen
(del av Uppsala l&dn**)

*CINT &r en marknadsplats fér olika paneler. Panelerna i CINT's féljer ESOMAR'’s (European Society for Opinion and Market Research) regler

fér panelhantering. De flesta panelerna édgs av marknadsundersékningsféretag, mediabolag och idrottsféreningar men det existerar dven andra
typer av paneldgare. Panelmedlemmarna i de olika panelerna rekryteras via olika metoder, t.ex via hemsidor, nyhetsbreyv, telefonundersékningar,
postala undersékningar samt personliga undersékningar. Panelmedlemmar ges ersattning fér att delta i undersékningar och ersattningsmetoder
som de olika paneldgarna erbjuder inkluderar presentkort, lotter, véalgérenhet, surfdata/sms samt pengar (via PayPal och liknande tjénster).

** Kommuner: Uppsala, Knivsta, H&bo, Habo och Enképing
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Vi stdr bakom allt du tar fér givet. Och framtiden du hoppas pa.

Som strategiska rédgivare och teknikkonsulter har vi kunskapen
att férstd och kraften att kunna férédndra. Med éver 70 000
medarbetare i 40 Iédnder anvdnder vi var globala expertis fér att
hitta de smartaste lokala I6sningarna.

wsp.com

f ¥ in ©

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7
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