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ARETS MOBILITETSSTUDI

For femte gangen gér WSP sin arliga mobilitetsstudie, dar vi
identifierar intressanta utvecklingstrender i transportsystem
och analyserar hur ménniskor paverkas av dem. Denna gang hé
vi med hjalp av forskningsresultat samt nationell och regional
statistik djupdykt i de senaste arens utveckling av elektrifiering
och kollektivtrafikresande. Vi har varit sarskilt intresserade av att
undersdka hur dessa fenomen samverkar for att motverka eller
gynna ett rattvist transportsystem.

attvist transportsystem innebar att alla manniskor, oavsett
), inkomst eller funktionsférmaga, har lika méjligheter att
kert, bekvamt och héllbart. Transport &r en grundldggande
ng for tillganglighet till arbete, utbildning och socialt liv
‘maste systemet utformas sé att ingen lamnas utanfér.
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INLEDNING

arets mobilitetsstudie granskas utvecklingen

av elbilsinnehavet samt férandringen i kollektiv-

trafikens utbud och pris ur ett rattviseperspektiv,

det vill sdga hur olika grupper i samhéllet paverkas
av utvecklingen av transportsystemet.

Resultaten visar pa att elektrifieringstakten har
minskat nagot fran forra aret. Den nya skrotnings-
premien, som innebér att pengar betalas ut till den
som skrotar en fossilbil och kdper eller leasar en ny
elbil, har inte fatt det genomslag regeringen hoppades
pa och gynnar framst den grupp i samhéllet som
faktiskt har rad att kdpa en ny elbil. Elbil uppfattas
fortfarande som ett for dyrt inkép fér manga, dven om
drivmedelskostnaderna kan vara lagre jamfért med
fossila alternativ. | arets studie lyfter vi ocksa fragan
om elbilister har ett kérbeteende som kan leda till mer
biltrafik och tréngsel i framtiden.

Kollektivtrafiken har haft manga utmaningar sedan
pandemin, som fortsatt minskat resande, 6kade
omkostnader och brist pa forare. Arets studie visar
dessutom att biljettpriserna i kollektivtrafiken har

Okat i hela landet. Biljettpriserna har aven fatt hardare
konkurrens fran bade elbilens laga driftkostnader
och distansarbetets mojligheter till farre resdagar,
vilket har gjort att kollektivtrafiken har allt svarare

att erbjuda biljettalternativ som passar manniskors
forandrade res- och aktivitetsmonster. | rets studie
har vi analyserat biljettpriset och utbud i alla Sveriges
regioner i syfte att se skillnaden dem emellan.

Rapporten pekar pa att ett alltfér ensidigt fokus
pa elbilen riskerar att exkludera stora grupper
fran framtidens transportsystem. Att istallet 6ka
mojligheterna fér gang, cykel och kollektivtrafik &r
avgoOrande for en rattvis och hallbar mobilitet.

David Lindeléw, doktor
i trafikplanering, WSP
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SKROTNINGS-
PREMIEN -
INEFFEKTIV OCH
MISSRIKTAD

forra arets mobilitetsstudie konstaterades att
elektrifieringstakten inom transportsektorn hade
avtagit. Trenden haller i sig aven i ar. Under 2024
och hittills under 2025, fram till september, har
andelen elbilar av nyregistrerade personbilar legat
relativt stabilt pa 34 %, jamfoért med 38 % 2023

Fér att paskynda omstéliningen lanserade regeringen
2024 en skrotningspremie. Premien géller fér dem
som skrotar en bil med férbranningsmotor i samband
med koép eller leasing av en elbil. Summan om 10 000 kr
hdjdes i maj 2025 till 25 000 kr efter att intresset for
att anvanda premien varit svalt, endast 3 000 personer
har nyttjat méjligheten. Mindre an 20 procent av de
medel som regeringen budgeterade for satsningen
har anvants.21

Att &ga en elbil &r en frdiga om samhallsklass,

da elbilsinnehavet &r markant storre hos
héginkomsttagare. Enkatundersékningar genomférda
av foretaget Infostat visar att det framsta skalet till

att inte kdpa en elbil &r priset — drygt 60 procent
uppger att de valjer att inte kbpa elbil for att det

ar for dyrt. Attityden ar densamma fore och efter
skrotningspremiens lansering, vilket tyder pa att
skrotningspremien innebéar en marginell skillnad for
manniskors intresse och mojlighet att kdpa en elbil 3

Premiens faktiska malgrupp har ifrdgasatts fran vissa
hall, bland annat 2030-sekretariatet. For personer
med samre ekonomi utgdr inte 25 000 kr ett tillrackligt
stort incitament for att kdpa en elbil. P4 andra sidan
skalan finns de med hégre inkomster som ockséa ar
Overrepresenterade bland elbilsdgarna. Att ta klivet
fran en skrotbil till en elbil &r valdigt stort, och inte

sé realistiskt fér manga. En annan aspekt som lyfts
fram ar att klimatnyttan per bil inte heller ar sa stor,
eftersom skrotbilar inte rullar sarskilt manga mil.4

W\SN I ) Mobilitetsstudien 2025

60 %

uppger att de valjer
att inte kdpa elbil for
att det ar for dyrt.

Cirka
3 000

har nyttjat
skrotningspremien

mellan augusti 2024
och oktober 2025




ELBILEN - MINSKAR UTSLAPPEN
MEN OKAR BILBEROENDET?

tt allt for stort fokus pa elektrifiering

som den svenska transportsektorns

framsta klimatldsning har fatt kritik fran

flera hall. Elbilen ma minska de direkta
koldioxidutslappen och vissa luftféroreningar jamfort
med férbranningsmotorn, men flera problem aterstéar
med en fortsatt hdg andel bilresor. Trangsel och
bilismens stora platsbehov ar tva aspekter som inte
I6ses med omstallning till elbilar — det finns till och
med indikationer pa att det ger motsatt effekt. Flera
studier pekar pa att elbilsdgandet 6kar mangden
biltrafik, da elbilister véljer att resa med bil i hdgre grad
an fossilbilister.> ¢ Dessa tendenser ser man aven i
attitydundersokningar, dar det finns indikationer pa
att elbilsagare i lagre grad an fossilbilsdgare énskar
att minska sitt bilanvandande.” Eftersom elbilen i hdg
grad &r ett storstadsfenomen &r ofta problematiken
med trangsel i vagnatet redan som storst dar aven
elbilsanvandandet ar det.

| en nyutkommen norsk forskningsstudie® under-
soktes skillnaden i faktiskt kdrbeteende och resvanor
mellan agare till elbilar respektive fossilbilar i bland
annat Oslo, Stavanger, Bergen och Trondheim.
Norges generdsa politik géllande elbilar gor landet
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till ett intressant skyltfénster for vilka effekter en langt
gangen elektrifiering kan ge.

Studien fann att elbilsdgare bade gor fler resor och
reser langre strackor. | genomsnitt reser de med
elbil cirka 20 procent langre strackor an de med
férbranningsmotor, motsvarande drygt 4 km/dag.
Vidare minskar elbilen ocksa anvéandarnas resande
med andra fardmedel. Som exempel reser hushall
med en elbil 20 procent mindre med kollektivtrafik,
gang och cykel jamfért med andra bilagare.

Dessa beteendeeffekter har ocksa pavisats i ett
antal andra studier fran andra lander®, daribland
Sverige?®. Detta kan delvis bero pa att elbilsagare
oftast ar hbginkomsttagare, men det finns ocksa
beteendeeffekter som beror pa elbilens (uppfattade)
egenskaper - till exempel att kbrkostnaden ar lagre
eller att elbilsdgare anser att de i och med bytet av bil
redan gjort en insats fér miljon.

Okat elbilsdgande och -anvéndning verkar samman-
fattningsvis ge bade rebound- och substitutions-
effekter, det vill sdga att bilen anvéands mer och i hbgre
utstrackning erséatter resor med andra fardmedel.
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Resultat fran studie* -
Korda kilometer for elbilister respektive fossilbilister

Kord strdcka
per dag (km)

40 km
35 km
30 km
25km
20 km
15 km
10 km
5 km

O km

40%
30%
20%
10%
0%
-10%

-20%
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1bil i hushallet

1 bil i hushallet

2 bilar i hushallet 2 bilar i hushéllet

Resultat fran studie* —
Elbilisters forandrade resande med olika fardmedel

1 bil 2 bilar

*Green, C., & Tstli, V. (2025). The effect of battery-electric vehicle ownership on transport
demand and substitution between modes. Transportation Research Part A: Policy and Practice.
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KOLLEKTIVTRAFIKEN | MOTVIND

ollektivtrafiken har sedan pandemin haft

flera tuffa ar. Kraftigt minskat resande under

pandemin, langsam aterhamtning, dkade

kostnader och brist pa behdériga bussférare
ar nagra av de utmaningar som kollektivtrafiken statt
infér.

Som foljd av 6kat distansarbete, avradan fran att

aka kollektivt och oro fér smitta sjonk antalet resor i
kollektivirafiken i samband med pandemin. Rikssnittet
fér minskningen mellan 2019 och 2021 1ag pa 37
procent. Rikssnittet lag 2024 fortsatt 11 procent under
vardet for 2019.1°

Trots en stor minskning i resande holls dock
stora delar av kollektivtrafikens utbud intakt
under pandemiaret, och har pa flera hall utdkats

under de senaste aren. Balansen mellan att

gora kollektivtrafiken tillganglig och finansiera
driftskostnaderna ér alltid en utmaning for regionerna,
vilket har blivit tydligt efter pandemin. Ett minskat
resande kombinerat med 6kade kostnader for att
bedriva kollektivtrafiken och ett intakt eller 6kat

utbud &r en av anledningarna till att biljettpriserna pa
flera hall hojts. Under de senaste sex aren har det
genomsnittliga priset pa enkelbiljetter i tatort dkat
med 21 procent och manadsbiljett med 26 procent.
Justeras priserna for inflationsutvecklingen har

vissa regioner legat efter inflationstakten, medan
andra har héjt biliettpriserna mer an KPIL" For vissa
av regionerna har zonférandringar gjorts under den
studerade tidsperioden, vilket innebar att biljettpriset
inte har inkluderat samma utbud under hela perioden.

Héjda biljettpriser och ett minskat utbud av kollektiv-
trafik paverkar sarskilt grupper som saknar bil eller
andra resealternativ. En tredjedel av Sveriges vuxna
befolkning ar helt beroende av kollektivtrafiken, och
omkring 60 procent av befolkningen 6ver sex ar ar
helt eller delvis beroende av den vid resor som inte
kan ske till fots eller med cykel.”®

Nar kollektivtrafiken blir dyrare och sdmre 6kar
risken for socialt utanférskap och ojamstalldhet.
Manniskor far svarare att ta sig till arbete, utbildning,
vard och fritidsaktiviteter, vilket paverkar bade
individens livskvalitet och samhallet i stort. Det
drabbar sarskilt unga, aldre, personer med funktions-
nedsattningar, kvinnor och hushall med lag inkomst.

Distansarbetet var, som redan namnts, en bidragande
anledning till det minskade kollektivtrafikresandet
under pandemin. Sedan dess har mdéjligheterna och
intresset for att arbeta hemifran dkat och fortsatter
att paverka kollektivtrafiken. Fore pandemin var
distansarbete relativt jamnt férdelat mellan personer
bosatta i storstader, tatorter och pa landsbygden.
Efter pandemiaren har dock monstret férandrats

- regelbundet distansarbete ar nu betydligt
vanligare i storstaderna an i mindre orter eller

pa landsbygden." Bland storstadsregionerna ar det
Stockholm som ligger i toppen for andelen personer
som distansarbetar 2-3 dagar i veckan.”® Det

ar dock inte den geografiska platsen i sig som ér
den framsta avgdrande faktorn for vilka som kan
arbeta hemifran, utan snarare typen av yrke. Det
finns stora skillnader mellan olika (yrkes-) gruppers
mojlighet att arbeta hemifran, vilket innebar att en
stor del av befolkningen inte har kunnat dra

nytta av ett minskat antal jobbresor som fljd

av distansarbetesutvecklingen.

"HOJDA BILJETTPRISER
OCH SAMRE UTBUD

AV KOLLEKTIVTRAFIK
DRABBAR SARSKILT
KVINNOR, UNGDOMAR
OCH ALDRE?’

Mobilitetsstudien 2025 W\S I )

W\S I ) Mobilitetsstudien 2025
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som inte kan ske till fots eller
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PRISET VARIERAR | LANDET

dag &r det dyrast att resa med kollektivtrafiken

i Stockholm, Jénk6ping och Uppsala. Bade SL

och UL har dock en sé kallad enhetstaxa, vilket

innebar att enbart en zon finns — det kostar med
andra ord lika mycket att aka en station som 6ver
hela regionen. | J6nképings Lanstrafik galler inte
en enhetstaxa. Istéllet finns tre priskategorier, 1 zon,
2 zoner och hela lanet. Priset som redovisas hér ar
for en zon, vilket técker in en eller flera tatorter med
omland. Hos SL och UL far man med andra ord ett

mycket stérre utbud f6r liknande pris som i Jonkdping.
De billigaste biljetterna finns i Halland och pa Gotland."

Biljettpriset i de flesta regioner har hojts sedan 2019.
Den stdrsta 6kningen star Lanstrafiken Orebro for

(48 procent, 18 procent mer an inflationen) och den
minsta 6kningen har gjorts i Sérmlandstrafiken

6 procent, -25 procent justerat for inflationen). Justerat
for inflation &r biljettpriset i stort sett oférandrat, eller
har till och med minskat i flertalet regioner. | 7 av
21regioner har priset hojts mer an inflationen.

Pris for enkelbiljett 2019 och 2025 (kr)

Gotlands kollektivtrafik
Hallandstrafiken
Lanstrafiken i Norrbotten
Lanstrafiken Orebro
Blekingetrafiken
Lanstrafiken Jamtland
Skéanetrafiken

VL

Varmlandstrafik

Din Tur

Lanstrafiken Kronoberg
X-trafik

Lanstrafiken Vasterbotten
Sdérmlandstrafiken
Ostgotatrafiken
Dalatrafik

Kalmar lanstrafik
Vasttrafik

UL

Jénkoépings Lanstrafik
SL

O kr

2019

50 kr
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Skelleftea

Umea

Férandring i enkel-
biljettspris mellan
2019 och 2025,
justerat for inflation

Stor 6kning
Liten 6kning
Oféréandrat
Liten minskning

Stor minskning



GER OKAT UTBUD FLER RESENARER?

024 hade endast nagra fa regioner en

likvardig eller hbgre andel pastigningar per

invanare an innan pandemin — Jonkoping,

Ostergdtland, Vasterbotten, Skane och
Gotland. Av dessa regioner &r det endast Jonkoping
som aven fatt ett 6kat utbud. | Skadne och Vasterbotten
ar resandet i stort sett oférandrat sedan innan
pandemin trots ett minskat utbud. *©

"ENDAST | JONKOPING
OCH OSTERGOTLAND
AR RESANDET MED
KOLLEKTIVTRAFIKEN
HOGRE IDAG JAMFORT
MED INNAN PANDEMIN"

| Stockholm, Dalarna, Kronoberg och Vasternorrland
kan den stdrsta minskningen i resandet mellan 2019
och 2024 ses. Resandet i dessa regioner ar ca
1617 procent lagre nu jamfért med innan pandemin.
| Vasternorrland minskar resandet trots att det skett
en liten 6kning i utbud.

Forandring i resande mellan 2019 och 2024

Gotlands kollektivtrafik 0%

Hallandstrafiken -8%

Léanstrafiken i Norrbotten % |

Lanstrafiken Orebro 13% 8

Blekingetrafiken 1%
-5%

-2%

Lanstrafiken Jamtland

Skanetrafiken
VL -4%

Varmlandstrafik -4%
Din Tur -17%
Lanstrafiken Kronoberg -17%

X-trafik -8%
Lénstrafiken Vésterbotten 1%
Sérmlandstrafiken -4%
13%

Ostgoétatrafiken
Dalatrafik -16%
Kalmar lanstrafik
Vasttrafik

uL 1%

Jonkoépings Lanstrafik
SL -16%

o
-11%

7%

-50% -30% -10% 10% 30%
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RORVIOSS EMOTETTRATTVIST
TRANSPORTSYSTEM?

en ekonomiska méjligheten att anvanda
elbil och kollektivtrafik paverkar manniskors
majligheter att na arbetstillfallen, fritids-
aktiviteter och andra vardagsfunktioner.
Hur effekten ser ut, om det blir lattare eller svarare
att rora sig i morgondagens transportsystem, beror
mycket pa vem man ar och var man bor.

Inom transportsektorn star inte varje fardmedel

for sig sjalvt, utan det ar den relativa attraktiviteten
som avgor. Kollektivtrafiken paverkas i hog grad av
utvecklingen av bilresandet och kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bilen ar vasentlig for

att 6ka andelen hallbara resor. Fér den som redan
ager en bil &r det ofta billigare att anvanda den
jamfért med att kdpa enkelbiljetter i kollektivtrafiken.
Periodbiljetter kan konkurrera pa ett béttre satt,
sarskilt om resenaren anvander biljetten f6r daglig
pendling. Nar andelen elbilar dkar férandras dock
spelplanen. Elbilen har en lagre marginalkostnad,

alltsa kostnaden for varje enskild resa, &n fossilbilen,
vilket gor att skillnaden mellan en enkelbiljett och en
resa med elbil blir an stdrre, sarskilt for en familj. Den
ldga marginalkostnaden utmanar aven periodbiljettens
attraktivitet, som ar ett sdmre alternativ fér de med
tillgang till elbil. Nar méjligheten till distansarbete laggs
till i ekvationen minskar behovet av dagliga resor
ytterligare, vilket urholkar vardet av en periodbiljett an
mer. Det saknas idag i flera regioner biljettalternativ fér
den som anvander kollektivtrafiken endast ett par
dagar i veckan. Detta drabbar aven de utan tillgang

till bil vars arbetssituation gér det dyrt att anvanda
enkelbiljetter, men som samtidigt vill undvika den

i jamforelse stora kostnaden for inforskaffande av
periodbiljett eller inte vet om sina arbetstider ett par
veckor framat i tiden.'®

Kollektivtrafiken har flera stordriftsfdrdelar — ju fler
som reser, desto béattre pris och utbud kan erbjudas.
Ett minskat kollektivirafikresande kan darmed

innebara bade indragna linjer och avgangar samt
hdjda priser, vilket slar hardast mot de som ar
beroende av kollektivtrafiken. En 6verflytt fran
kollektivtrafiken till bilresande, vilket ar en befarad féljd
av Okad andel elbilar, ger alltsa inte bara upphov till
mer trangsel i vgnatet, utan kan dven drabba dem
som anvander kollektivtrafiken i form av indragna linjer.

Ur ett samhallsekonomiskt perspektiv finns det
ganska stora skillnader mellan vad elbilar och
kollektivtrafik kostar samhallet — sarskilt i stadsmiljo.
Bada alternativen ar forstas béttre for miljén an
fossildrivna bilar, men nar man tittar pa andra typer av
kostnader blir skillnaderna tydligare. Elbilar bidrar till
exempel mer till trangsel, buller, vagslitage och risken
for trafikolyckor an kollektivtrafik gor. Dessutom tar
bilar upp mycket plats i staden — yta som annars hade
kunnat anvandas till annat, som parker, bostader eller
cykelvagar. Det héar ar en kostnad som inte alltid syns
direkt, men som paverkar hur vi kan anvanda stadens
utrymme.

Motiveringen till olika férmaner och subventioner

for elbilar ar ofta att de inte har nagra utslapp av
vaxthusgaser eller partiklar och att dessa styrmedel
séledes innebér en miljénytta. Att stirra sig blind

pa dessa aspekter riskerar dock att leda till att

andra effekter glébms bort, som de rebound- och
substitutionseffekter som beskrevs ovan. Det ar darfér
avgOrande att man tar hansyn till helhetsbilden ur ett
samhalleligt perspektiv nar man beaktar atgérder och
styrmedel som skapar férdelar for ett transportmedel
till forman for ett annat.

"URETT SAMHALLS-
EKONOMISKT PERSPEKTIV
FINNS DET GANSKA
STORA SKILLNADER
MELLAN VAD ELBILAR
OCH KOLLEKTIVTRAFIK
KOSTAR SAMHALLET -
SARSKILT | STADSMILJO!

| en rapport publicerad av Svensk Kollektivtrafik

lyfts skillnader i beskattning mellan tva typer av
I6nefdrmaner — elbil som férmansbil och periodkort

i kollektivtrafiken.” Studien visar att personer som

far elbil som l6neférman kan fa statliga subventioner
pa upp till 114 000 kronor per ar. Dessa subventioner
inkluderar sankt formansskatt, skattefri parkering,
gratis laddning pé arbetsplatsen, skattereduktion

for laddstation hemma samt reseavdrag. Dessutom
vaxer samtliga subventioner och nyttan (férutom
skattereduktionen for laddutrustning) med inkomsten.
| kontrast till detta beskattas kollektivtrafikkort som
I6nefdrman fullt ut, vilket innebar att mottagaren
arligen far betala ett par tusen kronor i férmansskatt,
och i basta fall far ett 1agt reseavdrag, men oftast
inget alls. | regeringens foreslagna budget fér 2026
hdjs dessutom grénsen for att fa beviljat reseavdrag,
vilket ytterligare missgynnar kollektivirafikresenarer.®
Enligt rapporten ar atta av tio som har férmansbil méan,
och lika stor andel av fdrmansbilisterna bor i storre
stader. Dessutom ar medelinkomsten fér de som har
férmansbil 60-120 procent hdgre &n genomsnittet,
vilket gor att elbilsférmanen férdelas valdigt ojamnt
mellan olika grupper. Bland kollektivtrafikresenarer ar
det daremot kvinnor och personer med lagre inkomst
som &r 6verrepresenterade.

En snabb elektrifiering av vagtrafiken ar en viktig

del i arbetet med transportsektorns minskade
klimatutslapp, men det behover ske pa ett rattvist
satt. WSP:s mobilitetsstudie 2025 visar att de storsta
vinnarna av de senaste arens resandeutveckling

ar bilburna héginkomsttagare i storstadsregioner.
Kollektivtrafikresendrer med lagre inkomster och
mindre flexibla jobb kAmpar daremot med dkande
biljettpriser och kan inte dra nytta av distansarbetets
fordelar pa samma sétt. Skattereglerna tenderar
dessutom att driva pa klyftorna, dar incitament ges
for en 6kad privatbilism, samtidigt som priserna i
kollektivtrafiken hdjs och férméansbeskattas. Detta ger
inte bara upphov till en hdgre andel bilresande, utan
skapar ocksa oréttvisor i transportsystemet.

Ett for ensidigt fokus pé elbilen riskerar att exkludera
stora grupper fran framtidens transportsystem —

att istallet 6ka mojligheterna fér gang, cykel och
kollektivtrafik ar avgérande for en réattvis och héllbar
mobilitet. Arets mobilitetsstudie argumenterar darfor for
att frdmja en mer réttvis mobilitet dar alla kan resa enkelt
och héllbart, oavsett vem man ar eller vad man tjanar.

14 Mobilitetsstudien 2025
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