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I. Sammanfattning

| den hir rapporten sammanstiller Sveriges Bussforetag arligen tillginglig statistik om den svenska
bussbranschen. Syftet ar att samla centrala nyckeltal och visa utvecklingen over tid nar det giller
fordonsbestand, branschstruktur, kompetensforsorjning, trafik och resande, miljo samt trafiksakerhet.

Vid utgangen av 2025 fanns 14 528 bussar i trafik i Sverige, jamfort med 14 178 dret innan. Det
motsvarar en okning med 2,5 procent och ar det hogsta antalet sedan 2019. Samtidigt forandras
bussflottans sammansattning. Antalet eldrivna bussar okade till 2 336 vid utgangen av 2025, medan
antalet dieseldrivna bussar uppgick till 9 809 och antalet gasbussar till 2 220.

Utvecklingen av resandet ar mer blandad. | den regionala linjetrafiken pa vig redovisades omkring 769
miljoner pastigningar under 2025 (upphandlad och kommersiell trafik tillsammans), vilket ar i linje
med féregaende ar. Samtidigt 6kade resandet i den inrikes kommersiella linjetrafiken pa vig fran 5,6
miljoner till drygt 6,1 miljoner pastigningar, en okning med knappt 10 procent.

Nar det kommer till omsittning och I6nsamhet visar en rapport fran Sveriges Bussforetag pa svara
forutsattningar for offentligt upphandlad kollektivtrafik. Rérelsemarginalen har minskat fran 4,33
procent ar 2019 till -0,70 procent ar 2024 och nu pagar en konstruktiv dialog mellan branschen och
regionala kollektivtrafikmyndigheter for att bryta utvecklingen. Inom bestallningstrafiken ar
utvecklingen ljusare. 54,2 procent av foretagen pekar pa en okad omsittning. Aven
researrangorsverksamheten ser en okning, men inte i paritet med den inom bestallningstrafiken.

Kompetensforsorjningen ar fortsatt en strukturell utmaning. Transportforetagens undersokning
Tempen pd bussbranschen 2026 bedomer rekryteringsbehovet under 2026-2028 till drygt 7 300
personer, varav omkring 6 900 bussforare och 400 bussmekaniker. Undersdkningen visar ocksa en
hog alder bland delar av personalen och omfattande svarigheter att hitta efterfragad kompetens.

Arets fordjupning handlar om bussens framkomlighet. For linjetrafiken paverkar framkomligheten
restid, punktlighet, resande och produktionskostnader. For turist- och bestallningstrafiken ar aven
mojligheten att na besdksmal, angdra och parkera en central del av tillgingligheten. Nobina och
Tyréns bedomer att battre framkomlighet i linjetrafiken skulle kunna ge ekonomiska effekter pa
uppemot 800 miljoner kronor per ar och bidra till dver |8 miljoner fler bussresor arligen. Studier
som Sveriges Bussforetag latit genomfora visar samtidigt betydande kostnader till foljd av bristande
framkomlighet for turist- och bestillningstrafiken i bade Stockholm och Goteborg.

Bussen ar fortsatt det sakraste sattet att fardas pa vag och trafiksakerheten fortsatte att utvecklas
positivt under 2025. For trafikelementet buss redovisas en omkommen och 49 svart skadade under
aret. For vagtrafiken som helhet omkom 203 personer och | 529 skadades svart under 2025.
Sveriges Bussforetags vision for trafiksakerhetsarbetet ar att ingen person ska omkomma, skadas
allvarligt eller uppleva otrygghet av att fardas i eller arbeta inom yrkesmassig busstrafik. Arbetet
fortsatter tills vi nar nollvisionen och kan uppritthalla den.

Var forhoppning ar att rapporten ska underlitta for alla som soker enskilda uppgifter om, eller vill ha
en samlad bild av, den svenska bussbranschen. Malgruppen omfattar politiker, tjanstepersoner,
foretagare, leverantorer, resenarer, forskare, studerande, journalister och andra intresserade.
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I.1 Kallor och metod

Rapporten bygger huvudsakligen pa officiell statistik fran Trafikanalys, Statistiska centralbyran,
Transportstyrelsen och Naturvardsverket. Darutover anvinds Transportforetagens och Sveriges
Bussforetags egna undersokningar och rapporter.

Statistikkallorna mater inte alltid samma population. Ett exempel ar fordonsstatistiken. De 14 528
bussarna i trafik avser bestandet vid utgangen av 2025, medan korstrackestatistiken omfattar 17 521
bussar som varit i trafik ndgon gang under aret. Dessa tal ska darfor inte jamforas som om de hade
samma namnare (Trafikanalys 2026b; Trafikanalys 2026d).

Kompetensstatistiken kommer ocksa fran flera olika underlag. SCB:s yrkesregister redovisar
sysselsatta buss- och sparvagnsforare enligt en viss statistisk avgransning, medan Tempen pd
bussbranschen 2026 ar en enkat till bussforetag. Tempen skickades till 217 medlemsforetag i Sveriges
Bussforetag, hade 30 procents svarsfrekvens och uppges tacka mer an 80 procent av bussforarna i
branschen. Uppgifterna ska darfor anvandas tillsammans men inte blandas ihop till en gemensam
population (SCB 2026b; Transportforetagen 2026, s. 27).
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2. Bussar i Sverige

En buss ar en bil som ar byggd huvudsakligen for persontransporter och forsedd med fler dn atta
sittplatser utover forarplatsen. Bussar delas in i latta bussar, med en totalvikt pa hogst 3,5 ton, och

tunga bussar, med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

2.1 Antal bussar i trafik

Vid utgangen av 2025 fanns 14 528 bussar i trafik i Sverige, jimfort med 14 178 ar 2024. Okningen
med 350 bussar motsvarar 2,5 procent (Trafikanalys 2026a).

Figur |. Antal bussar i trafik, 2016-2025
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Kaélla: Trafikanalys, Fordon (respektive ar 2016—2025), tabell BUI.

Fordonsbestandet forandrades daven pa andra sitt under 2025. Antalet nyregistrerade bussar dkade
till 2 087, samtidigt som | 247 bussar avregistrerades. Vid arets slut fanns 5 234 avstallda bussar

(Trafikanalys 2026b).
Tabell 1. Bussbestand efter status 2022-2025

Status 2022 2023 2024 2025
Bussar i trafik 14239 14 322 14178 14 528
Avstallda 5376 5205 4759 5234
Nyregistrerade | 370 | 228 913 2 087
Avregistrerade | 254 | 238 | 406 1 247

Kdlla: Trafikanalys (2025), Fordon 2024, tabell BUI; Trafikanalys (2026b), Fordon 2025, tabell BU|.

Nyregistreringarna mer in fordubblades mellan 2024 och 2025. Okningen var cirka 129 procent.
Samtidigt minskade antalet avregistreringar med drygt | | procent. Dessa forandringar ska dock inte
ensamma tolkas som ett matt pa marknadstillvaxt eftersom fordonsbestandet samtidigt paverkas av
bland annat fordonsbyten och avstallningar (Trafikanalys 2026b).
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Fullstandig lansfordelning for samtliga 21 lan visas nedan. Summan av lansvardena avviker med tva
fordon fran rikstotalen (14 526 mot 14 528). Killtabellen redovisar dessa tva som "oként lan", en

mindre restpost som inte kan fordelas geografiskt.

Tabell 2. Bussar i trafik i samtliga lan

Region

Riket

Stockholms lan
Uppsala lan
Sédermanlands lan
Ostergotlands lin
Jonkopings lan
Kronobergs lan
Kalmar lan
Gotlands lan
Blekinge lan

Skane lan

Hallands lan
Vistra Gotalands lan
Varmlands lan
Orebro lin
Vastmanlands lan
Dalarnas lan
Gavleborgs lan
Vasternorrlands lan
Jamtlands lan
Vasterbottens lan

Norrbottens lan

Kdlla: Trafikanalys (2026a), Fordon i Idn och kommuner 2025, tabell 8.
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2.2 Bussar i trafik efter bussklass

Bussklasserna foljer FN/ECE:s foreskrift nr 107. Klass | avser stadsbussar, klass Il regionbussar och
klass Ill turist- och langfardsbussar. Klass A och B avser mindre bussar for hogst 22 passagerare.

Vid utgangen av 2025 var klass Il den storsta kategorin med 6 |36 regionbussar. Antalet stadsbussar i
klass | uppgick till 3 948 och antalet turist- och langfardsbussar i klass Il till 1 829 (Trafikanalys
2026b).

Tabell 3. Bussar i trafik efter bussklass

Bussklass 2022 2023 2024 2025

| — stadsbuss 4174 4159 4193 3948
Il — regionbuss 5514 5610 5526 6136
Il - turist-/langfardsbuss | 856 | 860 | 801 1 829
A — mindre stadsbuss 131 99 96 99

B — mindre langfirdsbuss | 647 1716 | 750 1 841
Okand 917 878 812 675
Totalt 14 239 14 322 14178 14 528

Kaélla: Trafikanalys (2023), Fordon 2022, tabell BU2; Trdfikanalys (2024), Fordon 2023, tabell BU2;
Trafikanalys (2025), Fordon 2024, tabell BU2; Trafikanalys (2026b), Fordon 2025, tabell BU2.

Regionbussarna okade tydligt mellan 2024 och 2025, medan antalet stadsbussar minskade. Samtidigt
okade det samlade antalet mindre bussar i klass A och B.
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3. Bussforetag i Sverige

Den svenska bussbranschens foretag kor offentligt upphandlad kollektivtrafik och skoltrafik,
kommersiell linjetrafik samt turist- och bestallningstrafik. Foretag kan vara verksamma inom flera
segment samtidigt.

3.1 Antal foretag i den svenska bussbranschen

Antalet foretag i de SNI-kategorier som tidigare anvints i rapporten minskade fran 828 ar 2023 till
805 ar 2024. Inom linjebussverksamhet minskade antalet foretag fran 307 ar 2010 till 204 ar 2024,
vilket motsvarar en minskning med ungefar en tredjedel (SCB 2026a).

Tabell 4. Foretag enligt SNI 2007

SNI /ar 2020 2021 2022 2023 2024 2025
49.311 Linjebussverksamhet 246 229 226 218 204 199
49.390 Charterresor och annan busstrafik 584 573 556 561 556 549
49.319 Ovrig kollektivtrafik 55 51 50 49 45 44
Totalt 885 853 832 828 805 792

Kéilla: SCB, Basfakta foretag enligt Foretagens ekonomi, SNI 2007.

3.2 Bussforetagens verksamhet och omsattning

Nedanstaende data bygger pa sammanstillningen av omsattningen i samtliga Sveriges
kollektivtrafikforetag, inte enbart bussforetag. Sammanstillningen av foretagens ekonomi bygger pa
bokslut som samlas in efter rakenskapsarets slut. Detta innebar efterslapningar pa over ett ar i
underlagen fran SCB. De senaste uppgifterna ar fran verksamhetsaret 2024, och 2025 ars uppgifter
vantas inte vara klara forran tidigast 2027.

Nettoomsattningen inom SNI 49.31 kollektivtrafik uppgick till 62 679 miljoner kronor 2024, jamfort
med 65 696 miljoner 2023. Inom SNI 49.39 annan landtransport av passagerare okade
nettoomsattningen fran 4 482 till 4 690 miljoner kronor (SCB 2026a).

Tabell 5. Nettoomsittning efter verksamhet

Verksamhet, SNI 2007 2022, 2023, 2024,

mnkr mnkr mnkr
49.31 Kollektivtrafik 63 298 65 696 62 679
49.39 Annan landtransport av passagerare 4215 4 482 4 690

Kalla: SCB (2026a), Foretagens ekonomi, TAB6017.
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Mellan 2023 och 2024 minskade den redovisade nettoomsattningen inom SNI 49.3| Kollektivtrafik
med cirka 4,6 procent, medan SNI 49.39 6kade med cirka 4,6 procent.

3.2.1 Svara forutsattningarna for offentligt upphandlad kollektivtrafik

En rapport framtagen av Ernst & Young (EY), pa uppdrag av Sveriges Bussforetag, visar att dagens
upphandlings- och affirsmodeller inte lingre ar ekonomiskt hallbara for att utveckla en attraktiv
kollektivtrafik. Rorelsemarginalen for de tio storsta svenska bussforetagen, som tillsammans kor cirka
90 procent av den offentligt upphandlade linjetrafiken med buss, har minskat fran 4,33 procent ar
2019 till -0,70 procent ar 2024 och 44 procent av de analyserade nordiska bussforetagen redovisade
ett negativ rorelsemarginal under 2024 (Sveriges Bussforetag 2026a).

Figur 2. Marginaler i den offentlig upphandlade kollektivtrafiken med buss

Rorelsemarginal i procent mellan 2019-2024
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Kaélla: Sveriges Bussforetag (2026a), s. 4.

Rapporten pekar pa flera orsaker bakom utvecklingen. Elektrifieringen av busstrafiken har inneburit
kraftigt okade investeringskostnader samtidigt som bussforetagen fatt bara en allt storre ekonomisk
risk i affiren. Aven okade IT-krav, hardare vitesmodeller och bristande mojligheter att forhandla om
nya I6sningar nar saker hiander under de decennieldnga avtalsperioder som praglar den svenska
kollektivtrafiken lyfts fram som bidragande faktorer.

3.2.2 Bestillningstrafiken okar medan researrangorssidan star och vager

Sveriges Bussforetag kartlagger regelbundet forutsattningarna for den svenska bussbranschens turist-
och bestallningstrafik. Insamling av data sker genom en webbenkit som gar ut till medlemmarna. 86
unika svar lamnades till rapporten for 2025 och pekar pa en 6kad omsattning pa totalen. 54,2 procent
av foretagen uppgav en okad omsittning 2025, jimfort med 47,4 procent 2024. Okningen kommer
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framfor allt fran bestillningstrafiken, medan researrangdrsverksamheten visserligen ser en kning,
men inte i paritet med den inom bestallningstrafiken (Sveriges Bussforetag 2026b).

3.3 Bussforetagens storlek utifran antalet anstdllda

Nedanstaende data bygger pa sammanstillningen av antalet anstillda i samtliga Sveriges
kollektivtrafikforetag, inte enbart bussforetag. SCB:s statistik over Foretagens ekonomi redovisar 36
036 anstallda inom SNI 49.31 Kollektivtrafik och 2 936 inom SNI 49.39 Annan transport av
passagerare under 2024 (SCB 2026a).

Tabell 6. Antal anstillda

Verksamhet, SNI 2007 2022 2023 2024
49.31 Kollektivtrafik 37 084 38 745 36 036
49.39 Annan landtransport av passagerare 3032 2909 2936

Kéilla: SCB (2026a), Foretagens ekonomi, TAB6017.

Antalet anstallda i SNI 49.3| minskade med cirka 7 procent mellan 2023 och 2024. For SNI 49.39 var
forandringen liten, med en 6kning pa knappt | procent.

3.4 Kompetensforsorjning

Kompetensforsorjningen ar fortsatt en av bussbranschens mest betydande strukturella utmaningar.
Tva utvecklingstendenser ar sarskilt tydliga: ett stort rekryteringsbehov de nirmaste aren och ett
fortsatt minskande antal personer med busskorkort.

3.4.]1 Rekryteringsbehov 20262028

Bussbranschens egen kompetensforsarjningsrapport Tempen pd bussbranschen 2026 uppskattar det
samlade rekryteringsbehovet till drygt 7 300 personer under perioden 2026—2028: cirka 6 900
bussforare och 400 bussmekaniker. Behovet motsvarar 23 procent av bussforarna och 33 procent av
bussmekanikerna i undersokningsunderlaget (Transportforetagen 2026, s. 5). Som jamforelse har de
deltagande foretagen i Tempen totalt ca 27 000 anstallda.

Tabell 7. Bedomt rekryteringsbehov 2026-2028

Yrkesgrupp 0-1 ar I-3ar Totalt
Bussforare 2 250 4 650 6 900
Bussmekaniker 150 250 400

10
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Yrkesgrupp 0-1 ar I-3ar Totalt
Totalt 2 400 4900 7 300

Kélla: Transportforetagen (2026), Tempen pd bussbranschen, s. 5.

Figur 3. Rekryteringsbehov enligt de senaste undersékningarna
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Kadlla: Transportforetagen (2026), Tempen pd bussbranschen, s. 5, samt tidigare undersokningar 2018, 2021
och 2023.

En stor del av rekryteringsbehovet beror pa pensionsavgangar. Drygt 2 500 bussforare bedoms ga i
pension under 2026-2028. Av dem bedéms omkring | 000 ga i pension det nirmaste aret och | 500
under de foljande tva aren. For bussmekaniker bedoms omkring 80 personer ga i pension under
samma period (Transportforetagen 2026, s. 10).

Utover pensionsavgangarna beddms omkring 4 400 bussforare och 320 bussmekaniker Iamna sina
anstallningar av andra skal. Tillsammans forklarar dessa avgangar det beraknade rekryteringsbehovet
pa omkring 6 900 bussforare och 400 bussmekaniker (Transportforetagen 2026, s. | ).

3.4.2 Aldersstruktur

Bland bussforarna ar 57 procent mellan 31 och 60 ar och 39 procent 61 ar eller dldre. Endast 4
procent ar yngre an 30 ar. Bland bussmekanikerna ar 50 procent mellan 31 och 60 ar, 31 procent 6
ar eller aldre och 19 procent yngre an 30 ar (Transportforetagen 2026, s. 3 och 9).

Tabell 8. Aldersstruktur i Tempen pa bussbranschen

Aldersgrupp Bussforare Bussmekaniker
Under 30 ar 4% 19 %
31-60 ar 57 % 50 %
61 ar eller dldre 39 % 31 %

Kdlla: Transportforetagen (2026), s. 3 och 9.

11
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Kvinnor utgor 10 procent av bussforarna och 3 procent av bussmekanikerna i undersokningen
(Transportforetagen 2026, s. 3).

3.4.3 Rekryteringssvarigheter

Atta av tio foretag som behdvt rekrytera uppger att de har haft svarigheter att hitta efterfragad
kompetens. Rekryteringsproblemen har enligt undersokningen inneburit att 270 tjanster inte har
kunnat tillsittas under det senaste aret, och nastan nio av tio av dessa tjanster avsag bussforare
(Transportforetagen 2026, s. 17).

For bussforare uppger 40 procent av respondenterna att avsaknad av ratt yrkeserfarenhet ar en
central orsak till rekryteringssvarigheterna. For bussmekaniker anger 37 procent brist pa ratt
yrkeserfarenhet, 34 procent brist pa ritt yrkesutbildning och 29 procent otillrackliga sprakkunskaper
(Transportforetagen 2026, s. 20).

3.4.4 Busskorkort

Antalet personer med kérkortsbehdrighet D fortsitter att minska. Ar 2000 hade omkring 226 000
personer behorigheten. Ar 2024 var antalet 131 000 och 2025 129 000 personer, varav | 17 000 man
och 12 000 kvinnor (Transportstyrelsen 2026).

Tabell 9. Innehavare av D-korkort

Andel av
befolkningen

Ar Antal

2000 226 000 2,54 %
2024 131 000 1,24 %
2025 129 000 1,22 %

Kéilla: Transportstyrelsen (2026); SCB (2026¢). Andelen 2025 berdknad frdn 129 000 kérkortsinnehavare
och en befolkning pa 10 605 529.

3.4.5 Antalet anstallda

SCB:s yrkesregister redovisar totalt 24 777 buss- och sparvagnsforare 2024, samtliga naringsgrenar
(SCB 2026b). Talet inkluderar sparvagnsforare, som inte kan brytas ut separat i denna statistik, en
begransning i kallan snarare an i avgransningen.

Se tabell 10 for en sammanstillning av buss- och sparvagnsforarnas alder och kén mellan 2018 och
2024. Aldersgruppen 6569 ar inkluderades i SCB:s statistikdatabas fran och med 2023.

12
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Tabell 10. Buss- och sparvagnsforare efter alder och kén, 2018-2024

Yrke (SSYK 2012) Alder Kon 2018|2019 | 2020 2021 | 2022 | 2023 | 2024
8331 Buss- och sparvagnsforare ;:_24 man I55| 143 121 93 78 88 92
kvinnor 21 15 26 29 20 28 31
:f'” min 894| 871 817 645| 540 478 477
kvinnor | 129 126 102 8l 66 66 69
;3-34 man 1612 | 1578 | 1548 1476 | 1293 1207 1174
kvinnor | 211 182 150 155 138 131 145
;:_39 man 2030 | 2026 | 2109 2099 | 1833 1792 1857
kvinnor | 246 | 235| 216 218 187 202 200
;:-44 man 2234 | 2235 | 2284 2180 | 2098 2131 2218
kvinnor | 336 | 348 | 328 309 289 284 267
;:_49 man 2629 | 2590 | 2545 2497 | 2358 | 234] 2455
kvinnor | 433| 385| 399 381 331 353 359
;:-54 man 3625 | 3497 3311 3071 | 2799 2786 2815
kvinnor | 673 | 668| 578 503 425 417 421
55-59 .
ar man 3776 | 3855 | 3871 3935| 3690, 3680| 376l
kvinnor | 639| 669 | 689 685 644 637 655
;:_64 man 3774 | 3852 3799 3674 | 3544 3747 3958
kvinnor | 491 | 503| 517 525 514 578 593
;f'” min 2707 | 2944
kvinnor 267 286
SCB Statistikdatabasen Arbetsmarknad Totalt | 24777

Kaélla: SCB, Statistikdatabasen, Yrkesregistret (TAB4442), yrke 833 | Buss- och sparvagnsforare, samtliga

ndringsgrenar. Aldersgruppen 65—69 dr dr inte tillgnglig for 2022 och tidigare.
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4. Fordjupning: Bussens framkomlighet

Framkomlighet ar en grundlaggande forutsattning for en attraktiv och effektiv busstrafik. Nar bussens
restid okar paverkas resenaren genom lingre och mindre forutsagbara resor. For trafikforetagen
innebar samma utveckling langre kortider, hogre produktionskostnader och ett saimre nyttjande av
bade fordon och forare.

Problemen ser samtidigt olika ut i olika delar av bussbranschen. For den linjelagda kollektivtrafiken ar
mojligheten att halla tidtabellen och uppritthélla en hdg och jamn medelhastighet central. For turist-
och bestillningstrafiken ar dven majligheten att komma nira hotell, beséksmal och evenemang samt
att slappa av, hamta och parkera en del av sjalva transportfunktionen.

4.| Kostnader och konsekvenser

Nobina och Tyréns presenterade 2024 en analys baserad pa tidtabellsdata fran nara atta miljoner
avgangar, drygt 40 miljoner datapunkter, omkring 25 000 hallplatser och narmare fem miljoner
tidtabellstimmar. Analysen bedomer att en forbattrad framkomlighet for bussen skulle kunna sanka
trafikeringskostnaderna och 6ka biljettintakterna med uppemot 800 miljoner kronor per ar. Om
restiderna i stillet fortsatter att oka bedoms kostnaderna kunna stiga med mer an en miljard kronor
arligen. Med en battre framkomlighet kommer fler vilja bussen for att resa till jobb, studier och
fritidsaktiviteter. Det berdknas ge 6ver 18 miljoner fler resor per ar (Nobina och Tyréns 2024).

En bredare samhillsekonomisk analys fran WSP uppskattar kostnaderna for forseningar i hela den
svenska kollektivtrafiken till over 8,5 miljarder kronor per ar. Den storsta posten i analysen ar
minskad tillganglighet for resenarerna, uppskattad till 5,5 miljarder kronor. WSP bedomer att
inkomsterna i samhallet skulle vara cirka 2,4 miljarder kronor hogre utan forseningarna i
kollektivtrafiken. Bland annat genom effekter pa arbetsmarknadens storlek, matchning och
produktivitet (WSP 2019).

Figur 4. Nagra ekonomiska effekter av forseningar i kollektivtrafiken

Nagra ekonomiska effekter av férseningar i
kollektivtrafiken

Minskad tillganglighet - 5.5 mdkr
Minskade biljettintakter |GGG 2.5 mdkr
Berdknad minskning av _ 2 4 mdkr
inkomster '
Okade samhallskostnader 0.8 mdkr
genom okat bilresande o
Okade fordonskostnader 4 0,135 (135 mnkr)

0 1 2 3 4 5 6
Miljarder kronor per ar

Anmarkning: Poster i diagrammet beskriver olika samhallsekonomiska och finansiella effekter och
ska inte summeras till en ny totalsumma.

Kalla: WSP (2019), Tid dr pengar — en samhdllsekonomisk analys av kostnaderna for forseningar inom
kollektivtrafiken.
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4.2 Var uppstar problemen?

Nobina och Tyréns pekar pa flera dterkommande orsaker till bristande framkomlighet: trafiksignaler
utan tillricklig bussprioritering, avsaknad av busskorfalt pa hart trafikerade strackor, ineffektiv pa- och
avstigning och fordon som blockerar busskorfilt eller hallplatser (Nobina och Tyréns 2024).

Konsekvenserna kan forstirka varandra. Langre kortider maste hanteras i trafikplaneringen och kan
innebira att en 6kad fordons- och forartid behdvs for att uppratthalla samma turtithet.
Framkomlighet ar darfor inte bara en fraga om resenirens restid utan ocksa om hur effektivt
befintliga resurser kan anvandas.

4.3 Forutsattningarna for offentligt upphandlad linjetrafik

Slutsatserna i ovanstaende avsnitt skildrar val forutsittningarna i den offentligt upphandlade
linjetrafiken. Detta har bland annat illustrerats i Vasttrafiks framkomlighetsrapport 2025 (Vasttrafik
2025). Rapporten visar att framkomligheten for kollektivtrafiken i Goteborg har forsamrats:
medelhastigheten sjunker och restiderna varierar mer, sarskilt under rusningstrafik. Det paverkar alla
som reser med kollektivtrafiken med storre osakerheter kring resan och langre restider.

4.4 Forutsattningarna for turist- och bestallningstrafiken

For turist- och bestillningstrafiken ar angoring och parkering sarskilt viktiga. En rapport fran 2022,
framtagen av EY pa uppdrag av Sveriges Bussforetag, bedomde att forsamrad framkomlighet for
bestallningsbussar i Stockholm innebar ekonomiska forluster pa omkring 250 miljoner kronor varje
ar. Rapporten pekade bland annat pa forsimrad angoring och parkeringsmojligheter for bussar
(Sveriges Bussforetag 2022).

En motsvarande rapport om forutsattningarna i Goteborg publicerades 2025. Dar uppskattas
bristande framkomlighet for bestallningstrafiken medféra kostnader pa omkring 100 miljoner kronor
per ar genom bland annat trangsel, forseningar och svarigheter att angora. Rapporten behandlar dven
bestallningstrafikens betydelse for Goteborgs besoksnaring och behovet av att bussarnas
forutsattningar beaktas i stadsplaneringen (Sveriges Bussforetag 2025).

De bada studierna avser olika stader, ar och berikningsunderlag och ska darfor inte summeras.
Tillsammans illustrerar de diremot att framkomlighetsfragan inte endast giller den upphandlade
linjetrafiken utan aven turist- och bestallningstrafikens mojlighet att bedriva sin verksamhet.

4.5 Atgirder som gor skillnad

Flera typer av atgarder aterkommer i det material som analyserats: signalprioritering,
kollektivtrafikkorfalt, battre hallplatsutformning och effektivare av- och pastigning. Vid
Transportforum 2026 lyftes aven sa kallad gating pa Kungsholmen i Stockholm, dar trafiksignaler
anvands for att styra inflodet av biltrafik, samt arbete med mer enhetliga riktlinjer for gatu- och
vagutformning och signalreglering (Bussmagasinet 2026).

En studie av fyra regionbusslinjer i Skane visar ocksa att busskorfilt pa strategiska delstrackor kan
minska restiderna under hogtrafik. Studien pekar pa att nyttan ar sarskilt stor dar lag framkomlighet
sammanfaller med hoga passagerarfloden (Fransén 2019).
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4.6 BRT som exempel pa systematisk bussprioritering

Bus Rapid Transit, BRT, ar ett hogkvalitativt bussystem dar trafik och infrastruktur utformas
tillsammans for att skapa korta och forutsigbara restider. Nar flera trafik- och infrastrukturatgarder
kombineras i ett sammanhallet system for bussarna skapas stora nyttor. Raka linjestrackningar, egna
korfalt, hog turtithet, prioritet vid trafiksignaler och en tydlig identitet i trafiksystemet ses som
centrala delar i en fullodig BRT-losning. BRT innebar att bussen ges en hog och konsekvent prioritet
genom hela resan (BRT i Sverige, u.a.).

Vid Sveriges Bussforetags seminarium om BRT i december 2025 lyftes kortare restider, 6kad
punktlighet och attraktivare resande som mojliga effekter nar BRT genomfors pa ritt sitt. Seminariet
betonade ocksa att europeiska BRT-Idsningar ofta maste anpassas till dldre och titare stadsmiljer
och att samverkan mellan kommun, kollektivtrafikmyndighet och operator ar central (Sveriges
Bussforetag 2025b).

BRT illustrerar en storre princip i framkomlighetsfragan: bussens konkurrenskraft beror inte bara pa
sjilva fordonet utan ocksa pa hur trafiksystemet och gaturummet ar utformade.

4.7 Framkomlighet och branschens resandemal

Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag och Tagforetagen arbetar gemensamt mot malet att fyra
av tio motoriserade resor ska vara kollektiva ar 2030. Malet ar en del av organisationernas
gemensamma arbete for att utveckla kollektivtrafiken och oka dess marknadsandel. Forbattrad
framkomlighet ar en viktig forutsattning for att gora kollektivtrafiken snabbare, mer tillforlitlig och
mer attraktiv (Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag och Tagforetagen, u.a.).
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5. Omfattningen av trafik och resande med buss

Busstrafikens omfattning mits pa flera satt. Trafikarbete beskriver hur langt fordonen kor och mits i
fordonskilometer. Persontransportarbete beskriver hur lingt manniskor transporteras och mats i
personkilometer. Utbudskilometer anvands for att beskriva trafikens omfattning i
kollektivtrafikstatistiken.

5.1 Trafikarbete pa svenska vagar

Det totala trafikarbetet pa svenska vagar uppgick till 85 160 miljoner fordonskilometer under 2025.
Personbilar svarade for 68 778 miljoner, bussar for 973 miljoner och lastbilar for 14 741 miljoner
fordonskilometer (Trafikanalys 2026c).

Trafikanalys reviderade samtidigt 2024 ars serie. De reviderade vardena ska darfor anviandas i arets
rapport i stillet for de varden som publicerades i foregaende ars rapport (Trafikanalys 2026c).

Tabell 11. Trafikarbete pa svenska védgar i miljoner fordonskilometer

Ar Totalt Personbil Buss Lastbilar
2021 80 163 63 894 888 14 680
2022 81 823 65 364 936 14 858
2023 82 072 65 835 960 14 609
2024, reviderat 83 265 67 036 969 14 596
2025 85 160 68 778 973 14 741

Kaélla: Trafikanalys (2026c), Trafikarbete pd svenska vdgar 1990-2025.

Bussarnas trafikarbete var i stort sett oforandrat mellan 2024 och 2025, med en marginell 6kning om
0,4 procent. Det totala trafikarbetet pa landets vagar ckade med 2,2 procent.

Figur 5. Trafikarbete for buss 2021-2025

Trafikarbete for buss, 2021-2025
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Kdlla: Trafikanalys (2026c), Trafikarbete pa svenska véigar 1990-2025.

17



@ Sveriges Bussfiretag

Ett forbund inom TRANSPORTFORETAGEN

5.2 Persontransportarbete

Persontransportarbetet med buss uppgick till 9 727 miljoner personkilometer under 2025, i princip
samma niva som 2024 da vardet var 9 729 miljoner personkilometer (Trafikanalys 2026h).

Tabell 12. Persontransportarbete 2025 i miljoner personkilometer

Jarnvag Tunnel- Sparvi Luftfart Sjofart
inrikes bana P € inrikes inrikes

Ar Personbil

2016 93771 766 9856 12 333 1953 655 3752 276 3294 126617

2017 95 469 728 9982 12739 1979 668 3861 295 3923 129 613
2018 96 354 693 9985 13 058 1991 746 3728 280 4553 131 377
2019 95 582 709 10 057 13998 1895 809 3408 338 5183 132 005
2020 90 135 741 8993 7973 1151 537 1037 240 5457 | 116350
2021 89 501 691 8882 7863 1137 455 1142 310 4631 114 507
2022 94 811 695 9365 12 354 1554 592 2156 349 4730 | 126 570
2023 103 361 705 9605 12 636 1678 620 2394 329 4859 | 138633
2024 97 609 682 9729 13 626 1746 607 2193 349 5032 | 131573
2025 94914 704 9727 13897 1707 605 2234 371 5042 | 140747

Kadlla: Trafikanalys (2026h), Transportarbete i Sverige 2000—-2025.

Trafikanalys anger samtidigt det totala persontransportarbetet till 140 747 miljoner personkilometer
nir aven utrikesdelar for ban-, sjo- och luftfart ingar. Det totalvirdet har dirfor en annan avgransning
an summan av de inrikesposter som visas ovan (Trafikanalys 2026h).

Biltrafiken dominerar persontransportarbetet i landet och ligger ar efter ar pa en niva om cirka 75
procent av det totala persontransportarbetet.

Figur 6. Persontransportarbete efter trafikslag 2022-2025

Persontransportarbete 2022-2025 (procentuell andel)
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Kaélla: Trafikanalys (2026h), Transportarbete i Sverige 2000—-2025.
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5.3 Korstrdckor efter bussklass

Under 2025 kordes sammanlagt 93,6 miljoner mil med buss. Regionbussarna, klass Il, svarade for den
storsta korstrackan med 44,5 miljoner mil. Den genomsnittliga korstrackan for en regionbuss i
korstrackestatistiken var 6 434 mil (Trafikanalys 2026d).

Tabell 13. Korstrackor efter bussklass

Bussklass Totalt antal kérda mil Medelkorstricka
2023 2024 2025 2023 2023 2025
| Stadsbuss 26 170249 | 26 039 576 25 351 108 5621 5620 5411
Il Regionbuss 42 680 743 | 43225484 44 500 093 6578 6753 6434
1 Langfardsbuss 13 803 548 14284 767 12811 350 5273 5 606 5501
A Mindre stadsbuss 493514 381 753 370 267 3205 3208 3010
B Mindre langfardsbuss 6417 107 6 484 034 6 425 936 2813 2 685 2 594
Okand 5348 667 5178923 4179 970 4 537 4316 4218
Totalt 94 913 827 | 95 594 535 93 638 724 5 462 5521 5344

Kaélla: Trafikanalys (2026d), Korstrdckor 2025, tabell BU3.

Antalet bussar i korstrickestatistiken omfattar fordon som varit i trafik nagon gang under aret, det

vill sdga ett annat antal 4n de 14 528 bussar som var i trafik vid arets slut (jamfor avsnitt 2.1 Bussar i
trafik). Kategorin Okand (4 179 970 mil, 991 bussar) ingar i totalen ovan. Summan stimmer mot 93
638 724 mil och 17 521 bussar (Trafikanalys 2026d).
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6. Omfattningen i bussbranschens olika segment

Bussbranschen brukar traditionellt delas in i tre olika segment med olika forutsattningar och
passagerargrupper: offentligt upphandlad regional linjetrafik, kommersiell linjetrafik samt turist- och
bestallningstrafik med buss. Nedan foljer en genomgang av hur resandet har forandrats de senaste
aren.

6.1 Omfattning av offentligt upphandlad regional linjetrafik

Under 2025 redovisades omkring 767 miljoner pastigningar med buss i den regionala linjetrafiken.
Det ir cirka 3 procent farre an 2024. Utbudet minskade samtidigt fran 625,6 till 615,4 miljoner
utbudskilometer och persontransportarbetet fran 6,46 till 6,14 miljarder personkilometer
(Trafikanalys 2026f).

Tabell 14. Regional linjetrafik pa vig

Utbud och resande i inrikes kommersiell linjetrafik pa vig 2023-2025 - i tusental

Pastigningar Utbuds-kilemeter Person-kilometer Plats-kilemeter
Ar 2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025 2023 2024 2025
Riket 81377 5582 6132 39 890 33 620 36 529| | 465 341 729 256| 906709 3256 618| | 804283 1999031
Regional trafik 3087 2793 2 647 7 846 8 500 8786 132 084 114 870 119 107 389585 375504 437786
Interregional
5289 2789 3485 32 045 25 120 27 743| 1333257 614386) 787 602 2867033 1428779 |561 245

trafik

Kélla: Trafikanalys (2023), Regional linjetrafik 2022, Statistik 2023:25; Trafikanalys (2024), Regional
linjetrafik 2023, Statistik 2024:23; Trafikanalys (2025), Regional linjetrafik 2024, Statistik 2025:24;
Trafikanalys (2026f), Regional linjetrafik 2025, Statistik 2026:24.

Pastigningssiffran for 2025 ar 769 221 000 och avser upphandlad och kommersiell trafik tillsammans.
Uppdelningen pa kommersiell och upphandlad trafik for 2025 finns for antal pastigningar,
fordonskilometer och personkilometer, men inte for trafikintakter och trafikeringskostnader, dessa
redovisas bara sammanslaget for vag totalt.

Trafikintakterna pa vag var i stort sett oforandrade mellan 2024 och 2025, medan
trafikeringskostnaderna 6kade med drygt | procent. Samtidigt minskade antalet pastigningar med
cirka 3 procent (Trafikanalys 2026f). Det innebar att resandet och kostnadsutvecklingen gick i olika
riktning under aret.

For hela den upphandlade kollektivtrafiken, samtliga trafikslag, anger arbetsunderlaget totala
verksamhetsintikter pa 29,5 miljarder kronor 2025, totalt bidrag/tillskott pa 37 miljarder kronor och
totala kostnader pa 64,5 miljarder kronor. Dessa totalvarden ska inte blandas ihop med de vag-
/busspecifika ekonomivardena i tabellen ovan (Trafikanalys 2026f).

6.2 Kommersiell linjetrafik

Den inrikes kommersiella linjetrafiken pa viag okade under 2025 efter nedgangen aret innan. Antalet
pastigningar uppgick till 6,13 miljoner, jamfort med 5,58 miljoner 2024. Det motsvarar en dkning med
knappt |10 procent (Trafikanalys 2026g).
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Av pastigningarna 2025 avsag 2,647 miljoner regional trafik och 3,485 miljoner interregional trafik.
Fordonskilometrarna uppgick till 36,5 miljoner, persontransportarbetet till 906 miljoner
personkilometer och platsutbudet till 1,99 miljarder platskilometer (Trafikanalys 2026g).

Tabell 15. Kommersiell linjetrafik pa vig

Ar Pastigningar, Fordonskilometer, Personkilometer, Platskilometer,
tusental tusental tusental tusental

2022 5423 28 937 | 016 689 2 108 574

2023 8377 39 890 | 465 341 3256618

2024 5582 33 620 729 256 | 804 283

2025 6132 36 529 906 709 1 999 031

Kalla: Trafikanalys (2023), Kommersiell linjetrafik pa vig 2022, Statistik 2023:26; Trafikanalys (2024),
Kommersiell linjetrafik pa vag 2023, Statistik 2024:25; Trafikanalys (2025), Kommersiell linjetrafik pa
vig 2024, Statistik 2025:26; Trafikanalys (2026g), Kommersiell linjetrafik pa viag 2025, Statistik
2026:25.

Persontransportarbetet okade betydligt mer dn antalet pastigningar mellan 2024 och 2025. Okningen
var omkring 24 procent, jamfort med knappt 10 procent for antalet pastigningar (Trafikanalys 2026g).

Tabell 16. Planerat utbud och planerade avgangar 2025

Riket Regional Interregional
Planerat utbud, tusental fordonskm 33 002 7214 25788
Planerade avgangar, tusental |1 846 1 297 549

Kadlla: Trafikanalys (2026g), tabell 2a—2b.

Figur 7. Utveckling av pastigningar i kommersiell linjetrafik 2022-2025
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Kalla: Trafikanalys (2023—-2026g), Kommersiell linjetrafik pa vdg (respektive dr 2022—2025), tabell 1.
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6.3 Turist- och bestdllningstrafik med buss

Turist- och bestillningstrafik brukar delas upp i tva huvudsakliga delar: bestillningstrafik, som
motsvarar rena busstransporter fran A till B samt researrangorsverksamhet, dar bussforetagen
utdver busstransporten ocksa verkar som arrangér av paketresor. Samlade uppgifter for antal
pastigningar m.m. saknas for detta bussegment. En utgangspunkt for tolkningen av hur utvecklingen
ser ut i segmentet kan goras fran Tabell |3. Korstrackor efter bussklass (se ovan).

Bussklasserna som nyttjas i den har delen av bussbranschen ar i huvudsak Ill Langfardsbuss och B
Mindre langfardsbuss. Har har antalet korda mil for langfardsbuss minskat fran 14,2 miljoner mil 2024
till 12,8 miljoner mil 2025, medan antalet mil for mindre langfardsbuss endast har minskat marginellt
fran 6,48 miljoner mil 2024 till 6,42 miljoner mil 2025.

Utvecklingen pa den svenska marknaden inom turist- och bestillningstrafik med buss kartlaggs
regelbundet av Sveriges Bussforetag. Den senaste rapporten avser underlag fran 2025 och visar att
ombkring halften av branschens foretag ser en ckad omsittning (Sveriges Bussforetag 2026b).

Figur 8. Omsittningen inom segmentet turist- och bestillningstrafik 2021-2025
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Kadlla: Sveriges Bussforetag (2026b).
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7. Miljoaspekter

Bussflottans tekniska sammansattning fortsatter att forandras. Elektrifieringen ar sarskilt tydlig i
fordonsbestandet, samtidigt som diesel fortfarande star for den storsta delen av de korda
kilometrarna. Dieseln som nyttjas ar huvudsakligen biodiesel sisom HVO. Detta kravstills som regel i
de offentliga upphandlingarna av busstrafiken, men anvands aven i den kommersiella busstrafiken.

7.1 Bussar i trafik efter drivmedel

Vid utgangen av 2025 fanns 2 336 eldrivna bussar i trafik. Det motsvarar drygt |16 procent av

fordonsbestandet. Dieseldrivna bussar uppgick till 9 809, cirka 67,5 procent, och gasdrivna bussar till

2 220, cirka 15,3 procent (Trafikanalys 2026b).

Tabell 17. Bussar i trafik efter drivmedel 2025

Vid slutet av ar Bensin | Diesel |El Elhybrid/l laddhybrid") Etanol |Gas |Ovriga | Totalt
2011 52 11390 4 2 850 | | 569 80 13947
2012 48| 1146l 6 36 788 | 1795 69| 14203
2013 53| 10867 8 42 795 2163 58| 13986
2014 48| 10891 I 60 654 2300 28| 13992
2015 39, 10972 20 106 591 | 2357 29| 14114
2016 43| 10940 38 120 390 | 2331 28| 13890
2017 33| 11373 54 116 293 | 2538 14| 14421
2018 33| 11402 100 137 178 | 2522 6| 14378
2019 350 11711 268 152 124| 2618 6 14914
2020 36 9 862 472 153 127 | 2837 2| 13489
2021 37 9 872 662 160 96 | 2766 | 13 594
2022 34| 10437 915 147 65| 2641 0| 14239
2023 39| 12958 1232 153 81| 2913 0| 14322
2024 32 10086 | 453 154 19| 2433 | 14178
2025 33 9809 | 2336 125 2| 2220 3| 14528

Kalla: Trafikanalys (2026b), Fordon 2025, tabell BU4. Andelar berdknade fran angivna fordonsantal.

Antalet elbussar okade kraftigt jamfort med 2024, da | 453 elbussar redovisades. Diaremot syns en

tydlig minskning av diesel och gasbussar. (Trafikanalys 2025; Trafikanalys 2026b).

7.2 Korstrdckor efter drivmedel

Korstrackestatistiken visar en annan fordelning dn fordonsbestandet eftersom den mater

faktisk korning under aret. Diesel stod for cirka tva tredjedelar av korstrickan 2025, gas for
knappt 19 procent och el for cirka 13,5 procent (Trafikanalys 2026d).
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Tabell 18. Korstrackor efter drivmedel 2025

Korstrackor buss efter
drivmedel

Antal
Drivmedel Totalt antal kérda mil 2025 Medelkorstracka i mil bussar
Bensin 140171 4005 35
Diesel 62271031 4997 12461
El 12619 458 5345 2360
Elhybrid/Laddhybrid 877765 5288 165
Etanol 53 316 2806 19
Gas 17 665 766 7135 2476
Ovrigt 11216 3739 3
Totalt 93638724 5344 17521

Kaélla: Trafikanalys (2026d), Korstrdckor 2025, tabell BU4.

Korstrickestatistiken berakning av medelkdrstrackan utgar fran de 17 521 bussar som varit i trafik

nagon gang under aret och ska inte jamforas med arsslutsbestandet pa 14 528 bussar.

7.3 Utslapp av vaxthusgaser

Busstrafiken visar pa ett effektivt, sdkert och klimatsmart sitt att resa. Under nistan 20 ar minskade
utslappen fran vaxthusgaser fran inrikes busstransporter. Den positiva trenden brots med en kraftig
utslappsokning fran vagtrafiken under 2024. Naturvardsverket kopplar utvecklingen bland annat till

den sankta reduktionsplikten fran den | januari 2024, vilket 6kade anviandningen av fossila drivmedel

(Naturvardsverket 2026).

Figur 9. Utslidpp av vixthusgaser fran inrikes busstransporter 2000-2025
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Kélla: Naturvdrdsverket (2026).

Preliminar statistik visar att utslappen av vaxthusgaser fran inrikes busstransporter minskade med

omkring 4 procent mellan 2024 och 2025. Naturvardsverket pekar bland annat pa dkad anviandning
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av biodrivmedel och fortsatt elektrifiering som faktorer bakom minskningen, aven om den sankta
reduktionsplikten kvarstar (Naturvardsverket 2026). Aven inforandet av mer brinsleeffektiva fordon i
upphandlingscyklerna for den regionala linjetrafiken kan paverka.

Reduktionsplikten samt andra politiska styrmedel och skatter blir nu en fraga for den nya regeringen.
For bussbranschen, som leder omstillningen till en fossilfri fordonsflotta, ar de nirmaste arens
politiska beslut avgorande for fortsatt omstallning.

7.3.1 Utslapp fran kommersiell busstrafik

Sveriges Bussforetag tar fram egen statistik gillande utslapp fran kommersiell busstrafik. Den
huvudsakliga anledningen till detta ar att det saknas statistik fran andra killor som rattvist speglar den
svenska marknaden. Utsldppen av vaxthusgaser har 6kat med 50 procent fran 2022 till 2025 och det
kan forklaras med dels att reduktionsplikten minskat fran 30,5 procent 2022 till 10 procent 2025, dels
att andelen HVO minskat fran 39 procent till 25 procent av den totala drivmedelsanviandningen. En
forklaring ar att HVO, jamfort med fossil diesel, blev dyrare till foljd av drivmedelspolitiken, enligt
uppgifter fran medlemsforetag i Sveriges Bussforetag (Sveriges Bussforetag 2026c).

Berakningarna bygger pa inrapporterad kilometerproduktion, medelbeldggning och energianvandning.
De bussforetag som bidragit med uppgifter representerar 69 procent av det totala antalet
fordonskilometer enligt statistik fran Trafikanalys.

Figur 10. Drivmedelsanviandning mellan olika drivmedelstyper
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Kéilla: Sveriges Bussforetag (2026c¢).

Tabell 19. Utslapp berdknat i gram koldioxidekvivalenter per personkilometer

AR Trafikarbete [miljoner Utslapp Utsldpp g
personkm/ar] [ton CO,./ar] CO;/personkm

Kdlla: Sveriges Bussforetag (2026¢). Virden inom parentes visar pd spridningen mellan olika trafikforetag.

25



Ett forbund inom TRANSPORTFORETAGEN

A‘) Sveriges Bussforetag

8. Trafiksdkerhet

Ar 2025 omkom 203 personer i den svenska vagtrafiken. Totalt redovisades | 732 omkomna eller
svart skadade, vilket innebar | 529 svart skadade utover de omkomna (Trafikanalys 2026e). Bussen ar
alltjamt det sakraste sittet att firdas pa de svenska vagarna. For trafikelementet buss, eventuellt med
slap, redovisas en omkommen person under 2025. | den bredare kategorin omkomna och svart
skadade var antalet 50, vilket ger 49 svart skadade och en omkommen for aret (Trafikanalys 2026e).

Tabell 20. Trafiksikerhet 2025

Omkomna + svart
Trafikelement Omkomna

skadade
Personbil 99 713
Personbil med slap el. husvagn - 4
Tung lastbil I 10
Tung lastbil med slap I 11
Latt lastbil eller husbil 5 54
Latt lastbil med slap | 3
Lastbil (okand viktklass) - 4
Buss, eventuellt med slap I 50
Tung MC, eventuellt med sidovagn 24 187
Late MC 3 18
MC (okand viktklass) 1 19
Okant motorfordon - 1
Moped klass | 2 52
Moped klass 2 - 11
Moped (okand klass) 2 16
Cykel 25 290
Fotgangare 27 222
Ovriga trafikelement 11 67
Samtliga trafikelement 203 1732

Kadlla: Trafikanalys (2026e), Vdgtrafikskador 2025, urval per trafikelement.

Antalet omkomna i vagtrafiken minskade fran 213 personer 2024 till 203 personer 2025. Antalet
svart skadade minskade samtidigt fran | 597 till | 529 personer (Trafikanalys 2026e).
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Figur | |. Omkomna och svart skadade efter trafikelement 2025
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Kélla: Trafikanalys (2026e), Vdagtrafikskador 2025, urval per trafikelement.

Sveriges Bussforetags vision for trafiksakerhetsarbetet ar att ingen person ska omkomma, skadas
allvarligt eller uppleva otrygghet av att fardas i eller arbeta inom yrkesmassig busstrafik. Arbetet

fortsatter tills vi nar nollvisionen och kan uppritthalla den.
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