Hur mar den svenska
dronarbranschen? ¢—

Branschundersékning dronaroperatorer 2026
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Sammanfattning

DEN SVENSKA DRONARBRANSCHEN MOGNAR.
Lonsamheten har forbattrats kraftigt inom den professionella
dronarbranschen, regelefterlevnaden har 6kat patagligt, och
synen pa branschens utveckling dr mer positiv 4n forra dret.
Branschen bestar fortfarande till stor del av sma aktorer, en
majoritet har firre an tio anstillda och lika fa drénarpiloter,

men bade I6nsamhet och framtidstro pekar tydligt uppitt.

en positiva utvecklingen ir
dock ojimnt fordelad. Den
avancerade dronarverksam-
heten, specifik och certifierad
kategori, upplever negativ utveckling pa
flera av de viktigaste hindren samtidigt
som branschen i 6vrigt upplever littnad.

Kotiderna hos Transportstyrelsen
upplevs som ett allt storre hinder for
denna grupp, under samma period
som de upplevs som ett allt mindre
hinder for 6ppen kategori, och skattas
nu nistan dubbelt sa hégt av den
avancerade dronarverksamheten
som av oppen kategori.

Andelen operatérer i avancerad kate-
gori har heller inte vuxit, och officiell
tillstandsstatistik visar att Sverige ligger
klart efter Danmark, Norge och Finland
i antal operativa tillstdnd per registre-
rad operatdr, trots ett i ovrigt normalt
intresse for dronare. Flaskhalsen 4r allesd
inte bristande efterfragan utan just ste-
get fran Sppen till avancerad kategori.

Spridningstillstind 4r fortsatt bran-
schens storsta enskilda hinder. Det
drabbar sirskilt media-, foto- och film-
branschen, en av de storsta branscherna
sett till antal utévare men samtidigt den
mest pessimistiska infoér framtiden.

Ovriga hinder delar sig i tva tydliga
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monster. Spridningstillstind viger
tyngst for bild- och medieproducerande
verksamhet, medan kétider och regelut-
formning viger tyngst for mer tekniska
och institutionella branscher samt for
den avancerade dronarverksamheten.

Kompetensbrist r inget stort problem
for branschen som helhet, men dir
den finns handlar den i férsta hand
om piloter, inte om avancerad teknisk
kompetens.

Kundernas kunskap om bade drénar-
tjanster och gillande regelverk dr samti-
digt fortsatt lag hos en betydande andel
av kunderna, vilket branschen sjilv har
goda méjligheter att piverka.
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EXEMPEL A BRUK AV DRONARTEKNIK
— LEVERANS AV HJARTSTARTARE
Drénare anvinds ofta i bliljusverksamhet idag
och pa flera hill i Sverige aven for att snabbt
leverera hjirtstartare

vid hjirtstopp.
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Om undersokningen

Syftet med undersokningen ar att
ge en aterkommande bild av hur den
svenska droénarbranschen utvecklas,
och att fungera som underlag

for beslutsfattare inom regering,
myndigheter, det offentliga och
branschen sjilv.

Rapporten bygger pa Transportforetagens
och Svenska Drénarnitverkets arliga

branschundersékning, som skickas till
samiliga registrerade dronaroperatdrer
som ir organisationer, himtade ur Trans-
portstyrelsens register. 2026 ars undersok-
ning genomf6rdes 25 juni—3 augusti, som
uppfoljning av 2025 ars undersdkning

(3 juni—2 juli). Analysen av enkitsvaren
och sammanstillningen av denna rapport

har tagits fram med hjilp av Al

TILLFRAGADE ENKAT

2025 2026
Tillfragade 3 560 3834
Svar 265 378

Svarsfrekvens 74 % 9,9 %

Registret vixte med 7,7 procent mellan
aren, oberoende av enkitsvaren, och
bada dren anvindes samma urvalsram.
2026 ars enkit dr visentligt mer omfat-
tande in 2025 ars, med en omarbetad
branschindelning (en harmoniserings-
nyckel gor jimforelsen rittvisande) och
flera nya frageblock, bland annat roll i
drénarekosystemet, BVLOS-status och
kompetensbehov per roll, medan intike
per flygtimme och elektronisk synlighet
fanns 2025 men saknas 2026.

Oppen kategori avser flygkategori A1 till
A3. Specifik/certifierad kategori, kallad
den avancerade drénarverksamheten,
avser operatorsdeklaration, operativt
tillstdind (SORA), LUC eller certifierad
kategori och ir rapportens strategiskt
viktigaste men minsta segment (18 res-
pondenter 2025, 21 stycken 2026).

Privata foretag ddr dronare utgdr minst
tio procent av verksamheten kallas
den professionella drénarbranschen
(91 organisationer).
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Flera fragor besvarades bara av en del-
mingd, styrt av enkitens routing-logik;
basen anges separat per friga.
Felmarginalen ir omkring dtta pro-
centenheter vid jimforelser mellan hela
urvalen, och betydligt storre for specifik/
certifierad kategori &r mot 4r, sd resultat
for det segmentet bor ldsas som rike-
ningsindikationer.

Rapporten dr genomgiende deskrip-

tiv utan formella signifikanstester, och
bygger pa respondenternas egna upp-
skattningar snarare dn verifierade siffror,
vilket giller sirskilt regelefterlevnad. I
branschavsnittet har ”Annan bransch”
grupperats om utifrn ett monster kring
media, foto och film i fritextsvaren, en
analytisk tolkning snarare 4n en ur-
sprunglig svarskategori.
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I. Branschoversikt

Den svenska dronarbranschen domi-
neras av privata foretag i liten skala.
80,9 procent av de svarande orga-
nisationerna ar privata féretag, 16,4
procent offentlig sektor, och resteran-
de knapp andel fordelar sig pé ideella
organisationer och universitet.

De flesta organisationerna dr sma. 63,8
procent har mellan en och nio anstillda
totalt, medan 10,6 procent har 250
anstillda eller fler. Sett till hur minga
som faktiskt flyger, 4r bilden dnnu mer
koncentrerad. 89,6 procent av organisa-
tionerna har mellan en och nio drénar-

EXEMPEL B BRUK AV DRONARTEKNIK
— INSPEKTION AV JARNVAG

Det som tidigare tog tva veckor att géra av
tva personer i spar, kan idag goras pa en och
en halv dag, med bittre data av en person och

en drénare.

piloter, anlitade eller ideella. Dronar-
verksamhet bedrivs alltsd i de allra flesta
fall av sm4 team, ofta som en del av en
bredare verksamhet snarare in som en
egen stor organisation.

Antal anstillda totalt jamfort ‘
med antal drénarpiloter 1,_‘&1_]
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Tre stora branscher

Nir det giller vilka branscher som
anvinder dronare 4r media, foto och
film (24,6 procent) samt bygg, an-
liggning och samhillsbyggnad (24,3
procent) storst, titt foljt av konsult och
tekniktjdnster (23,0 procent). Fastighe-
ter, forsvar och sikerhet, jordbruk och
skogsbruk same¢ I'T och mjukvara utgdr
ocksa betydande grupper. Frigan tilldcer
flera svar, s andelarna summerar inte
till hundra procent.

Media, foto och film fanns inte med
som ett eget svarsalternativ i drets enkit,
da kategorin av ett misstag foll bort i
utformningen. Vi har identifierat kate-
gorin i efterhand genom att ga igenom
fritextsvaren under “annan bransch”,
ddr ett mycket tydligt och genomgiende
monster framtridde.

Sett till roll i dronarekosystemet dr dro-
nartjinsteleverantorer till externa kunder
den vanligaste rollen, nistan hilften av
organisationerna. Nist vanligast dr att
driva dronarverksamhet internt inom en
annan huvudsaklig verksamhert, vilket
giller en femtedel.

DJI dominerar marknaden
Utrustningen i branschen ar kraftigt
koncentrerad kring ett enda mirke.

D]JI anvinds av 93,9 procent av de sva-
rande organisationerna, vilket aterspeglar
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Vilken eller vilka branscher

verkar ni inom?
%

Media, foto & film I o4 ¢
Bygg & anliggning [N 043
Konsult & teknik [ ;o
Fastigheter I 122
Forsvar & sikerhet [N 9.3
Jord- & skogsbruk NN 82
IT & mjukvara [N 8.2
Offentlig forvaltning [N 7,1
Energi [N 6,6

Telekom I 42
Utbildning [ 4.0
Logistik [ 24 |

tillverkarens starka globala marknads-
position. Egentillverkade eller special-
byggda drénare (5,3 procent) och
Parrot (3,4 procent) ir de vanligaste
alternativen.

Framst enkla flygningar

Fyra av fem respondenter flyger primirt
inom Sppen kategori (Al dll A3), medan
5,6 procent flyger i specifik eller certifie-
rad kategori, det vi i rapporten kallar den
avancerade dronarverksamheten. Reste-
rande knappt 13,5 procent uppger sirskilt
nationellt tillstdnd eller att de ir osikra
pa vilken kategori de flyger inom.
Fordelningen mellan dronarklasser foljer
samma monster. Littare, CE-mirkta
dronare i de lagre viktklasserna domine-
rar i dppen kategori, medan tyngre och
mer avancerad utrustning dr vanligare
inom den avancerade drénarverksam-
heten, vilket vi dterkommer till i ett
senare kapitel.
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EXEMPEL C BRUK AV DRONARTEKNIK
~ PRECISIONSBESPRUTA GRODA
Jord- och skogsbruk gar nu fran datadriven
analys med dronare till precisionsbesprutning
och godning

p varje enskild planta.

2.Verksamhet och ekonomi

For de flesta organisationer ar drénar-
verksamhet fortfarande en liten del

av den samlade verksamheten. Nastan
sju av tio uppger att dronare utgor
mindre dn tio procent av deras totala
verksamhet, medan bara sex procent
ser drénare som sin kdarnverksamhet.

Det speglar sannolikt att drénare i
grunden ir ett verktyg som anvinds
inom manga olika branscher, inte minst

i storre organisationer vars huvudsakliga
verksamhet dr nigot annat, till exempel
elbranschen, fastighetsbranschen eller
lantbruket, snarare 4n att dronarverksam-

heten som sidan ir liten. Det avspeg-

las ocksa i flygtiden. Drygt sju av tio
organisationer flég mellan en och femtio
timmar totalt under 2025, medan en
mycket liten grupp, knappt fem procent,
flég mer dn 200 timmar.

Andel av verksamheten som
ar dronarrelaterad.
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Forbdttrad lonsamhet
Lonsamhetsfrigan besvarades bara av den
professionella dronarbranschen, det vill
sdga privata foretag dir dronare utgdr
minst tio procent av verksamheten, en
grupp om 91 organisationer, ungefir en
fjardedel av samtliga svarande.

Inom den professionella drénarbranschen
uppger 46,2 procent att lénsamheten for-
bittrats det senaste aret, 41,3 procent att
den varit oférindrad, och 12,1 procent att
den forsimrats. Samma grupp tillfraga-
des ocksi om internationell verksamhet.
Drygt en tredjedel, 37,4 procent, har
kunder eller verksamhet utanfor Sverige.

Lonsamhetsutveckling
det senaste aret

61,4% (@/2
80 p
46,2% l I I
41,8%
el m 2025
W 2026
40 243%
20 I i 12,1%
0 .
Forbattrats Oférindrat Férsamrats

Stabil efterfragan

Synen pa efterfragan de kommande tre
ménaderna ir dvervigande stabil. Sex av
tio vintar sig oforindrad efterfrigan, en
fyirdedel vintar sig en 6kning, och bara
fyra procent tror pa en minskning. Nigot
mer 4n var tionde ir osiker.
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Sammantaget tecknar kapitlet en bild

av en bransch dir dronare oftast 4r

ett kompletterande verktyg snarare dn
huvudverksamhet, men dir den profes-
sionella dronarbranschen, de som satsat
mer helhjirtat pa dronare som kirnverk-
samhet, ocksa dr den som visar tydligast
16nsamhetsforbattring,
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EXEMPEL D BRUK AV DRONARTEKNIK

— INSPEKTION AV INFRASTRUKTUR

Ett av Sveriges mest framgangsrika féretag inspek-
terar elledningar i bide Europa och Nordamerika

automatiskt med hjilp av drénare.
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3. Kompetens

Rekryteringssvarigheter ar for-
hallandevis ovanliga i branschen

som helhet. Bland de organisationer
som har minst en dronarpilot upp-
ger 9,1 procent att de har svart att
rekrytera personal med ritt dronar-
kompetens, medan 90,9 procent inte
upplever nagra sadana svarigheter.

Frigan visades bara f6r organisationer
med minst en pilot, 5,8 procent av samt-
liga svarande har ingen pilot alls och 4r
dirfor inte inkluderade i den siffran.

Synen pé personalstyrkan de komman-

N

de tre manaderna ir i de allra flesta fall
stabil. Atta av tio vintar sig oférindrad
bemanning, medan drygt en av tio vintar
sig en 6kning. Endast ett fatal riknar
med att personalstyrkan ska minska.

Piloter mest efterfragat

Bland de organisationer som faktiskt har
rekryteringssvarigheter, en mindre grupp
om 21 organisationet, dr bilden desto
tydligare. Det ar i forsta hand piloter som
saknas. Tva tredjedelar efterfragar piloter
i oppen kategori och en tredjedel piloter i
specifik eller certifierad kategori. Direfter
foljer tillstaindsansvarig eller regulatory
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affairs, en roll som ungefir en av fem
efterfragar, vilket sannolikt hinger ihop
med den administrativa bérda som be-
skrivs i kapitlet om hinder och regelverk.
Roller som Al-utveckling, riskanalys
enligt SORA-processen och utbildare fick
inga svar alls i arets undersokning, medan
mer tekniska specialistroller som mjukva-
ruutveckling, GIS och LIDAR efterfr-
gas av enstaka organisationer vardera.

Vilka kompetenser saknas
eller behover rekryteras?
%
Piloter 5ppen kategori  INI—— 66,7
Piloter specifil/certifierad NN 333
Tillstindsansvarig/regulatory [N 19.0
Drénartekniker NN 14,3
Sljare/affirsutvecklare [N 143
Mijukvaruutvecklare [ 9.5
Elektronik/hirdvaruingenjor [ 9.5
GlS-specialist [l 9,5
Bildanalytiker [ 9,5
Telekom [ 9.5
LiDAR-specialist [l 9.5
Sakerhetspersonal/counter-drone [ 9,5
Projektledare [ 9.5
Juridisk kompetens [ 9.5
UTM/flygledning [l 4.8

2

Det hir 4r ett litet underlag och bor ldsas
som en riketningsindikation snarare dn
ett statistiske sikerstillt monster. Anda

dr avstindet mellan pilotkompetens och
ovriga roller si pass stort att slutsatsen
sannolike star sig. Den kompetens som
efterfragas mest i dagens dronarbransch
ir grundlidggande flygformaga, inte avan-
cerad teknisk specialistkunskap.

Vdntad efterfragan pa avancerad
pilotkompetens

Det 4r rimligt att vinta sig att efterfrigan
pa piloter i specifik och certifierad kate-
gori okar, i takt med att Transportstyrel-
sens handldggningstider kortas och fler
tar steget in i avancerad drénaranvind-
ning. Redan idag efterfrigar en tredjedel
av de med rekryteringssvarigheter saidana
piloter, och kétider ir ett hinder som
okat sirskilt dir (kapitel 6). Detta ir ett
antagande, inte ett mitt resultat.

EFTERFRAGAN PA DRONARPILOTER
ANTAS OKA

Fler branscher anviander nu drénare eller UAS
(Unmanned Aerial System) i sin drift. Utékningen
syns tydligast i de typer av uppgifter som tidigare
var svara, riskfyllda eller tidskravande att utféra.
Efterfragan pa dronarpiloter vaxer ocksa i takt med
att fler branscher ser méjligheter med att komplet-

tera och integrera UAS-I6sningar i sin verksamhet.



12 - BRANSCHUNDERSOKNING DRONAROPERATORER 2026

EXEMPEL E BRUK AV DRONARTEKNIK
— DETEKTERING AV DRONARE
Intresset och behovet av att uppticka och

identifiera dronare vixer kraftigt.

4. Hinder och regelverk

Respondenterna har fatt bedéma hur
stort hinder tio olika faktorer utgor
for verksamheten, pa en skala fran ett
till fem. Spridningstillstand for bilder
och filmer ar fortsatt det enskilt
storsta hindret, med ett medelvirde
pa 3,32, foljt av regelutformningen for
obemannad luftfart (2,67) och kétider
hos Transportstyrelsen (2,25).

Tillgang till luftrum, en friga som 4r ny
for i ar, hamnar ocksd hogt (2,22). I den
nedre delen av skalan dterfinns brist pa
kompetens och tillging till utbildning,
bida under 1,8.

Atta av de tio hindren gir att jimféra
mot forra aret, och den Gvergripande
bilden 4r att de flesta upplevs som min-
dre hinder nu én f6rra aret. Spridnings-
tillstdnd skattas ligre, frin 3,73 till 3,32,
liksom regelutformningen, frdn 3,00 till
2,67, och kotider hos Transportstyrelsen,
frin 2,51 dill 2,25. Samma ménster syns
for dataskyddsférordningen, kamerabe-
vakningslagen och illegal konkurrens.
Brist pa kapital och brist pi kompetens
skattas i stort sett likadant mellan dren.

Att hindren upplevs som mindre for
branschen som helhet ir en positiv
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utveckling, men bilden ér inte enhetlig. handliggningstimme gor kostnaden svir

Delar av branschen, i forsta hand den av-  att forutse.
ancerade dronarverksamheten, upplever

i stillet samma frigor som storre hinder

under samma period. Det redovisas

nirmare i kapitlet om specifik och

certifierad kategori.

Hinder for verksamheten

2,25

Regelutformning
Spridningstillstind

GDPR

peimers: I 1 <0
SR N >

Kompetensbrist

Illegal konkurrens
- I - o

I fritextsvaren 4r bilden av spridnings-
tillstind och kotider hos Transportsty-

o . . AVANCERADE DRONARVERKSAMHETEN
relsen samstimmig med siffrorna. Flera

UPPLEVER FORTSATTNINGSVIS HINDER
respondenter beskriver handliggnings-

Delar av branschen, i forsta hand den avancerade

tider pa flera veckor, i vissa fall 6ver en drénarverksamheten, upplever hinder som
ménad, och act uppdrag gatt forlorade

eller férsenats till foljd av vintetiden.

en stérre utmaning under perioden som
undersckningen tacker in.

Flera nimner ocksa att debiteringen per
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5. Regelefterlevnad

e

EXEMPEL F BRUK AV DRONARTEKNIK
— INSPEKTION OCH REPARATION AV
VINDKRAFTVERK

En innovativ 16sning pa utmaningen att under-
halla vindkraftverkens rotorblad ar att med
en dronare lyfta upp och koppla pé en robot.

)

1

och kunders kunskap

Andelen som uppger att den egna
organisationen foljer regelverket fullt
ut har okat kraftigt, fran 27,9 procent
2025 till 48,7 procent 2026. Andelen
som svarar “mycket val” har samtidigt
minskat, fran 47,5 procent till 37,6
procent. Tillsammans foljer nu 86,3
procent av organisationerna regel-
verket i mycket hog grad, mot 75,4
procent férra aret.

En trolig delférklaring 4r en regelidndring
som skedde mellan de tvd mitningarna.

Frin 1 januari 2026 blev det for forsta
gangen straffbart att bryta mot flyg-
reglerna dven for obemannad luftfart.
Det 4r rimligg att anta att bade skirpta
konsekvenser och 6kad medvetenhet om
regelverket bidragit till férbattringen,
snarare dn enbart en forindring i det

faktiska beteendet.

Osdker regelefterlevnad hos andra
Synen pa andra aktorers efterlevnad ar ett
svirare monster att tolka. 2026 inférdes
for forsta gingen ett “vet ¢j”-alternativ pd

den frigan, vilket 37,8 procent valde.

Bland de som tog stillning 4r bilden un-
gefir oférindrad jimfort med 2025. En
majoritet upplever att andra f6ljer regel-
verket ganska vl eller i viss man, medan
endast 3 procent tycker att andra gor det
fullt ut. Act s& manga véljer att inte svara
alls ir i sig ett tecken pa osikerhet om
hur regelefterlevnaden ser ut i resten av
branschen.

Flygreglerna svdrast att félja

Bland de organisationer som inte foljer
regelverket fullt ut, 194 svarande, uppger
drygt en tredjedel att flygreglerna i sig,
till exempel hojdgranser, avstand till
minniskor och kontrollerat luftrum, ar
det som 4r svarast att efterleva i prakdi-
ken. Ungefir lika manga pekar ut sprid-
ningstillstind for bilder och film. Att

ha rice tillstand fran Transportstyrelsen
foljer direfter. Dataskyddsférordningen
och kamerabevakningslagen upplevs som
mindre problemartiska.

Mycket lag tillsyn

Fem procent av samtliga organisationer
har blivit kontrollerade av en tillsyns-
myndighet avseende sina dronartillstand,
en minskning frin 12,5 procent 202s.

Ett nytt svarsalternativ, “vet ¢j eller ¢
aktuellt”, fanns inte forra aret och valdes

av 6,6 procent, vilket gor act andelen inte

ir helt jimforbar mellan aren.
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Stora behov av kunskap

Kundernas kunskap ir fortsatt en svag
punke. Frigan gick bara till privata
foretag, med undantag for organisationer
vars huvudsakliga roll ar in-house-verk-
sambhet, forskning eller myndighetsutov-
ning, en grupp om 289 svarande. Hilften
av dem upplever att kundernas allménna
kunskap om drénartjinster ir lag eller
mycket lig, och nistan sex av tio att for-
staelsen for vad som ir lagligt respektive
olagligt 4r lag eller mycket lag.

Regelefterlevnad, egen organisation

SN

50 87%  475% ,
4
40
W 2025
37,6%
30 27.9% W 2026
2 20,8%
10 10,3%
38%
’ 2,4%
0 H =

Fullt ut Mycket val Ganska val | viss man
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EXEMPEL G BRUK AV DRONARTEKNIK
— INSPEKTION FASADER BYGGNADER
Med olika typer av sensorer kan brister

i konstruktionen upptackas.

)

6. Fordjupning:

Specifik och certifierad kategori

Den avancerade dronarverksamheten,
det vill siga de som flyger i specifik
eller certifierad kategori, ar bran-
schens minsta men strategiskt vikti-
gaste segment. Det dr har den mest
kvalificerade flygningen sker, bortom
synhall, med tyngre laster och ndarmare
bebyggelse.

18 organisationer svarade att de flog i

denna kategori 2025, mot 21 organisatio-
ner 2026. I det hir kapitlet samlar vi vad
undersokningen visar om hur den delen

av branschen utvecklas, eftersom bilden
skiljer sig tydligt fran branschen i stort.

Upplevelsen av hindren

ror sig at olika hall

Den 6vergripande bilden i kapitel 4 var
att hindren upplevdes som mindre mel-
lan dren. Den bilden haller inte for den
avancerade dronarverksamheten. Kétider
hos Transportstyrelsen, branschens tredje
storsta hinder totalt, upplevs som ett

allt storre hinder av denna grupp, med
ett medelvirde som 6kat fran 3,72 till

4,24, medan ppen kategori upplever
samma friga som ett allc mindre hinder,
en minskning frdn 2,36 tll 2,16. Regel-
utformningen for obemannad luftfart
visar samma monster. Den avancerade
verksamheten upplever ett storre hinder,
fran 3,28 till 3,38, medan dppen kate-
gori upplever ett mindre hinder. Illegal
konkurrens och brist pa kapital skattas
genomgaende klart hdgre som hinder
av den avancerade verksamheten in av
oppen kategori bada aren.

Samtliga tio hinder, 6ppen kategori
mot avancerad dronarverksamhet
(2026)

Kotider

Regelutformning

Spridningstillstind

@

GDPR
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En mer avancerad och mer

sdrbar del av branschen

Bortom synhall 4r redan verklighet for
en stor del av gruppen. 33 procent flyger
redan BVLOS, mot 4 procent i dppen
kategori. Drénare utgdr kirnverksam-
heten, mer dn 75 procent av den totala
verksamheten, for 43 procent av den
avancerade dronarverksamheten, jamfore
med bara 4 procent i 6ppen kategori.

Gruppen ir ocksd mer tekniskt in-
riktad i sin roll i drénarekosystemet.

O EM -tillverkning, ingenjorstjinster och
utbildning 4r alla klart verrepresente-
rade jimfort med 6ppen kategori, dven
om drénartjinster till externa kunder 4r
den vanligaste rollen i bada grupperna.
Foretagsstorleken skiljer ddremot f6rva-
nansvirt lite, bida grupperna domineras
av organisationer med en till nio anstill-
da, vilket tyder pa att skillnaden handlar
om verksamhetens inriktning snarare 4n
organisationens storlek.

Den avancerade dronarverksamheten li-
tar ocksd mindre pd att andra akeorer £6l-
jer regelverket. Ingen i gruppen svarar att
andra gor det fullt ut, och andelen som
svarar “inte alls” 4r nidstan fem ganger si
hog som i 6ppen kategori. Det rimmar
vil med att gruppen upplever betydligt
mer illegal konkurrens. Samtidigt blir
den avancerade verksamheten kontrolle-
rad av dllsynsmyndighet »
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P nistan fyra ginger sd ofta, 19 mot s
procent, vilket 4r vintat givet act verk-
samheten ir mer komplex och dirmed
drar mer uppmirksambhet.

Vilka branscher

Jordbruk och skogsbruk samt fastigheter
sticker ut som dverrepresenterade jamfore
med 6ppen kategori, bida med sex av

de 21 svarande, och bygg foljer titt efter.
Det ér rimligt givet att storskalig flygning
over gles bebyggelse, som ér vanligt inom
jord- och skogsbruk, passar den avance-
rade kategorins profil vil. Siffrorna bér
dock ldsas som en riktningsindikation
snarare 4n ett sikerstillt monster.

Sammanfattning

Trots svag tillvixt i andel och hinder som
upplevs som tydligt storre pa flera punk-
ter, visar den avancerade dronarverksam-
heten starkare I6nsamhetsutveckling och
mer positiv framtidssyn @n branschen

i ovrigt, vilket redovisas i kapitel 2
respektive kapitel 8. Det tyder pa att den
underliggande efterfrigan ir stark, men
att de administrativa hindren, i forsta
hand kétider hos Transportstyrelsen och
regelutformningen, riskerar att bromsa
just den del av branschen som har stérst
forutsdtningar att vixa. Hur Sverige star
sig i det avseendet jamfort med andra
linder redovisas i nista kapitel.

EXEMPEL H BRUK AV DRONARTEKNIK
~ SLACKNING HOGA HOJDER
I Sverige byggs stora quadkoptrar som kan ta

mer &in 500kg i last och till exempel anvandas

for brandslickning.
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1. Sverige i internationellt perspektiv

Foregdende kapitel visade att hindren
for avancerad dronarverksamhet
upplevs som allt stoérre i Sverige,
medan de upplevs som allt mindre for
branschen i 6vrigt. Det vicker fragan
om hur Sverige star sig jamfort med
andra lander.

Genom Transportstyrelsens och EASA:s
gemensamma dataportal gir det att
jamfora officiell tillstdndsstatistik mellan
EU:s medlemsstater. Denna genomgéng
bygger pa ett utdrag fran augusti 2026
och ir alltsd en 6gonblicksbild, inte en
tidsserie.

Land Registrerade LUC  Operativa  STS-
operatérer tillstdnd deklara-

tioner

Sverige 52516 3 32 28

Norge 34 429 6 219 2

Danmark 21918 | 52 3

Finland 23 071 0 168 2

EU totalt 2 508 465 40 4226 6628

Linderna har olika stort antal registrera-
de operatorer, sd en rittvisande jimforelse
kriver att siffrorna normaliseras. Riknat
per 10 000 registrerade operatdrer har
Sverige 6,1 operativa tillstind, klart under
EU-snittet pa 16,9 och lingt under »
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» Danmark (23,7), Norge (63,6) och
Finland (72,8). Skillnaden ir stor.
Finland utfirdar tillstind i den takten
tolv ginger s ofta som Sverige, Norge
tio ganger sa ofta.

Operativa tillstand per 10 000
registrerade operatorer

0 (i’i)

237
20 16,9 3

; L W

Sverige EU-snitt Danmark Norge Finland

Den viktigaste nyansen ir var i kedjan
Sverige halkar efter. Andelen registrerade
operatérer i forhallande till befolkningen
ir normal, ungefir fem per tusen invanare,
mellan Danmarks och Norges nivier. Det
ir allesd inte ect bristande intresse for dron-
are som skiljer Sverige frin grannlinderna,
utan just steget in i specifik och certifierad
kategori. Sverige har dessutom fler enkla
STS-deklarationer in Norge, Danmark
och Finland tillsammans, men klart firre
av de mer krivande operativa tillstainden.
Ménstret tyder pd att svenska operatdrer
som vl tar sig in i avancerad kategori
oftare stannar vid den enklaste nivan.

Sverige har tre aktiva innehavare av det
tyngsta tillstindet, LUC (Light UAS

Operator Certificate). Innehavarna ir
Airpelago AB, med tillstind for flyg-
ning bortom synhall 6ver glest befolkat
omride, VisionAir Production AB, med
den bredaste behorigheten av de tre och
tillstand for flygning bortom synhall
dven over befolkat omride, samt Fem D
Konsulterna AB, vars tillstdnd ir begrin-
sat till flygning inom synhall. Norge har
dubbelt sa minga certifikatinnehavare
trots en betydligt mindre registrerad
operatorsbas.

Sammantaget ger den internationella
jamforelsen oberoende stdd for slutsatsen
i foregaende kapitel. Den avancerade
dronarverksamheten i Sverige 4r liten,
inte for att intresset saknas utan for att
firre tar sig igenom tillstindsprocessen
till de mer krivande behorigheterna.

8. Branschens utve

Synen pa dronarbranschens utveckling
i Sverige har blivit mer positiv sedan
forra aret. 52,1 procent har en positiv
syn pa utvecklingen 2026, mot 42,6
procent 2025. Andelen med en negativ
syn har samtidigt minskat, fran 11,7 till
7,7 procent.

Bilden ér dock langt ifran enhetlig mel-
lan branscher. Jordbruk och skogsbruk
r mest optimistiska, med 74,2 procent
positiv syn, foljt av forsvar och sikerhet
pa 65,7 procent. Media, foto och film,

den bransch vi identifierade i kapitel 1

genom fritextsvaren, sticker ut at andra
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EXEMPEL | BRUK AV DRONARTEKNIK
— OVERVAKNING TRAFIK

Férutom att inspektera slitage broar och

vigbanor kan trafikingenjérer analysera trafik-
flsden och korsningar med hialp av dronare.

ckling

Syn pa branschens utveckling

v,

52,1% I I
26% 45,7%
402% B 2025
W 2026
I 1,7%
7 7%
Positivt Neutralt Negative

héllet med endast 37,6 procent positiv
syn, klart ldgst av samtliga branscher. »
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» En méjlig delférklaring till jordbru-
kets optimism 4r regelutvecklingen kring
drénarbaserad spridning av vixtskydds-
medel. Sedan 1 februari 2025 har Natur-
vardsverket utékad mojlighet att bevilja
dispens for sidan spridning i forsknings-
och utvecklingssyfte. EU-kommissionen
har dirutover foreslagit att 5ppna for
bredare anvindning inom ett regelfor-
enklingspaket. Ministerrddet antog sin
forhandlingsposition i maj 2026, men
forslaget vintar fortfarande pd f6rhand-
ling med Europaparlamentet innan det
kan bli bindande lagstiftning.

Forklaringen syns tydlige i hindersiff-
rorna. Spridningstillstand 4r det storsta
hindret for media, foto och film, med
ett medelvirde pa 4,31 av 5, langt dver
alla andra branscher som ligger mellan
2,9 och 3,5. Det ir logiskt. Spridnings-
tillstdnd ir kirnan i affiren for den
branschen, medan det for till exempel
bygg eller jordbruk bara berér en del av
uppdragen. Ovriga branscher med sprid-
ningstillstind som storsta hinder, bygg,
fastigheter, I'T och konsuls, ligger alla pa
en klart ldgre niva.

Hindren delar sig i 6vrigt i tva tydliga
kluster. Bygg, fastigheter, konsult, I'T och
media har alla spridningstillstind som
storsta hinder, en mer urban och bildpro-
ducerande grupp. Jordbruk, forsvar och
sikerhet, energi och offentlig forvaltning
har i stéllet regelutformningen som stdrsta

hinder, en mer teknisk och institutionell
grupp dir den generella regeltolkningen
viger tyngre dn bildhanteringen.

Storst hinder per bransch

s oo I 5
Offentlig forvaltning [ 329

Bygg

Konsult 3,19

a gH
s I &
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Rekryteringssvarigheter varierar ocksi
kraftigt. Forsvar och sikerhet har svirast
att rekrytera, 19,2 procent, rimligt givet
att branschen ofta kriver sikerhetsklassad
eller specialiserad personal. Media, foto
och film har ldgst andel rekryterings-
svarigheter av alla branscher, bara 3,3
procent, vilket tillsammans med den liga
framtidstron malar upp en bransch som
snarare krymper dn vixer i efterfrigan pa
ny personal.

Media-, foto- och filmbranschen ir sam-
mantaget den tydligaste avvikaren i hela
undersékningen. Den ir en av de storsta
branscherna sett till antal utévare, men
samtidigt den mest pressade av sprid-
ningstillstdindet och den mest pessimistis-
ka inf6r framtiden.

EXEMPEL | BRUK AV DRONARTEKNIK
— ASKATERFORING TILL SKOG
Skogsbruket anvinder drénare pa flera sitt
for att 6ka hillbarheten, bland annat genom
ate aterfora aska.
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9. Analys

De foregaende kapitlen har redovisat
resultaten tema for tema. Det har
kapitlet sammanfattar vad de tillsam-
mans siger om branschens tillstand.

En bransch i tva hastigheter

Den overgripande bilden ir positiv. Lon-
samheten har férbattracs kraftigt f6r den
professionella drénarbranschen, regelefter-
levnaden har 6kat patagligt och synen pé
branschens utveckling dr mer positiv an
forra dret.

Det 4r rimligt att tro att dessa tre trender
hinger ihop. En mognande, mer 16nsam

bransch investerar ocksd mer i att folja
regelverket, forstirke av att regelbrott blev
straffbart under mitperioden.

Den bilden giller dock inte hela branschen
lika. Den avancerade dronarverksamheten,
allesa specifik och certifierad kategori, upp-
lever motsatt utveckling pa flera av de
viktigaste hindren samtidigt som &vriga
branschen upplever littnad. Media-,
foto- och filmbranschen 4r pa liknande
sitt en tydlig avvikare i framtidssynen,
mest pessimistisk av alla branscher, sam-
tidigt som den 4r en av de storsta sett till
antal utovare. p
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» Branschen mér allsd bittre i genom-
snitt, men forbittringen ir ojimnt for-
delad. Den uteblir just i den del av bran-
schen som har storst potential att vixa.

Regelbordan dr specifik, inte generell
Ett terkommande ménster ir att olika
delar av branschen méter olika typer av
hinder. Spridningstillstind 4r det domi-
nerande hindret for bild- och mediepro-
ducerande verksamhet, bygg, fastigheter,
konsult, IT och i synnerhet media, foto

och film.

Katider hos Transportstyrelsen viger
sarskilt tungt for den avancerade dronar-
verksamheten, dir det 4r det enskilt
storsta hindret. Regelutformningen for
obemannad luftfart ir i stillet det hinder
som viger tyngst for mer tekniska och
institutionella branscher som jordbruk,
forsvar och energi. Det talar for att en
generell retorik om att “minska regel-
bérdan” dr mindre triffsiker in riktade
atgarder mot de specifika flaskhalsar som
drabbar olika delar av branschen.

Sverige tappar mark

ddr det mdrks mest

Den internationella jimf6relsen ger obe-
roende stdd at bilden. Sverige har en nor-
mal andel registrerade drénaroperatdrer
jimfort med grannlinderna, men klart
firre operativa tillstind i specifik kategori
per operatdr. Det dr alltsd inte ett svalnat

intresse for dronare som skiljer Sverige
frin Danmark, Norge och Finland, utan
just formdgan att ta steget fran Sppen till
avancerad kategori.

Det sammanfaller med att kompetensbe-
hovet i den mindre grupp organisationer
som har rekryteringssvarigheter i forsta
hand giller piloter, inklusive piloter i

specifik och certifierad kategori, kapitel 3.

Kortare handliggningstider och fler ope-
ratdrer i avancerad kategori skulle sanno-
like forstirka varandra. Fler dillstind ger
fler uppdrag, vilket 6kar efterfragan pa
piloter i just den kategorin.
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EXEMPEL K BRUK AV DRONARTEKNIK
- FILM OCH FOTO

Foto och film ar ett av det vanligaste
anvandningsomradena dar alltifran bréllop,
hus till salu och event férevigas fran
drénarperspektiv.

N

10. Rekommendationer

Analysen i féregaende kapitel pekar
mot att atgiarder bor riktas mot
specifika flaskhalsar snarare an mot
branschen som en enda, enhetlig
grupp. Rekommendationerna nedan ar
darfor uppdelade efter vilka aktorer
som kan agera.

Politik och lagstiftare

Regeringen bor genomfora en dversyn
av lagen om spridningstillstind. Dagens
krav omfattar i praktiken en stor del av
den kommersiella dronarverksamheten
och skapar en drendevolym hos Lant-
miteriet som myndigheten sjilv angett

sig sakna resurser for att hantera. Andra
linder hanterar motsvarande fragor
annorlunda, och en 6versyn bor dirfor
dven belysa hur spridningsprévning ar
utformad internationellt.

Transportstyrelsens resurser for hand-
liggning bor sikerstillas i takt med att
branschen vixer, med sirskilt fokus pa
den avancerade drénarverksamheten dir
kotider dr det hinder som dr storst och
okat mest. Regeringen bor ocksa sitta ett
mitbart mél for Sveriges andel avancerad
drénarverksamhet i linje med Gvriga
Norden. p
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Myndigheter

Transportstyrelsen bor omgaende effek-
tivisera handldggningsprocessen och se
till sa att den ko av drenden som just

nu dr dtta ménader, enligt myndigheten
sjilv, betas av helt. Ansokningsprocessen
for operativa tillstind bér digitaliseras
och automatiseras for en snabbare, mer

konkurrenskraftig handliggningstid.

Myndigheten bér aktivt driva pa, lira av
andra och verka for att regelutvecklingen
pa europeisk och global nivé battre tar
hinsyn tll svenska forhallanden, ett stort
och glesbefolkat land vars forutsittningar
skiljer sig frin ménga andra EU-linder.
Samverkan med de nordiska grannlin-
dernas motsvarande myndigheter bor
ocksa oka, for act skapa mer likartade
forutsdtningar oavsett vilket nordiskt
land drénarverksamheten sker i. Okad
samverkan med branschen, kring bade
arbetssitt och regelutveckling, ar yteerli-
gare ett sitt att stirka processen.

Myndigheten bér dirutéver under-
soka varfor si manga operatdrer stannar
vid den enklaste vigen in i avancerad
kategori, S T S-deklaration, snarare dn att
ga vidare till mer omfattande operativa

tillstdnd, trots att Sverige redan ligger lagt

jamfort med 6vriga Norden.

Bransch
Branschen bor verka for en stirke

kompetensforsorjning av piloter i specifik

kategori. Branschen bor ocksé fortsitta
samla in konkreta drendedata, vintetider
och volymer, som underlag for fortsatt
paverkansarbete gentemot myndigheter
och politik.

Branschen bor bidra till 6kad kunskap
hos kunder, bdde om vad dronartjinster
kan anvindas till och om vad som ir till-
latet enligt regelverket. Undersokningen
visar att hilften av kunderna har lag eller
mycket lig kunskap om dronartjinster,
och nirmare sex av tio lag eller mycket
lag forstielse for vad som ir lagligt res-
pektive olagligt.
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