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Brander i batterier - en het fraga.
Aktuell forskning och tio
policyrekommendationer

SAMMANFATTNING

Antalet litiumjonbatterier har 6kat kraftigt de
senaste aren i samhallet och darmed aven
antalet brander, sarskilt i eldrivna fordon som
bilar, elcyklar och elsparkcyklar. Om ett batteri
boérjar brinna sa kan batteriets egna material
forse elden med syre. Det ar alltsa svart att
kvava en batteribrand. Kammarkollegiet infor-
de 2023 en sakerhetsforeskrift som kraver att
litiumjonbatterier stdrre an 10 Ah ska riskvar-
deras, for att sakerstélla att de forvaras och
laddas sakert i lokaler som Kammarkollegiet
forsakrar at staten. Oron for risken med bran-
der har medfort att flera arbetsgivare har foljt
efter och infort restriktioner for batterier som
motverkar goda mojligheter att anvanda

t. ex. elcykel i tjansten. Aven kollektivtrafiken
har infort restriktioner vilket motverkar maojlig-
heten att kombinationsresa.

Kammarkollegiets syfte med sakerhets-
foreskriften ar riskminimering. Det saknas
lagstiftning och standardiserade I6sningar
for hantering och laddning av batterier for
elcyklar och elsparkcyklar. Certifiering och
brandsaker laddinfrastruktur utomhus ar
mojliga vagar framat for att kombinera saker-
het och hallbar mobilitet.

Cykling ar en central del av hallbara samhallen
och har blivit annu mer tiliganglig genom el-
cyklar, som majliggor langre och fler resor

(se figur 1). Samtidigt innebar den 6kande an-
vandningen av eldrivna fordon nya sékerhets-
utmaningar, sarskilt kring férvaring och ladd-
ning av litiumjonbatterier.

Sedan 1 januari 2024 kraver Kammarkol-
legiets sakerhetsforeskrift att statliga verk-
samheter hanterar litiumjonbatterier pa ett
sakert sétt, vilket i praktiken lett till att manga
anstallda inte kan anvanda sin formanscykel
eller privata elcykel i och till och fran arbetet,
vilket ar kontraproduktivt. Detta kan i forlang-
ningen motverka malen for 6kad cykling och
omstallningen till ett hallbart samhalle. Totalt
sett orsakade laddbara produkter 375 bostads-
brander mellan 2018 och 2022. Statistik visar
att bostadsbrander orsakade av laddbara
produkter 6kat med 42 % pa fem ar, vilket val
speglar 6kningen av antalet och anvandandet
av laddbara produkter. Dessa produkter ar
Overrepresenterade i allvarliga brandincidenter.

Det ar darfor avgorande att beslutsfattare far
en nyanserad bild av riskerna, konsekvenserna
och mdjliga I16sningar. Denna policy brief sam-
manstaller aktuell kunskap om hantering av
litiumjonbatterier for elcyklar och elsparkcyklar
och belyser behovet av atgarder som bade star-
ker sdkerheten och framjar hallbar mobilitet.
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Figur 1

Reseavstand pa gang,
elsparkcykel och cykel.
Ikoner: Mostphotos.com



I juni 2023 orsakade en brand i en elsparkcykel omfattande skador i en fastighet pa Luntgatan i Norrképing. En skada i batteriet
orsakade termisk rusning vilket i sin tur ledde till en brandgasexplosion och ett intensivt brandférlopp. Branden spred sig snabbt i

fastighetens vindsutrymmen. Foto: Ulf Wigh/Wighsnews.

VAD AR PROBLEMET?

Litiumjonbatterier i elcyklar och elsparkcyklar
ar en relativt ny teknik som utsatts for pafrest-
ningar som vibrationer, slag, stotar och starkt
solljus vid parkering och daglig anvandning.
Detta 6kar risken for termisk rusning, vilket ar
ett explosionsartat brandférlopp som ar mycket
svart att hantera. Darfor bor stort fokus ligga
pa en snabb teknisk utveckling for att minska
brandrisken med litiumjonbatterier.

Det finns oklarheter kring kvalitet och saker-
het hos manga av dessa batterier. Idag finns
ingen enhetlig lagstiftning eller certifiering som
garanterar att batterierna haller hog standard
eller har tillrackliga sakerhetssystem inbyggda.
Darfér forekommer batterier av varierande och
ibland bristfallig kvalitet pa marknaden.

En tydlig certifiering med tillhérande standar-
der och krav pa godkand sakerhet ar avgor-
ande for att kunna férbjuda, i syfte att mini-
mera anvandandet, undermaliga batterier och
minska brandrisken. Ett sddant regelverk skul-
le till exempel ge fastighetsagare och kollek-
tivtrafiken en majlighet att i sin riskhantering
kunna krava att endast cyklar med certifiera-
de sékra batterier far parkeras, laddas eller
tas ombord.

Ett sarskilt allvarligt problem ar att batterier-
na laddas och férvaras inomhus pa grund av
stoldrisken i bostader, arbetsplatser och skolor
- vilket 6kar konsekvenserna vid en eventuell
brand. | inomhusmiljéer kan branden snabbt
skara av nodutgangar och flyktvagar, eftersom
vanliga laddplatser hemma ar hall, sovrum
och balkong. Branden sprider sig fort och kan
orsaka explosioner samt ge upphov till farliga
gaser vilket sammantaget innebar stor fara for
liv och egendom.

DET SAGER FORSKNINGEN

| en ny rapport (VTI rapport 1232-2025)
sammanstalls aktuell kunskap och statistik om
brander i litiumjonbatterier avsedda for trans-
portmedel. Brandrisken kopplad till elcyklar
och elsparkcyklar 6kar. Under 2018-2023 in-
traffade i snitt 17 bréander per ar i elcyklar och
21 brander i elsparkcyklar. For elsparkcyklar
har antalet brander nastan fordubblats mellan
2021 och 2023.

Statistik visar problemets omfattning:
Under 2018-2023 intraffade i snitt
17 brander per ar i elcyklar och 21
brander per ar i elsparkcyklar.

Lagenhetsbrand i flerbostadshus i
Linképing i augusti 2023. Den troliga
brandorsaken var éverladdning i ett
elcykelbatteri som bérjade léacka.
Foto: Raddningstjansten.

Under 2023 intraffade totalt 117 brander i
olika transportmedel som drivs helt eller delvis
med el. Samlat for perioden 2018-2023 var
det 490 brander. Under dessa sex ar var det
flest brander i elsparkcyklar, foljt av brand i el-
och hybridbilar och brand i elcyklar. Resterande
brander intraffade i bland annat mopeder och
motorcyklar. For hela perioden (2018-2023)
ar genomsnittet 21 brander per ar for elspark-
cyklar, 20 for el- och hybridbilar, och 17 for
elcyklar. Detta indikerar att elcyklar har det
lagsta antalet brander, medan elsparkcyklar
star for det hogsta antalet brander av de tre
kategorierna, baserad pa tillganglig data (MSB,
2024b).

Om ingen atgard vidtas forvantas sammanlagt
cirka 40 brander per ar intraffa for elcyklar och
elsparkcyklar, med sannolikt allvarliga konse-
kvenser for egendom, liv och héalsa.

En jamforelse av brandincidenter per 100
000 fordon visar att el- och hybridbilar och L

elcyklar ligger pa ungefar samma niva under v I

studieperioden.



Daremot verkar brandincidensen for elspark-
cyklar vara betydligt hogre i forhallande till de
andra fordonstyperna. Trots att antalet fordon

ar betydligt l1agre ar antalet brander nagot stor-

re an for personbilar och elcyklar. Det saknas
offentlig tillgang till sdkra exponeringsdata for

att kunna gora bra riskanalyser per fordon eller

anvandning. Branschen har data som forsk-
ningen bor fa tillgang till.

Det saknas ocksa uppgifter om privat agda el-

sparkeyklar. Sddan statistik skulle kunna anvan-

das for jamforelse och "benchmarking” for att
kunna hantera éverrisker med kompenserande
atgarder, per batterityp eller fordonstyp och ge
fordelar till sdkra, prévade, certifierade produk-
ter och I6sningar. Vi vet till exempel att elcyklis-

POLICYREKOMMENDATIONER

1. REGLERING

» Infor certifiering av litiumjon-
batterier och forbjud forsaljning
av icke-certifierade batterier
Endast litiumjonbatterier som uppfyller
erkanda sakerhetsstandarder bor fa
saljas och anvandas, vilket minskar risken
for brander fran undermaliga produkter.

» Infor ett system som medfor utrangering
av undermaliga litiumjonbatterier och
erbjud en statlig skrotningsersattning
Detta minskar risken for brander fran
undermaliga produkter.

» Infor okad reglering
Genom foreskrifter, standarder och stan-
dardiserade l6sningar ska brandsakra och
stoldsékra laddskap tillgangliggéras, bade
fér inomhus- och utomhusbruk.

» Ta fram riktlinjer for allmanna miljoer
saval i privat som offentlig forvaltning
Sakerstall sakra och stéldsakra cykelpar-
keringar, forvarings- och laddplatser for
litiumjonbatterier i cykelrum, garage och
andra gemensamma ytor.

2. KUNSKAP/ANALYS

» Utred brandstatistik och exponering
Forbattra datainsamling och statistik vid
batteribrander med eldrivna enpersons-
fordon. Arbeta med att ta fram data ver
exponering, det vill saga anvandning, med
hjalp av tillverkarna.

» Utred brander battre och ge tydlig
aterkoppling till beslutsfattare och media
Genomfor djupanalyser under ett ar av
intréffade batteribrander och anvand fler
kompetensomraden for att fa fram fler
maojliga 16sningar och en klok uppdelning
av batteribranderna per fordonstyp (dvs.
elcykel eller elsparkcykel) for att kunna
rikta eventuella restriktioner ratt.
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ter cyklar oftare och langre strackor an vanliga
cyklister, vilket ocksa paverkar riskbedémningar
och jamférelse mellan olika fordonsslag.

» Utveckla provning av litiumjonbatte-
rier med en stjarnmarkning som ett
incitament for tillverkare att ta fram
battre produkter
Detta 6kar mojligheten for att kunna
hantera risker pa olika sétt i olika miljoer.

3. TEKNIKUTVECKLING

» Stod utvecklingen av nya, sakrare
batteritekniker och brandslackare
Stod pa olika satt batterikemi som ar
mindre brandfarlig och medfér mindre
giftiga gaser. Aven utveckling av brand-
slackare anpassade for brander i litium-
jonbatterier bor prioriteras.

4. INFRASTRUKTUR

» Satsa pa tidig upptackt
av termisk rusning
Installera gas- och rokdetektorer samt
stéldlarm i utrymmen dar litiumjonbatte-
rier férvaras och laddas.

5. INFORMATION

» Utbilda anstallda och allmanheten i
brandsékerhet for litiumjonbatterier
Brandutbildningar bor inkludera bland
annat saker laddning, saker hantering
av litiumjonbatterier och kassering av
skadade litiumjonbatterier samt en
plan fér om det borjar brinna.
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Figur 2. Antal brénder
per fordonstyp (VTI
rapport 1232-2025).
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Fastighetsagare
behdver skapa
utrymmen som ar
brand och stold-
sakra i sina bygg-
nader for laddning
av elcyklar och
elsparkcyklar”

Ulf Bergholm,
Myndigheten fér

samhallsskydd och
beredskap
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DET GODA EXEMPLET NEW YORK

Staden New York kan tjana som en forebild
ocksa for svenska forhallanden. For att minska
brandriskerna fran litiumjonbatterier har New
York agerat kraftfullt. Ar 2023 inférde staden
lagstiftning (Local Law 39) som forbjuder for-
saljning och uthyrning av elcyklar, elsparkcyklar
och batterier som inte ar tredjepartscertifiera-
de enligt erkanda sakerhetsstandarder

Utover detta initierades ett pilotprojekt dar sar-
skilda laddstationer utomhus tillhandahalls for
leveransarbetare som anvander elcyklar och
elsparkcyklar. Projektet omfattar 100 arbetare
och fem offentliga laddningsstationer och syf-
tar till att minska risken for brander i hem och
arbetslokaler, genom att erbjuda laddningsmoj-
ligheter i utomhusmiljoer.

Att erbjuda sadkra alternativ ar ett satt att
minimera risken utan att motverka hallbar
mobilitet.

VIDARE LASNING

: » Myndigheten for samhallsskydd
5 och beredskap, MSB
msb.se

¥ » Elséikerhetsverket
elsakerhetsverket.se
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FORSLAG PA SVENSK TILLAMPNING

» En maojlig pilotgrupp for ett liknande
forsok i Sverige kan vara hemtjanst-
personal, som ofta anvander elcyklar
i sitt dagliga arbete.

| ett svenskt pilotprojekt skulle personalen
kunna testa nya brandsékra laddskap och/eller
sarskilda laddstationer nara sina arbetsplatser
och darigenom undvika att ta med batterierna
in till hemtjanstens lokaler.

Att infora sadana initiativ
har potentialen att:

» Oka sikerheten for anstallda och
allmanheten,

» Minska risken for kostsamma brander,

» Framja fortsatt anvandning av hallbara
transportmedel som elcyklar.

VTl i Linkdping.

» Oka kunskapen och ge viktig erfaren-
het for det fortsatta arbetet med
batterisakerhet.

:E Silvano, A.P. (2025).
Brand i elcykelbatterier. En het fraga.
* VTl rapport 1232,

Linkdping, Sweden.
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digtvis myndigheten VTI:s uppfattning.

VTI, Statens vag- och transportforskningsinstitut, ar ett internationellt

framstaende forskningsinstitut med uppdrag fran regeringen att bedri-
va forskning och utveckling inom infrastruktur, trafik, transporter och
trafikanter. Kvalitets- och miljdledningssystemen ar ISO-certifierade en-
ligt ISO 9001 respektive 14001. Vissa provningsmetoder ar dessutom
ackrediterade. VTl har omkring 250 medarbetare och finns i Linkoping,
Stockholm, Goteborg, Lund och Skelleftea.
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Exempel pa laddskap utomhus
for elcykelbatterier. Har fran

Foto: Elsa B. Landtblom/VTI



