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Halften av Tva av fem
de som koér - skulle vara
bensin/  mer benagna
dieselbil idag att kdpa en
funderar elbil om det
pa att byta = aterinfordes
till elbil i - en klimat-
framtiden. ~ bonus vid

inkdp av elbil.
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6 Bensin och diesel dominerar
- men av nya bilar ar 4 av 10
elbilar.

Vart &r vi pa vag? En resa ge-
nom Sveriges fordonsflotta.

Miljévanligare och billigare. Har

ar de framsta argumenten for
att byta till elbil.
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Bara 13
procent av
bensin/diesel-
bilsdgare tror
att elbilar lastbils-
kommer vara
en majoritet

Sveriges

att deras

av bilarnapa = kunna bl
Sveriges vagar | fossilfri.
ar 2030 eller

tidigare.

Intervju. “En elbil ska fungera
lika 'problemfritt’ som en ben-
sin- eller dieselbil”.

Statsvetaren: "Viljan finns, men
inte till varje pris”.

Positivt, men langt kvar. Nu
kravs ny teknik och 6kade
laddmoéjligheter.

Halften av

dkerier tror

flotta aldrig
kommer att
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Mer &n ~ En majoritet
halftenav = av aktorer
akerierna har inom trans-
inga planer portsektorn

pdattbyta = anser att
till eldrivna  klimatpolitiken
fordon inom = gor det svart
den ndrmsta = att planera

tiden.  framtidens
lastbilsflotta.

Intervju. ”Det ar nastan
konkurrens mellan ‘goda’
branslen”.

Intervju. "Jag énskar folk sdg
att det finns konsekvenser”.

Intervju. ”Vi kommer inte
klara 70-procents-malet till
2030”.

Vi vill ta tempen pa den
omstaliningen

svenska

fter &r av ambitios klimat-
och miljopolitik star vi nu
infér utmaningen att omsatta
politiska beslut till praktisk handling.
Var och en av oss paverkas direkt av
dessa forandringar, allt fran driv-
medelspriser till nya miljdregleringar

med fastsatta korkar pa mjolkpaketen.

Det ar naturligt att det vacker debatt
och starka reaktioner, men det ar av
yttersta vikt att vi tar dessa diskussio-
ner pa stdrsta allvar. Var verksamhet
ar helt beroende av att forsta hur vara
kunder tanker och kanner.

Syftet med var rapport &r att ta
tempen pa den svenska omstalining-
en. Det ar en naturlig uppgift for oss:
transportsektorn star for en tredjedel
av landets utslapp av vaxthusgaser,
och vi pa Circle K traffar dagligen
hundratusentals privat- och yrkes-
trafikanter pa vara 760 stationer. Vi
har mé&ngder av insikter som inte bara
ar till nytta fér oss utan fér Sverige
som land.

Rapporten tillkommer i en omvarld
som praglas av ekonomisk osakerhet
och politisk oro. Detta ar faktorer som
rimligen ocksa paverkar en del av re-
sultaten i var rapport, som bygger pa
omfattande enkater mot allmanheten
och yrkestrafiken samt intervjuer av
experter och forskare. Av rapporten
framgar bland annat att det kommer
att bli svart att na sektorns klimatmal
i utsatt tid. Endast 13 procent av de
som koér pa bensin/diesel - vilket fort-
farande ar den absoluta majoriteten
fordonsagare - tror att det gar. Sam-
tidigt &r skepsisen stor bland akerier-
na om mojligheten att helt éverga till
en fossilfri flotta.

Denna rapport ar viktig eftersom den
ger ett bra underlag for att diskutera
forutsattningarna fér omstallningen.
Hur val vi lyckas kokar till syvende och
sist ner till vem som ska gora verkstad
av alla planer och mal. Svaret pa den
fradgan &r forstas att ansvaret &r delat
pad en mangd olika aktdrer. Men - utan
aktivt stéd av Sveriges konsumenter
och féretag kommer det inte att ga.

I rapporten diskuterar forskare och
experter viktiga politiska avvagningar
som subventioner av elbilar och hoj-
ning av priser pa fossila branslen. Har
finns utrymme for en bred samhalls-
diskussion, dar Circle K garna deltar
som en central aktoér i transportsek-
torns vardekedija.

Pa Circle K fortsatter vi att bade
prioritera och utveckla vara hallbar-
hetsmal i hela verksamheten, s att
vi p& mest effektiva satt kan stotta
Sveriges miljo- och klimatpolitik. Det
ar ett givet ansvar for en bransch
som ar sjalva forutsattningen for all
vagburen transport och distribution,
och darmed knyter ihop landet fran
norr till séder.

Mitt medskick &r slutligen att om
manniskor ser utmaningar i hur vi ska
na miljo- och klimatmalen, sa betyder
inte det att de inte bryr sig eller att
de ar negativt installda. Tvartom vet
vi fran en mangd undersokningar att
hallbarhet star hogt pd medborgarnas
agenda. Men det maste finnas realis-
tiska forutsattningar. Livet maste vara
hallbart i vardagen ocksa. Alla vill,
bara vi kan.

Eva Kimborn Heivert, vd
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Det kokar till
syvende och
sist ner till vem
som ska gora
verkstad av alla
planer och mal
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Privatmarknad

| Sverige, dar transportsektorns vaxt-
husgasutslapp utgdr en tredjedel av

de totala, har elektrifieringen av fordon
tagit fart. Med nastan 5 miljoner bilar
pa vagarna, dar el- och hybridbilar ékar
i antal, ar utbyggnaden av laddinfra-
struktur avgdrande. Laddbara fordon
utgdr annu bara en blygsam del av den
totala fordonsflottan men malsattning-

arna ar hoga, bade pa nationell och
internationell niva. For att forsta hur
svenska bilagare resonerar i sitt bil-
val, och hur de ser pa framtiden har vi
genomfort omfattande undersékning-
ar. For ett bredare samhallsperspektiv
har vi kompletterat med intervjuer av
forskare och experter.

SIDORNA 4-15 »
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Personbilar i trafik
efter drivmedel,
andel. Ar 2023.
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Bensin och diesel dominerar - men
av nya bilar ar 4 av 10 elbilar

Bakgrund

Vaxthusgasutslépp fran
inrikes transporter star for
nastan en tredjedel av de
totala utslappen i Sverige.

Inom transportsektorn ar det vag-
trafiken som ar den storsta kallan till
vaxthusgaser, med personbilar och
tunga fordon som de framsta utslap-
parna. Personbilar star for den hogsta
andelen av vagtrafikens utslapp, 66
procent, men har samtidigt kommit
langst pa elektrifieringsresan i antal
fordon .

| Sverige rullar idag narmare 5 miljo-
ner bilar pa vagarna enligt Trafikanalys
rapport 2023. En stor majoritet av
dessa ar bilar som drivs med antingen
diesel eller bensin, men andelen ladd-
bara bilar 6kar kontinuerligt. Av det
totala antalet fordon utgér elbilar idag
cirka 300 000 och plug-in hybrider
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cirka 270 O0Q. Trots att elbilar utgor
en mindre del av den totala bilparken
- endast 6 procent - representerade
de hela 38 procent av de nyregistrera-
de bilarna under 2023. Detta markerar
en tydlig trend mot elektrifiering.

Laddinfrastruktur

Laddare som finns hemma
eller pa jobbet kallas for
icke-publika eftersom de
inte ar tillgangliga féor vem
som helst.

Dessa laddare har l&agre effekt, max
22kW, vilket innebar att man behdver
ladda under en langre period. Exakt
hur manga icke-publika laddare som
ar installerade i Sverige finns det
ingen statistik dver, men de utgodr en
majoritet av laddare enligt Energi-
myndigheten.

Publika laddare ar tillgangliga for

allmanheten och finns vid parkerings-
platser, kdpcentrum eller pa driv-
medelsstationer. Dessa har ofta en
hogre laddningskapacitet for att
snabbt kunna ladda fordon, vilket ar
idealiskt for langre resor nar tiden ar
en mer kritisk faktor.

Laddeffekten hos de publika laddar-
na varierar stort, alla med effekt 6ver
50kW klassas som snabbladdare men
l&dngs de svenska vagarna finns det
idag ultrasnabba laddare med effekt
upp till 400kW.

For en framgangsrik 6vergang till
elbilar ar utvecklingen av en effektiv
publik laddinfrastruktur viktig. Det
racker inte att enbart forlita sig pa
icke-publika laddare hemma eller pa
jobbet: tillgang till publika laddplatser
[&ngs vagnatet ar helt nédvandigt for
att mojliggdra smidiga och effektiva
resor.

F&r narvarande har Sverige nastan
5 000 publika laddstationer, som
tillsammans erbjuder ungefar 35 000
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Laddbara bilar blir
allt vanligare efter
vé;g vagar.

For en framgangsrik
dvergang till elbilar
ar utvecklingen av
en effektiv publik
laddinfrastruktur
viktig.

laddpunkter, enligt uppgifter fran
Energimyndigheten.
Trots detta nar Sverige inte upp
till EU:s rekommendation pa max tio
laddbara bilar per laddplats. Enligt
en analys fran M Sverige saknas det
ungefar 26 000 laddplatser for att
matcha det nuvarande antalet ladd-
bara fordon med EU:s mal.
Utbyggnaden pagar intensivt, men
fordelningen &r ojdmn over landet. |
tre 1an, Gotland, Jonkdping och Ble-
kinge, finns det tillrackligt med publika
laddplatser i forhallande till antalet
laddbara bilar. Det innebar att 18 lan i
dagslaget inte kan erbjuda laddplatser
i en utstrackning som motsvarar EU:s

rekommendation. Sarskilt anstrangd
ar situationen i Stockholm, Uppsala
och Sédermanland, dar det enbart i
Stockholm behdvs 13 000 nya ladd-
platser. Aven péa turistintensiva orter
kommer det kravas storre tillgang pa
sikt for att motsvara behovet. Idag
finns det ndgra kommuner som inte
har nagra publika laddare 6verhuvud-
taget.

Malsattningar

Sverige har atagit sig att
uppfylla utmanande men
avgorande mal for att minska
klimatpaverkan fran trans-
portsektorn.

Ett centralt steg &r utbyggnaden av
laddinfrastrukturen, vilket ar nédvan-
digt for att mojliggdra en omstalining
till elektrifierade fordon.

Enligt klimatlagen ska vi vara klimat-

neutrala till 2045, och darefter uppna
negativa utslapp. Regeringen har satt
ett etappmal for att minska vaxthus-
gasutsléppen fran inrikes transporter
(exklusive inrikes flyg) med minst 70
procent fram till ar 2030, jamfort med
nivaerna fran 2010. Hittills har utslap-

U

pen minskat med halften, 34 procent.
Malet kraver betydande forandringar i
transportsektorn, som idag star for en
stor del av vara totala utslapp.

P& EU-niva har Europaparlamentet
antagit en europeisk klimatlag, som
under 2023 uppdaterades med mer
ambitidsa mal. De nya malen innebar
en stegvis europeisk minskning av
utslappen till 2030 och klimatneutra-
litet till 2050. Konkret ska bland annat
personbilars utslapp minska med 55
procent till 2030 jamfért med 2010,
och férsaljning av nya bensin- och
dieselbilar férbjuds fran och med
2035.

Omstallningsrapporten 2024
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Bensin- eller eldrivet?
Nu har det adderats
[ | ytterligare en frage-

stallning i valet av bil.

En resa genom Sveriges fordonsflotta

ivet med bil ar en naturlig del
Lav vardagen fér manga svenskar,

och har varit det sedan mitten
av 1900-talet. Vilken bil man véljer har
framst praglats av vilken modell som
bast passar for ens livsstil och behov,
bade historiskt och idag. Men om
fokus traditionellt framst varit kopplat
till faktorer som komfort, hur mycket
man ska kdéra och naturligtvis budget
finns idag ytterligare en avgdrande
faktor att ta hansyn till i omstaliningen.

Utvecklingen av elbilar har pa senare

ar dominerat debatten och konkreti-
serat vagen framat. Man véljer saklart
fortfarande bil efter livsstil, behov och
budget, men under 2010-talet har
intresset for elbilar vuxit hos privat-
personer och mal satts upp pa bade
nationell nivéd och EU-niva for att dka
andelen elektrifierade fordon och
utveckla laddinfrastrukturen. Det har
ocksa funnits ekonomiska incitament i
form av klimatbonusar. Sex procent av
bilflottan i landet ar elbilar idag.

Tva olika undersdkningar

For att ta reda pa hur svenska bildgare
staller sig till omstallningen och elbilar
overlag har vi genomfért tva under-
sékningar i Kantar media webbpanel
(Sifopanelen), riktade till en mix av
bensin/diesel-, hybrid- och elbilsdga-
re. For att spegla hur fordonsflottan
ser ut i Sverige idag genomfoérdes
undersdkningar till tva olika paneler:
en panel riktad till personer som koér
bensin/dieselbil (3121 respondenter) i
aldern 18-79 ér, en panel riktad till per-

soner som har/kor elbil eller hybridbil
(1020 respondenter).

Bensin, el eller mitt emellan?
Intresset och viljan att byta till en elbil
finns hos manga - varannan person
(50 procent) av de som idag kdr ben-
sin/dieselbilar funderar pa att byta till
en elbil. De flesta tanker sig ett byte
forst om tre ar eller langre fram (24
procent), féljt av nasta gang de byter
bil (20 procent). Bara sju procent

funderar pa att géra bytet inom tre ar.

Jamfort med tidigare undersdkningar
fran 2022 och 2023 har det inte skett
nagon storre férandring - trots att
man kunde se en &kning av antalet
nyregistrerade elbilar under 2023.
Ungefar lika manga valde samma

alternativ da som nu, och bara tva
procent &ngrar att de inte valde en
elbil istallet vid sitt senaste bilkdp.

Den andra halvan av bensin/diesel-
bilsdgare kanner sig mer osakra. De
flesta av dessa vet inte om de kommer
byta alls, medan var femte person (21
procent) tror att de aldrig kommer
byta till elbil. Man kan se en 6kande
trend i takt med stigande alder n&r det
galler oviljan att byta - ju aldre man ar,
desto mer skeptisk.

Det oférandrade synsattet speglas
aven i hur attityden till elbilar dverlag
ser ut. De flesta har ndmligen en ofér-
andrad bild kring detta jamfért med
for ett ar sedan: ungefar lika manga
har blivit mer positivt (18 procent)
som negativt (19 procent) installda.

Funderar du pa att skaffa elbil? B

2022 2023 2024
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Ja, nasta gang Ja, inom Ja, langre an Jag tror aldrig Jag vet inte

jag byter bil tre ar

tre ar jag kommer
skaffa elbil

Tre snabba med en bensin/dieselbilsagare: Mikael Stromgren
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1. Vad motiverade dig till
ditt val av bil?

- Jag valde en fossilbil for att
det var |att. Foér tva ar sedan
hade jag en elbil men den
fungerade inte i min vardag
da jag pendlar langa strackor
varje dag till och fran jobbet.
Det var speciellt ett problem
pa vintern da batteriet inte
holl sa lange och jag fick sta i
langa koéer fér att ladda.

Omstallningsrapporten 2024

2. Vad anser du dr den
storsta utmaningen for
omstallningen?

- Den stérsta utmaning-

en med omstallningen ar
laddinfrastrukturen, det
behovs fler laddstationer, fler
laddstolpar och fler snabb-
laddare. Batterierna i elbilar
behéver aven utvecklas for
att klara av den svenska
vinterkylan.

3. Hur ser du pa framtiden?

- Framtiden &r sa klart oviss
men néringslivet visar pa en
snabb utveckling for att klara
omstallningen, men politiken
behoéver satta in incitament
for att privatpersoner ska
motiveras till att byta till fos-
silfriabilar. Idag ar det for dyrt
fér manga.

Omstallningsrapporten 2024
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Miljovanligare och billigare

Har ar de framsta argumenten or att byta till elpil

Pengar - bade storsta
hindret och incitamentet
for att byta till elbil

Trots att mycket hunnit hdnda och
utvecklas under de senaste aren géal-
lande elbilar och laddinfrastruktur, kan
vi se att det inte skett ndgon storre
forandring i sjalva skiftet fran bensin/
dieselbil till elbil. Forklaringarna kan
vara manga, exempelvis den ekono-
miska situation som vi befunnit oss i
en langre tid, eftersom en elbil oftast
ses som en stérre investering. Det ar
helt enkelt dyrare att kdpa en elbil
an att kdpa en bil med férbrannings-
motor.

Det framkommer ocksa tydligt i
undersdkningen att nar personer
med bensin- eller dieselbil ska lista
de huvudsakliga argumenten for att
inte skaffa elbil ar det ekonomiska och
infrastrukturella aspekter som top-
par listan. En majoritet anger att den
framsta anledningen &r att elbilarna ar
dyrare (64 procent), foljt av att man
tycker det finns daliga laddmadjlighe-
ter ldngs vagarna (44 procent) och
att man inte kan ladda hemma (34
procent).

Samtidigt dr pengar, cller snarare
besparingar i hushallsekonomin, ett
av de stoérsta huvudargumenten for
att gdra skiftet fran bensin/dieselbil
till elbil. Lagre drivmedelskostnader ar
tillsammans med lagre klimatpaverkan
de framsta argumenten for att byta
(59 procent).

Man kan dock notera att trots att
vi har ett svarare ekonomiskt l&age
och just nu befinner oss i en lagkon-
junktur, har argumentet att halla nere
drivmedelskostnaderna minskat med
nio procentenheter jamfoért med forra
aret. Mdjligen ar en del av férklaringen
sankningen av reduktionsplikten och
minskad drivmedelsskatt.

Intressant nog skiljer huvudargu-
menten sig at mellan man och kvinnor.
Tva tredjedelar av kvinnorna anger
l&dgre klimatpaverkan som ett huvud-
argument (66 procent), jamfort med
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Vad skulle dina huvudargument

vara for att skaffa elbil?

Lagre klimatpaverkan av min bildkning
Vill halla nere kostnaden for drivmedel

Jag tror inte det kommer finnas annat
an elbilar att kdopa

Det &r modernare bilar med mer teknik
Annat
Det &r battre andrahandsvarde pa elbilar

Jag har leasingbil pa jobbet och
det ar foretagets policy

Det ar en statusmarkor att ha elbil

Vet gj
0%

2023 2024

20% 40% 60%

varannan man (51 procent). Samtidigt
drivs man i stérre utstrackning av
ldgre drivmedelskostnader (man 62
procent, kvinnor 55 procent). Det ar
en fordelning som sett likadan ut aven
i tidigare undersokningar.

Unga vill ha tillbaka
klimatbonusen

Det finansiella sparet &r dven tydligt
nar det kommer till genomférd politik.
Tva av fem (40 procent) skulle vara
mer benagna att kdpa en elbil om det
aterinfordes en klimatbonus vid inkdp
av elbil - och av dessa betydligt fler
yngre an aldre. Andelen personer som
lockas mer av en klimatbonus ar hogst
bland unga, 18-34 &r (52 procent) och
minskar med aldern, 35-55 ar (42 pro-
cent) samt 56-79 ar (28 procent).

Unga elbilsdgare angrar
sitt val

For de som redan tagit klivet
over till elbilar &r de allra flesta ndjda
med sitt val, bara atta procent ang-
rar att de valde en elbil. Yngre elbil-

sdgare, 18-29 ar, sticker daremot

ut i frégan. Nastan var sjatte yngre
elbilsdgare (15 procent) angrar sitt

val - dubbelt sa manga jamfort med
de &ldre alderskategorierna. Nagra
sadana tendenser gar inte att se bland
de med bensin/dieselbil, dar bara tva
procent dngrat sitt val - vilket tro-
ligtvis kan ha sin férklaring i att fler
elbilsdgare har gjort ett skifte.

Med forandring kommer naturligt
aven en viss anpassningsprocess. Livet
med elbil &r betydligt enklare idag an
det varit tidigare, inte minst i takt med
den tekniska utvecklingen av elbilar
och utbyggnaden av laddinfrastruk-
turen. Men som ny elbilsagare beho-
ver man lara sig vilka férdomar som
faktiskt stammer med verkligheten i
forhallande till ens egna behov och
livsstil - och vilka man ska ta med en
nypa salt.

En vanlig fordom ar till exempel att
elbilar inte &r lika palitliga pa langa
resor. Men med dagens snabbladd-
ningsteknik och férbattrade batteri-
kapacitet upplevs detta inte langre
som ett relevant bekymmer for de
flesta anvandare.

)“:‘ "-y |
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Tre snabba med en elbilsagare:

1. Vad motiverade dig till
ditt val av bil?

- Jag tyckte att det kdandes
ratt i tiden och battre for
miljén. Sen sparar man en del
pengar pa bransle, sarskilt nar
elpriset &r lagt.

2. Vad anser du dr den
storsta utmaningen for
omstdllningen?

- Det &r val laddningarna som
ar knepiga ibland. Det ar inte
alltid 1att att hitta laddplats
om det & manga som &r ute
och kér, speciellt om man ska
langre. Sen ar inkopspriset
fortfarande lite hégre an van-
liga bilar, men det boérjar kom-
ma fler och billigare modeller
nu sa det &r pa ratt vag.

Mikael Johansson

3. Hur ser du pa framtiden?

- Jag tror det blir bra!
Tekniken gar ju framat hela
tiden, batterierna haller |&ng-
re och laddar snabbare. Jag
marker ocksa i min narhet att
fler ser fordelarna med elbil.
Jag &r ganska saker pa att
fler pa sikt kommer se att det
&r en smart investering bade
for ekonomin och miljon.

Lagre klimatpaverkan
ar fortfarande den
framsta anledningen
till att yalja elbil..

Omstalliningsrapporten 2024 @ 11
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Rackviddsangest - befogat
eller obefogat?

De flesta har ndgon gang hort talas
om rackviddsangest. Ett begrepp som
syftar till att férare har dngest dver
elbilens rackvidd till en destination
eller nasta moéjliga laddplats. Det kan
grunda sig pa flera faktorer - begran-
sad rackvidd hos bilen, otillracklig
laddinfrastruktur, brist pa information
om den faktiska rackvidden hos bilen
eller ldanga laddningstider.

Daliga méjligheter till laddning langs
vagar ar ett av de huvudargument
som de med bensin/dieselbil uppger
for att inte byta till elbil (44 procent).
Men i verkligheten ar det inte sarskilt
vanligt med rackviddsangest bland
elbilsdgare, tva av fem (41 procent)
upplever inte réackviddsangest vid
l&ngre strackor.

Bland de som daremot upplever det,
var tredje elbilsagare (33 procent), ar
det fler kvinnor (41 procent) och yngre
personer, 18-29 ar (40 procent) i jam-
forelse med man (27 procent) och de
odver 30 ar (32 procent). Det kan vara
en forklaring till varfér yngre personer
i stérre utstrackning faktiskt angrar sitt
val av elbil - att man upplever stoérre
oro for rackvidd nar man kor langa
strackor.
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Vilka pastaenden stimmer du mest,
respektive minst, in pa? stsio tin sgare av en elbil

Det finns for fa snabba laddare
langs vagen

Jag upplever ofta rackviddsangest
nar jag ska aka langre strackor

Jag har svart att hitta publika
laddplatser langs vagen

Jag upplever stora problem
att kora elbil nar det ar kallt

Jag upplever ofta att det ar
lang ko vid publika laddare

Jag har haft mycket mer problem
med min elbil &n min fossilbrivna bil

0%

46%

33%

18%

14%

13%

8%
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Manga anser att det finns fér fa snabbladare l4ngs vara vagar.

Varannan elbilsagare
upplever inte att
det ar lang ké vid
publika laddare

Varannan elbilsdgare upplever inte
heller att det &r 1ang ko vid publika
laddare vilket ar en vanlig férestalining
hos de med bensin/dieselbil. Det galler
aven fér snabbladdare, som enbart 13
procent upplever att de ofta beho-

ver kda till. Men efterfragan &r trots
det stor - varannan elbilsdgare (46
procent) vill se fler snabbladdare l1angs
vagen.

—

-

Jenni Alterling ser manga
utmaningar och méjligheter i
den fortsatta omstéllningen.

Jenni Alterling, Senior Manager inom E-mobility pa Circle K,
delar med sig av sina insikter om utmaningar och framsteg
inom laddinfrastruktur och dvergangen till mer eldrivna
fordon. Hon belyser att en stor tréskel fér manga som over-
vager att képa en elbil ofta ligger i en oro fér det praktiska.

- Fragor som "hur och var laddar
jag?” och ”hur tar jag mig runt med
min elbil?” ar ofta i huvudet pa de
som funderar pa att kdpa en elbil. Men
nar de val har skaffat en elbil, upp-
tacker de snart att det inte &r sa kom-
plicerat som de férst tankte, precis
som undersdkningen visar. En elbil ska
fungera lika 'problemfritt’ som en ben-
sin- eller dieselbil, skillnaden ligger till
storst del i att man vid langre strackor
kan behodva planera eller férbereda sig
lite mer.

De senaste arens snabba utbyggnad
av laddinfrastrukturen ar en anled-
ning till minskad rackviddsangest hos
manga elbilsférare, bade antal ladd-
platser och andelen snabbladdare.
Men det ar en utbyggnad som beho-
ver fortgd for att stotta de malsatt-
ningar som satts upp.

- Tvartom vad manga som har ben-

Det ar viktigt att ha |
atanke att fullstandig
elektrifiering ar en
process som kommer
att ta tid

sin/dieselbil tror finns det goda ladd-
ningsmojligheter pd manga platser i
Sverige, och laddoperatorer arbetar
standigt for att bygga ut laddinfra-
strukturen.

- Vi pa Circle K satsar stort for att
bygga annu fler ultrasnabbladdare
l&ngs vagarna, precis som elbils-
forare efterfragar och tycker ar viktigt.
Men det &r viktigt att ha i atanke att

fullstdndig elektrifiering ar en process
som kommer att ta tid. Darfor ar det
viktigt att fortsatta stddja en mangfald
av drivmedel for att sakerstélla att alla
fordon kan resa sa hallbart som moj-
ligt under 6Gvergangen.

Vagen till att bygga ut laddinfra-
strukturen ar daremot inte spikrak.
Foraldrade regler och l1dnga vantetider
ar en del av utmaningarna som finns
langs vagen.

- Utmaningen for utbyggnad hand-
lar i manga fall inte om en ovilja att
bygga ut, det handlar snarare om att
regler och riktlinjer fér natbolagen inte
ar anpassade till den "nya verklighe-
ten” med en storskalig elektrifiering
av fordonsflottan. Langa ledtider for
natanslutningar ar en av de storsta
utmaningarna, i genomsnitt innebar
de att det tar 1,5 till 2 ar innan nya
laddplatser kan d6ppnas for kunder,
vilket bromsar utvecklingen av var
infrastruktur.

- Men trots olika hinder fortsatter vi
med var ambitidsa plan for utrullning
och arbetar outtrottligt for att acce-
lerera omstallningen mot en hallbar
framtid.
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Hybridbil - the happy
medium?

Hybridbilar, som kor pa bade bensin/
diesel och el, kan for ménga ké&nnas
som ett bra satt att "testa pa” livet
med eldriven bil eller som ett steg i
ratt riktning. En stor majoritet ar nojda
med sin bil (61 procent), och nastan
ingen kommer aterga till en bensin-
eller dieselbil igen i framtiden (bara

3 procent). Forhallandevis fa dnskar
att de kopt en elbil direkt istallet (5
procent). Livet med (delvis) eldriven
bil verkar med andra ord annu inte ha
gett mersmak i bred bemarkelse hos
hybridbilsdgarna.

Anledningen till att man valt en
hybridbil framfér en bensin/dieselbil
eller elbil &r framst for att sénka sitt
klimatavtryck, det uppger varannan
hybridbilsdgare (50 procent). Sam-
tidigt ar det nastan var tredje (30
procent) som valde hybridbil pa grund
av priset, att det helt enkelt var billiga-
re &n en elbil. Det skiljer sig nagot at
mellan kénen - fler man (36 procent)
an kvinnor (25 procent) valde hybrid
istallet for el av ekonomiska skal.
Precis som for de med bensin/diesel-
bil &r priset avgdrande fér manga i sitt
val att inte kdpa en elbil, priset star
alltsd som ett stort hinder for éver-
gangen till helt eldrivet.

Vilken som ar den primadra anled-
ningen till valet av hybridbil skiljer

sig dock at mellan man och kvinnor.
Fler kvinnor (54 procent) &n man (42
procent) har valt det for att sénka sitt

En stor majoritet ar
ndjda med sin bil,
och nastan ingen
kommer aterga till
en bensin- eller
dieselbil igen

klimatavtryck, dock ar det den prima-
ra anledningen for alla hybridbilsédga-
re. Men lever man som man lar? Inte
riktigt. Hur man valjer att kéra med sin
hybridbil paverkar hur mycket utslépp
man bidrar till, och hur stor sankning
av sitt klimatavtryck man faktiskt gor.
Trots att mer &n varannan kvinna med
hybridbil gjort sitt val av klimatskal ar
de samre pa att faktiskt kdra pa el an
man. Mindre an var tredje kvinna (29
procent) kor primart pa el, jamfort
med néra tva av fem méan (38 pro-
cent).

4 DTH 16
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Aldrig mer fossildrivet. Majoriteten av
hybridbilsdgarna &r néjda med sitt val.

Tre snabba med en hybridbilsdagare: Carina Pekkari

1. Vad motiverade dig till ditt
val av bil?

2. Vad anser du dr den storsta ningspremier av fossilbilar
utmaningen for omstall- och sénkt pris pa elbilar styra
ningen? mot en miljévanligare bilflotta.

Jag vill ocksa se att stddernas

Anledningen till att man valt hybridbil

- Det var fér nagra ar sedan

) _ o ‘ ‘ ‘ | n_ér Vi §ku|le bayta b_iI som vi —_Att skapa en utby_ggd och kollektivtrafik kérs pa el tillika
Jag képte min hybrid for . ville minska vart klimatavtryck. valfungerande laddinfra- taxi och andra transporter.
att sanka mitt klimatavtryck 50% Vi valde mellan el- och hybrid-  struktur samt att sakerstalla
bil men valet féll pa hybrid elproduktion som ska tacka - En forutsattning ar séker-
eftersom vi kdnde att laddin- framtida 6kade behov. stalld elproduktion och
Jag valde hybridbil framfér en ren frastrukturen inte var tillrack- o B utbyggd laddinfrastruktur,
elbil gé grumdyav att det var billigare 30% ligt utvecklad. Det kandes for 3+ Hur ser du pa framtiden? samt fortsatt forskning och
| | | sarbart med elbil, och hybrid - Jag tycker att det &r rimligt utveckling inom omradet.
blev en bra kompromiss, en att fasa ut fossilbilar pa sikt
0% 10% 20% 30% 40% 50% évergangslosning till elbil som 5y miljeskal och ersatta med
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Vi precis bytt till faktiskt.

miljévanligare alternativ, som
elbilar. Genom generoésa skrot-
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Nar ar vi framme da?

Om bara sex ar ska vi ha minskat
transportsektorns klimatpaverkan
med 70 procent jamfort med ar 2010 i
Sverige, enligt regeringens implemen-
tering av Agenda 2030. Pa EU-niva
har det &ven beslutats att fran ar 2035
kommer nyférsaljning av bilar med
utslapp att férbjudas helt. Givet att
elbilar &r avgdrande for att na malen
sa innebér bade marknadsutveck-
ling och konsumentperspektiv stora
utmaningar.

Och de svenska bildgarna har
inte sarskilt stor tilltro till att malen
kommer att nas i utsatt tid. Undersdk-
ningen visar tvartom att det har skett
en rejal minskning nér man tittar pa
hur manga som faktiskt tror att 2030
ar ett rimligt mal fér en majoritet av
elbilar i Sverige, bade bland de som
sjalva bytt till elbil och de som fortsatt
kér bensin- eller dieselbil.

De som kér bensin/dieselbil &r
mest negativa, bara 13 procent tror
det kommer ske redan ar 2030 eller
innan, vilket ar en minskning med

14 procentenheter fran forra arets
undersdkning. Dessutom tror nastan
lika manga att det &r ett skifte som
aldrig kommer att ske (12 procent).
Hoppet ar storre bland de som sjalva
kor elbil idag, dubbelt s& manga tror
det &r mojligt till &r 2030 eller innan,
27 procent, men aven det ar en rejal
minskning sedan férra aret med 27
procentenheter.

Lyfter vi blicken lite langre fram ar
svenskarnas syn mer positiv. Ar 2035
eller innan tror nastan dubbelt sa
manga att det kommer vara majligt.
Elbilsdgare ar fortsatt mer positiva (59
procent) an de med bensin/dieselbil
(41 procent).

De svenska bilagarna
har inte sarskilt

stor tilltro till att
malen kommer att
nas i utsatt tid.
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Nar, vilket ar, tror du att en majoritet (dver hélften) av elbilarna pa Sveriges
vdagar kommer vara elbilar? (Inte hybrid/laddhybrid, utan ren elbil)
Stélld till dgare av en fossildriven bil |

2023 2024

Ar 2030
eller innan

2031
2032
Ar 2033

eller efter
Aldrig

51%

Vet gj

0% 20% 40% 60%

Nar, vilket ar, tror du att en majoritet (6ver hélften) av bilarna pa Sveriges
vigar kommer vara elbilar? (Inte hybrid/laddhybrid, utan ren elbil)
|

2023 2024

Stalld till dgare av en elbil

Ar 2030
eller innan

2031

2032

Ar 2033
eller efter

Aldrig

Vet ej

0% 20% 40% 60%

Na&r tror du att en majoritet (6ver hilften) av bilarna pa Sveriges vigar kommer
vara elbilar? (Inte hybrid, utan ren elbil)

- Pastaendet endast valbart i undersékningen 2024. -
- Stalld till bade de med fossildriven bil och elbil Elbil  Fossildriven bil
I
Ar 2035 eller innan 2% 9%
Efter 2035 2% sa%
|
0% 20% 40% 60%

Statsvetaren: "Viljan finns,
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men inte till varje pris”

Simon Matti, professor i statsvetenskap pa Lulea Tekniska
Universitet, menar att studier visar att manniskor generellt
ar villiga att hitta Idsningar pa klimatproblemen men att de

helst inte vill drabbas av |I6sningarna i sitt vardagsliv.

- Manniskor vill gbra ratt och arbeta
for att stalla om till ett mer klimat-
smart tank, men nar det galler be-
slut och atgarder som paverkar en
direkt blir det mer motvilligt. Viljan
finns, men inte till varje pris.

- For att ménniskor ska vilja stélla
om maste det finnas alternativ, s&
att valet blir deras. | dagens lage har
exempelvis manga inte rad att kdpa
en elbil p& grund av det hoga priset
och fér att man upplever att det blir
krangligt i vardagen att borja ladda

istallet for att tanka som man ar van
vid.

Olika typer av subventioner har vi-
sat sig vara effektiva verktyg for att

underlatta omstallningen till viss del.

Dessa subventioner kan exempelvis
bidra till att sanka kostnaderna for
elbilar och framja utbyggnaden av
laddningsinfrastruktur. Samtidigt ar
det viktigt att dessa subventioner
utformas pa ett satt som uppfattas
som acceptabla av allmanheten.

r

Fisa =

'y

Simon Matti.

- Subventioner ar ofta uppskat-
tat men inte nar det ar villkorade
subventioner, exempelvis om staten
behdver ta pengar fran en annan
post i samhallet for att genomféra
en subvention pa elbilar. Det gor att
manniskor blir mer negativt installda
nar de vet att det finns en "annan”
kostnad. Jag tror snarare att det
som behdvs ar att koppla negativa
styrmedel till ndgon typ av kompen-
sation. | Kanada har de exempelvis
en koldioxidskatt som gar ut pa att
staten satt en avgift pa varor som
orsakar stora utslapp, som bensin
och diesel. Intadkterna fran denna
avgift delas sedan lika till alla hushall
arligen, vilket innebéar att de som kor
mindre far stdrre ekonomisk vinning.
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Yrkestrafiken ocoio -

Lastbilstrafiken ar en kritisk del av
Sveriges transportsektor och star for
en betydande del av inrikes godstrans-
porter. Diesel dominerar fortfarande
som drivmedel, men en omstallning ar
pa gang med dkad elektrifiering och
anvandning av alternativa biodrivmedel.

Denna rapportdel analyserar omstall-
ningen inom tung trafik, och identifierar
de ekonomiska, tekniska och politiska
faktorer som paverkar forandrings-
processen och inkluderar insikter fran
intervjuer med forskare och experter.

SIDORNA 16-21
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Positivt, men langt kvar

Nu kravs ny teknik och okade laddmojligheter

Bakgrund

| Sverige ar lastbilstrafiken en
viktig del av transportsektorn,
ansvarig for mer an tre
fijdrdedelar av det gods som
transporteras inom Sverige.

Forra aret genomférdes totalt 41
miljoner varutransporter med lastbil
enligt myndigheten Trafikanalys och
en majoritet av kérningarna ar sa
kallade kortstrackor, under 300 kilo-
meter. Under 2023 kdérdes det ungefar
tre miljarder kilometer med lastbil i
Sverige, vilket betyder att det kors
manga transporter, men pa kortare
strackor. Totalt star tunga lastbilar
for cirka sex procent av de nationella
vaxthusgasutslappen.

Enligt rapporten "Kunskapssamman-
stallning stationar laddning till tunga
lastbilar” fran Lindholmen Science
Park ar lastbilstrafiken mitt i en trans-
formation mot elektrifiering. Denna
utveckling drivs av sjunkande batteri-
priser som gor ellastbilar mer ekono-
miskt forsvarbara for dkerier, sarskilt
for kortare transporter som inte kraver
stora batterier. For att paskynda om-
stallningen beslutade aven regeringen
i januari 2024 att inféra ett tillfalligt
stod pa 50 000 SEK for latta lastbilar.
Detta stod fasas dock ut redan under
2025.

Trots positiva framsteg kvarstar be-
tydande utmaningar for Sveriges om-
stallning for lastbilstrafiken. Lastbilar
som drivs av fossilfritt bransle, exem-
pelvis el eller vatgas, utgdr endast en
liten del av den totala lastbilsflottan.
Infrastrukturen for laddning av ellast-
bilar ar under utveckling, och kostna-
den for att bade bygga och underhalla
publika och icke-publika laddstationer
ar fortfarande en ekonomisk barriar.
Publika laddstationer ar nédvan-

diga langs de svenska vagarna for att
stddja langre transporter, liksom de
icke-publika laddstationerna som kan
anvandas for laddning av lastbilar dver
natten.

18 @ Omstéliningsrapporten 2024

Drivmedel i procent pa litta och tunga lastbilar

Kalla: Fordon i lan och kommuner 2023 samt Trafikanalys.

Elhybrid/ Etanol 0,9% Gas 1,3%
laddhybrid 0,08%

El 3,4% Bensin 6,9%

Diesel 87,4%

Latta lastbilar, drivmedel i procent

Intresset for alternativa drivmedel 6kar.

Till 2030 uppskattar
tva av fem akerier
att de kommer
anvanda el

Lastbilstrafiken ar beroende av en
komplex blandning av ekonomiska,
tekniska och politiska faktorer som
behdver hanteras for att stodja Sve-
riges klimatmal om en minskning av
utsléappen fran transportsektorn med
70 procent till &r 2030 jamfort med
2010, och netto-nollutslapp ar 2045.
Fortsatta investeringar i bade fordons-
teknik och laddinfrastruktur ar centrala

Gas 3% Ovriga 0,2%  Bensin 1%

El 0,5%

Diesel
95,3%

Tunga lastbilar, drivmedel i procent

delar for att sékerstélla en hallbar
framtid for den tunga lastbilstrafiken
och att Sverige nar 2030-malen.

Resultat

For att undersdka hur lastbils-
trafiken ser ut i Sverige och
hur akerier ser pa marknaden
och upplever omstallningen,
har vi genomfért tva enkat-
undersékningar.

Den ena undersdkningen ar ge-
nomford tillsammans med REEL, som
ar ett nationellt initiativ dar svenska
aktorer i branschen har gatt samman
for att accelerera omstallningen till
elektrifierade emissionsfria tunga
transporter. Totalt deltog 17 respon-
denter i enk&tundersékningen med
ledande och strategiska roller inom
transport, logistik, energi och héllbar-
het, exempelvis vd, logistikansvarig
och drivmedelsansvarig.

Den andra enkatundersédkningen har
tagits fram av Sveriges Akeriféretag,
akerinaringens branschorganisation
med narmare 5000 anslutna akerier.
Undersdkningen omfattade 360 res-
pondenter frdn Sveriges Akeriféretags
medlemmar.
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Diesel i tdten - kommer
fossilfria branslen att komma i
kapp?

|dag ar diesel det drivmedel som do-
minerar i lastbilstrafiken &dverlag. Det
galler &ven for de akerier som ingar i
initiativet REEL, som arbetar med att
accelerera omstallningen pa olika satt.
En stor majoritet, nara 95 procent,
har diesel i sin lastbilsflotta och man
forvantar sig att diesel kommer vara
fortsatt ledande fram till 2030. Av de
alternativa drivmedlen anvands B100O
(biodiesel) i mindre utstrackning med-
an CBG/CNG (komprimerad fordons-
gas) anvands av ungefar halften av
respondenterna.

Daremot ar det tydligt att det finns
ett vaxande intresse for andra driv-
medel, som HVO100 och el. Hos akeri-
erna som ar anslutna till REEL anvan-
der var tredje lastbilsflotta HVO100
idag och redan till 2027 férvantas
det att drygt tre av fyra lastbilsflottor
anvander sig av drivmedlet. Precis
som inom privatmarknaden finns det
en stor tilltro till elektrifieringen inom
akeringringen och till 2030 uppskattar
tva av fem akerier inom REEL att de
kommer anvanda el som huvudsak-
ligt drivmedel, aven om andelen idag
fortfarande &r 1ag.

For att kunna stalla om till en fossil-
fri fordonsflotta behovs ratt infrastruk-
tur. Undersdkningen fran Sveriges
Akeriféretag visar att 40 procent vill
se en utbyggd infrastruktur for bade
el och biogas. Det ar bild som delas
med en majoritet fran REEL, som
framforallt trycker pa behovet av 6kad
tillgang till laddning for att underlatta
elektrifieringsresan. Akerierna som >

"Det ar nastan konkurrens

mellan ‘'goda’

Lennart Olsson, Senior
Manager inom Pricing &
Biofuel pa Circle K, menar
att en av utmaningarna ar
att fossilfria branslen ofta
konkurrerar med varandra i
stallet for att konkurrera ut
de fossila.

Han forklarar hur marknaden fér
olika typer av branslen utvecklas och
vilka faktorer som paverkar valet av
bransle for transportforetag.

- Vi kan se en tydlig efterfragan av
HVO100, mycket eftersom diesellast-
bilar kan anvénda det ocksa. El och
fordonsgas ar daremot fortfarande
nischbranslen 2024 och utvecklingen
bromsas in av de 1dga dieselpriserna
till foljd av den sankta reduktions-
plikten. El ligger pa ungeféar sex
procent och fordonsgas 12 procent
marknadsandel av lastbilsférsaljining-
en inom den tunga trafiken, och man
kan faktiskt sdga att det nastan &r sa
att de konkurrerar med varandra pa
marknaden. Valet mellan fordonsgas
och el hos akerierna beror ofta pa
vad de har for typ av transportupp-
drag, affarsmodell och malsattning.
Helst hade man velat att de "goda”
branslena istallet konkurrerade med
diesel och inte varandra.

Att bygga ut laddinfrastrukturen ar
en central del for att klara den groéna

branslen”

Lennart Olsson.

omstallningen for lastbilar. ”Vader-
motet” ar en satsning pa elektrifie-
ring for tunga lastbilar och ar strate-
giskt placerat i Gdteborgs hamn.

- Laddning for lastbilar ar ganska
nytt och precis som for privat-
trafiken behovs det battre laddinfra-
struktur. Vi pa Circle K satsar mycket
pad att bygga ut publik laddning for
tung trafik, till exempel har vi var
station Vadermotet i Goéteborg som
ar en milstolpe for omstallningen
for tunga lastbilar. Med stationens
strategiska placering och smarta
struktur &r vi val férberedda for
marknadens framtida behov av olika
drivmedel.

Tre snabba med Helena Blom, Transportchef pa Dagab

1. Vad motiverade er till att éverga
till fossilfria drivmedel?

- Nar regeringen beslutade att sénka
reduktionsplikten kdnde vi en stark driv-
kraft att undersdka mojligheten att inte
hoéja var koldioxidniva i samma takt som
reduktionsplikten minskade. Sedan 2015
har vi en malbild om en differentierad
fordonsflotta och att minska andel fos-
sildriva lastbilar. Vi fortsatter pa inslagen
vdg men malet har intensifierats till att
vara fossilfria redan vid slutet av 2025.
Dagab transport star for en betydande
del av Axfoods koldioxidutslapp och vi
maste gora allt vi kan fér att bli fossilfria.
Det &r sa coolt att fa vara en del av den

totala féréandring som sker inom
transportindustrin, att bidra till
att nagot blir battre fér kom-
mande generationer.

2. Vad anser du dr den
storsta utmaningen for
att fa fler att stilla om?

- Jag tror pa 6kad kunskap kring
hur de olika fordonen fungerar i
operativ drift och att samverka med
andra i branschen. Tittar man pa biogas
som alternativ ligger fokus pa tankmaj-
ligheter, politiska beslut kring prissatt-
ning men ocksa stoérre investeringar. Vid
ellésningar handlar det mer om tillgdng-

lighet av el samt samverkan med
el- och laddleverantérer. For-
donstillverkarna ar till stor
hjalp for att hitta den mest
passade lastbilen fér vara
behov och ambitioner.

3. Hur ser du pa framtiden
for omstallningen?

- Jag tycker att vi &r inne pa

ratt vag och att det finns goda
féorutsattningar for en fortsatt resa mot
fossilfrihet men det &r en laroresa som
kommer att ta tid dar samverkan och
kunskapsdelning ar avgoérande faktorer
fér framgang.
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» deltog i undersdkningen fran Sveriges
Akeriféretag pdpekade bland annat
att det inte finns tillrackligt med infra-
struktur for att de i nulaget ska kunna
stalla om sin fordonsflotta till att vara
helt fossilfri, ett problem som &r mer
utmanande i vissa regioner i Sverige
jamfort med andra.

Priset styr omstallningen

Akeribranschen ar éverlag inte en
bransch dar marginalerna ar héga, och
med volatila branslepriser har det varit
en utmanande tid for foretagen. Att
stalla om en hel lastbilsflotta kommer
att krava stora ekonomiska investe-
ringar av akerierna, men transportko-
parna ar ofta inte villiga att vara med
och betala for denna omstallning.
Undersdkningen fran Sveriges Akeri-
foretag visar att en majoritet (70 pro-
cent) inte har nagra planer pa att byta
till eldrivna fordon inom den narmsta
tiden och annu fler (65 procent) har
inga planer pa att byta till biogasdriv-
na fordon heller. Detta kan bero pa
att transportkdpare varken efterfragar
fossilfria transporter eller ar villiga att
betala extra fér en fossilfri leverans.

For akerierna blir det darmed svart
att motivera ett byte och éver tre av
fem (63 procent) anser att en 6kad
efterfragan pa fossilfria transporter
hos transportkdparna ar det som kravs
for att de ska lyckas stélla om till en
fossilfri flotta. En majoritet (50 pro-
cent) upplever att betalningsviljan hos
kunder &r alldeles for lag, och att det
satter stopp for en d6kad [bnsamhet.
Nagra av akerierna papekar ytterli-
gare ett hinder - osund konkurrens.
Eftersom transportkdpare ofta valjer
akeri baserat pa pris, har de akerier
som investerat i fossilfria lastbilsflot-
tor svart att konkurrera. Deras hogre
priser, som ar nédvandiga for att tacka

Tre snabba med Henrik Ageflod, Director pa DFDS

Att stalla om en hel
lastbilsflotta kommer
att krava stora ekono-
miska investeringar

dyrare investeringar, innebar att de
sallan blir valda.

Politiska incitament
- eller ”deincitament”?

For att gora langsiktiga investe-
ringar, som att byta till en fossilfri
fordonsflotta, kravs det aven lang-
siktiga beslut fran politiken. Enkaten
fran REEL visar att dver halften anser
att klimatpolitiken gor det svart att
planera framtidens lastbilsflotta.
Politiken har en férmaga att svanga
fort vid skifte av regering, vilket leder
till att beslut och subventioneringar
snabbt kan rivas upp efter nagra ar.
Det resulterar i att det som en gang
utlovades som en langsiktig stddplan
kan komma att andras ovantat, vilket
forsvarar 1angsiktiga investeringsbeslut
for foretagen.

Vad vill 3kerierna ha da? Undersok-
ningen frdn Sveriges Akeriféretag visar
att 40 procent vill se ett mer konkur-
renskraftigt pris pa alternativa driv-
medel. Nara tre av fyra respondenter
fran REEL vill se ett ekonomiskt stod
vid inkép av nya fordon, samtidigt
som var femte (18 procent) akerifére-
tag anser att fler statliga subventioner
&r bland de tre viktigaste atgarderna
for att lyckas med omstallningen.
Fragan om vem som ska betala for

konkurrenskraftiga priser pa alternati-
va drivmedel och ekonomiskt stod vid
inkdp av nya fordon kvarstar.

Akerierna kommenterar &ven att in-
vesteringar som politiken beslutar om
for nya branslen maste halla i mer an
fem ar for att det ska vara gynnsamt
for dkerierna. En del vill att priset pa
fossila branslen hojs sa att det gar att
motivera att valja HVO100 istallet for
att sanka priset pa fossilfria branslen -
nastan som ett "deincitament”.

Vad sager framtiden?

Med 2030-malets snabba narmande
ar framtiden inte langre avlagsen, och
akerierna har olika uppfattningar om
hur den kommer att se ut.

Undersdkningen frén Sveriges Akeri-
foretag visar att knappt en tredjedel
tror att deras lastbilsflotta kommer
kunna vara helt fossilfri 2035 (29
procent) medan lite mer an var fjarde
tror p& 2030 (27 procent). Ddremot ar
det en dvervdgande majoritet som tror
att deras fordonsflotta aldrig kommer
bli helt fossilfri - ndgot som Fredrik
Svensson, hallbarhetsansvarig pa
Sveriges Akeriféretag menar kan bero
pa& att det idag saknas ratt forutsatt-
ningar:

- Bristen pa langsiktiga beslut och
osakerheten i forutsattningarna gor
det svart for dkerier att planera sin
omstallning. For att na 2030-malen
behdver vi tydliga politiska beslut som
ger dkerierna trygghet att investera
framat.

De &kerier som ingar i initiativet
REEL &r daremot mer positiva till
framtiden, en majoritet tror att deras
verksamhet kommer att kunna bli helt
fossilfri. En viktig skillnad héar ar att
respondenterna i enkatundersékning-
en fran REEL samtliga ar aktdrer som
satsar pa elektrifieringen i en hogre
utstrackning.

1. Vad motiverade er till att
dverga till fossilfria drivme-
del?

- DFDS har val satta miljomal
bade i Sverige och globalt.
Det ar viktigt for oss att vi gor
var del men ocksa hjélper vara
kunder att na sina mal.
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2. Vad anser du dr den storsta
utmaningen fér att fa fler att
stdlla om?

- Jag skulle sdga att utbygg-
naden av publika laddstationer
fortfarande gar for sakta, aven
om det borjar ta fart. Vi ar i
behov av ett storre natverk for
att kunna planera vara linjer
och transporter.

3. Hur ser du pa framtiden fér
omstaéllningen?

- Vi pa DFDS ser positivt pa
omstallningen framédver, det
bérjar som sagt ta fart. Vi be-
hover féra mer dialoger, jobba
tillsammans och vaga satsa pa
elektrifieringen.

Henrik Ageflod,
Director, Head of Trucking
Management pa DFDS

"\VVem ska betala for kalaset?”

Henrik Gillstrom, bitradande
universitetslektor pa
Linképings Universitet

och forskare inom hallbara
logistiksystem menar att
den ekonomiska aspekten
ar den framsta utmaningen
hos akerier.

- Fragan ar vem som ska béara kostna-
derna for omstallningen? Manga min-
dre akerier har inte rad att tacka de

kostnader som kravs for att dverga till

eldrivna lastbilar. Det handlar om stora
ekonomiska investeringar, fran inkdp
av ellastbil till att investera i laddsta-
tioner. Det blir tokigt att stalla kravet
pa akerierna som manga ganger redan
har det tufft.

Situationen belyser ctt dilemma dar
ansvaret for omstallningskostnader-
na ar ospecificerade. Har behdvs en
diskussion kring hur kostnaderna ska
fordelas for att mojliggdra en ratt-

vis och hallbar dvergang till fossilfria
transporter.

"Omstallningen
maste bli mer
fordelaktig
ekonomiskt”

Anders Grau-
ers, Docent vid
Reglerteknik
pa Chalmers
universitet,
menar att
2030-malen

ar nabara men
att vi behover
skifta perspektiv.

Istallet for att fraga oss om vi ska klara
dem behover vi fraga hur vi gér det.
En konkret 16sning han tror pa ar att
hoja priset pa bensin och diesel.

- For att akerierna ska kunna stalla
om behodver omstélliningen bli lite
mer ekonomiskt fordelaktig, antingen
genom incitament eller patryckningar.
En mojlig 16sning &r att hoja priset pa
fossila branslen sé det matchar priset
for de fossilfria, detta skulle eliminera
anledningen att fortsatta anvanda
fossila branslen for deras transporter,
ett sd kallat "deincitament” pa fossila
branslen.

- Kravet kan komma
fran de som kdper
transporttjansterna.
Om nagra trans-
portkdpare staller
hardare krav pa
fossilfria transpor- 9
ter, kommer det att ‘k
satta press bade

pa deras konkur-
renter att stalla samma krav, men det
ger aven en mojlighet for akerierna
att motivera sin dvergang till eldrivna
fordon.
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Efter att ha utforskat de malsattning-
ar som Sverige har féor omstallningen i
stort, och djupdykt i hur attityden ser
ut bade inom privatmarknaden och

yrkestrafiken riktar vi nu blicken framat.

Hur ser framtiden ut? Kommer vi na
de mal som satts upp?

Vi intervjuar ytterligare tva experter
inom omstallningen, och sammanfattar
rapportens insikter. Denna del utforskar
strategier for hur olika samhallsaktorer
kan bidra till en effektiv och rattvis
omstallning, och hur vagen kan se ut

framat.

SIDORNA 22-25 >

Omstallningsrapporten 2024 @ 23




Framtiden

Miljarder |

| —— . N

~ah
A

e

lera
boter”

Mattias Goldmann, grundare till 2030-sekretariatet, ser flera
utmaningar som férsvarar omstéllningen inom vagtransport-
sektorn. Han menar att den allt mer negativa installning
som allmanheten har beror pa att den nuvarande politiska
situationen har skapat en miljé dar omstaliningen gar lang-
sammare an vad som kréavs for att na malen.

- Omstéliningen gar trogare &n tidiga-
re, med borttagna premier pa elbilar
och nastan rea pa fossila branslen.
Detta leder till att manniskor inte tror
pa omstéliningen eftersom politiken
just nu inte visar pa att de vill vara
med och leverera pa de satta malen.

Med endast sex ar kvar till 2030 &r
det kritiskt att agera snabbt. Gold-
mann betonar att elektrifieringen inte
kommer att racka till. For att uppna
malen maste alternativa branslen som
HVO100 och biogas prioriteras, och
skatten pa fossila drivmedel hojas.

- Det &r bara sex ar kvar till 2030, och
att vi endast ska ha eldrift pa vagarna
tills dess ar inte realistiskt. Det finns
fem miljoner fordon ute pa vagarna
och det séaljs ungefar en kvarts miljon
bilar om &ret. Aven om samtliga nya
bilar vore elbilar, racker det inte.
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Omstallningen gar
trogare an tidigare,
med borttagna
oremier pa elbilar
och néstan rea pa
fossila branslen.

Majoriteten av bilarna pa vagarna
kommer att rulla nagra ar till, och da ar
det viktigt att de kan anvanda renare
branslen.

- Som privatperson kan man bidra
genom att tanka etanol om man har
en bensinbil och HYO100 om man har
en dieselbil. Det &r dyrare for plan-
boken, men med hojd skatt pa bensin
och diesel kan det jamna ut sig.

Om Sverige missar de nationella
2030-malen, &r det mest pinsamt
menar Goldmann, men om vi missar
EU:s krav pa att Sverige till ar 2030
ska halvera klimatpaverkan inom
transportsektorn, jordbruket och sko-
gen kan det bli valdigt dyrt.

- Lander som inte klarar EUs klimat-
mal ska i forsta hand kdpa utslappsrat-
ter frdn andra EU-l&nder som minskat
utslappen mer &n de maste. Men troli-
gen finns det inget dverskott att kdpa,
och da blir det flera miljarder i boter.
Det ar pengar de flesta nog hellre vill
anvanda i Sverige an skicka till Bryssel.

Jessica Alenius, vd for Drivkraft Sverige:

VI kommer inte att
klara /O-procents-
malet till 2030

Jessica Alenius ar vd fér Drivkraft Sverige, bransch-
organisation for bransle- drivmedel- och laddoperatérs-
branschen. Liksom undersékningarna med bade bildgare
och yrkestrafiken visar i rapporten ar hon tveksam till att
Sverige kommer na 2030-malen.

- Jag &r forvanad over de undersdk-
ningar som visar att allmanheten inte
tror att vi har minskat vara utslapp

i den utstrackning som vi har gjort
hittills. Tyvarr ser det ut som om vi inte
kommer att klara 70-procentsmalet i
Sverige. Inte for att vi inte vill eller kan,
utan for att det ar ett mal som man
haller pd att se dver. Dessutom &r vart
nationella mal inte knutet till nagra
konsekvenser. Om det inte uppnas i
tid sa "hander ingenting”, vi far inga
boter eller tillknappningar och darfor
prioriteras det inte lika hoégt som till
exempel EU malen.

Fit for 55” &r EU:s stora klimatpa-
ket som innehaller en mangd férslag
som syftar till att &ka takten i omstall-
ningen. En del i "Fit for 55” ar Sveri-
ges dtaganden inom Effort Sharing
Regulation (ESR) som innebar att
Sverige ska minska utslappen i den

icke-handlade sektorn, dar transporter
ingar. Detta mal har fordelats mellan
medlemslénderna baserat pa lander-
nas BNP/capita-niva. Sverige ska mins-
ka utslappen med 50 procent till 2030
jamfort med 2005.

- Forenklat kan man saga att ESR
handlar om att minska utslappen i
bostadssektorn, transportsektorn och
i jordbruket. Sverige har redan bytt ut
oljepannorna till fjgrrvarme och berg-
varme i vara bostader s det gor att
huvudfokus blir att minska utslappen
i transportsektorn. Dar ser vi att elek-
trifieringen kommer att gdra en stor
skillnad, men tyvarr inte tillrackligt fort
for att vi ska nd vara mal till 2030.

For att na 2030-malen méaste om-
stallningen gé fortare, bade genom
elektrifiering och genom en ¢kad andel
biodrivmedel enligt Alenius. Men just
nu ar det osakert vilken roll biodriv-

medel ska ha i vagtrafiken fran 2027.

- En viktig pusselbit som saknas fér
att klara omstéalliningen ar en tydlighet
om biodrivmedlens roll i vagtrafiken
efter 2027. Med det klimatpolitiska
l&get &r det svart att gdra just [dng-
siktiga investeringar for bade yrkes-
trafiken och privattrafiken. Vi vet till
exempel inte hur reduktionsplikten
kommer att se ut efter 2027, just nu ar
den sankt till 6 procent men vad han-
der fran 1januari 2027 - hur kommer
det att se ut da?

Hon fortsatter:

- En ytterligare otydlighet ar vad
som hander med rena och hdg-
inblandade biodrivmedel som HVO100
och E85, idag ar dessa skattebefriade
men skattebefrielsen |6per ut sista
december 2026. Vi har foreslagit att
reduktionsplikten ersatts av ett om-
stallningssystem som ar teknikneutralt,
inkluderar alla fornybara energibéarare
som flytande biodrivmedel, biogas
och el, och arilinje med redan gallan-
de regelverk inom EU. Om elektrifie-
ringen gar ldngsammare an vad som
behdvs, kan flytande biodrivmedel
och biogas hjalpa oss att nad Sveriges
klimatmal och &taganden.
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Det gar fér langsamt.

Rapporten visar tydligt att
trots en allman vilja att stalla
om sa gar det for langsamt,
och méter flera hinder -
framfor allt ar allmanhetens
tilltro till att det ska ga lag.
En slutsats man kan dra ar
att de ambitidésa miljo- och
klimatmalen blir svara att na
inom utsatt tid.

Det rader i svaren enighet om att
omstallningen gar for langsamt och
att kritiska forutsattningar saknas,
som till exempel en tillracklig ladd-
infrastruktur for ytterligare utékad
eldriven trafik. Man kan ocksa konsta-
tera att rorligheten fran bransle- till
eldrivna fordon inte &r s& sjalvklar som
man kanske skulle 6nska. En éver-
valdigande majoritet av fordonsagare
kor fortfarande pa bensin/diesel och
ytterst f& angrar att de inte valde en
elbil istallet. Pa samma satt ar dock
elbilsdgare ndjda med sitt val, vilket
talar for att manga fordomar om
elbilar ar just det - férdomar. De som
kor laddhybrid verkar néjda med att
atnjuta det béasta av tva vérldar.

Det senare pekar mojligen pa var
skon kldmmer. Laddhybriden erbjuder
en trygghet som manga konsumen-
ter atminstone upplever att elbilen
inte sakert levererar &nnu. Aven om
elbilsdgare inte verkar drabbas av
rackviddsangest i ndgon hogre ut-
strackning nar de val blivit med elbil,
sa tycks detta &nda vara en troskel for
byte till elfordon.

Nagot nedslaende sker fortfarande
byten till fossilfria fordon inom den
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egna kategorin, det vill sdga att de
“ater av varandra” - inte minst inom
den tunga lastbilstrafiken. Men pa
privatmarknaden ser vi samtidigt en
ljusning, dar 4 av 10 nyregistreringar
faktiskt ar elbilar. Det talar for att vi ar
pa ratt vag - dven om det kommer att
ta langre tid an vad som var tankt.

Vi star infor betydande utmaningar,
inte minst nar det kommer till tids-
aspekten, men det finns en tydlig vilja
att stodja en hallbar omstalining. For
att uppna en stérre forandring pa sikt
kravs det dock att bade politik och
marknad samverkar, och skapar realis-
tiska forutsattningar. Utifran rapporten
ser vi tre centrala slutsatser att grava
vidare i;

Ekonomiska aspekter har stor

betydelse, bade for privatmark-
naden och yrkestrafiken. Forskarna
uttrycker vart samhaéllsdiskussionen
kan vara pa vag. En aterkommande
del ar incitament for bilkbpare att val-
ja el och transportsektorn att fortsatt
ersatta diesel. Man pratar om nagon
form av subvention, vilket till syvende
och sist &r en politisk fraga. Idag finns
inga politiska atgéarder for att stdtta
en okad elbilsforsaljning, det ar folj-
aktligen marknaden som satter takten.
Principiellt &r det forstas inget fel i
detta, men da behdver man acceptera
att det inte heller gar att styra tids-
linjen fran samhallets sida. Antingen
accepterar man detta eller s& kvarstar
frdgan vad man da ska gora istallet.

9 Brist pa laddpunkter. Det beho-
ver fortsatta byggas ut dver hela
Sverige, bade i stader och glesbygd.

Det ar en klok samhallsinvestering om

vi vill snabba pa elektrifieringen av
fordonsflottan och framfoérallt forbe-
reda for fler eldrivna fordon i trafiken
an det redan finns idag. Utan en trygg
tillganglighet av inte minst publika
snabbladdare sa ar det osannolikt att
elbilen kan fa ett bredare faste i hela
vart stora och avlanga land.

Social hallbarhet &r avgéran-

de. Utan ett brett samhallsstdd
kommer vi inte att lyckas. Vi maste
ta hansyn till svenskarnas behov och
forutsattningar, for om inte bilister
och &kerier tror att omstaliningen &ar
mojlig kommer vi aldrig na i mal. Det
ar avgorande att politik och atgar-
der utformas sa rattvist det gar och
inte utesluter eller missgynnar vissa
grupper, eller for den delen paverkar
det vardagliga livet i for bred negativ
bemarkelse.

Pa Circle K méter vi dagligen
hundratusentals svenskar och k&anner
igen oss i de uppfattningar som
rapporten framfér. Det ser svart ut
att na malen. Och ja, man kan ifraga-
satta realismen i hastigheten givet
dagens forutsattningar. Men det vi tar
med oss ar att det finns en tydlig vilja
bland bade person- och yrkestrafi-
kanter att stotta omstallningen. Folk
maste hinna med.

Det tar vi pa Circle K fasta pa. Vara
satsningar fortsatter och var ambi-
tionsniva snarare hojs. Det &r nar det
blaser som man ser vilket virke man ar
gjord av. Vi star fast.
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https:/www.naturvardsverket.se/data-och-statistik/klimat/vaxthusgaser-utslapp-fran-inrikes-transporter/
https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2024/fordon-2023.pdf
https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/laddinfrastruktur/laddinfrastruktur-i-sverige/
https://www.klimatkollen.se/geografiskt/laddarna/lista

https://www.akeri.se/sv/klimat-och-miljo

Trafikanalys, Lastbilstrafik 2023
https://www.akeri.se/sv/klimat-och-miljo

Kunskapssammanstallning stationar laddning till tunga lastbilar, Lindholmen Science Park.
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2024/01/nya-stod-for-latta-ellastbilar-
och-okat-stod-till-mindre-foretag-som-koper-utslappsfria-tunga-lastbilar/
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