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Till Finansdepartementet
Diarienummer: Fi2026/00763

Stockholm, 2026-04-02

Angiende: Remissyttrande 6ver promemorian Tillfilligt sinkt skatt pa bensin och diesel
(Fi2026/00763)

Green Cargo AB (Green Cargo) utnyttjar mojligheten att yttra sig dver promemorian
Tillfdlligt sdnkt skatt pd bensin och diesel och vill hirmed framfora foljande synpunkter.

Sammanfattande stindpunkt

Green Cargo har forstéelse for intentionen att ge kortsiktig ekonomisk lattnad 1 ett 14ge med
hoga drivmedelspriser. Samtidigt bedomer vi att forslaget, 1 sin nuvarande utformning, far
tydliga och negativa konsekvenser for transportsystemets effektivitet och for
konkurrensforutsittningarna mellan trafikslagen.

Trafikanalys senaste berdkningar visar att godstrafik pa jarnvig i hog grad nérmar sig full
internalisering, medan tung lastbilstrafik fortsatt uppvisar en betydande underinternalisering
(Trafikanalys, Transportsektorns samhdllskostnader 2024 samt 2025 — bilagor). Forslaget
innebdr ddrmed att ett trafikslag som i praktiken bar sina samhéllsekonomiska kostnader
belastas relativt sett hardare, samtidigt som ett trafikslag som inte gor det ges ytterligare
kostnadsléttnader.

Mot denna bakgrund bedomer Green Cargo att forslaget, om det genomfors, behdver
kompletteras med kompensatoriska dtgirder som motverkar den 6kade snedvridningen mellan
trafikslagen och sdkerstéller att transportsystemet dven fortsatt utvecklas i en
samhaéllsekonomiskt effektiv riktning.

Konsekvenser for konkurrens och marknadsfunktion

Vagnlastsystemet utgor en grundlaggande funktion i det svenska transportsystemet. Det
mojliggor transporter av mindre och medelstora volymer over hela landet och binder samman
industri, terminaler och regionala marknader 1 ett sammanhédngande nét. Systemet dr dairmed
en forutséttning for att stora delar av basindustrin ska kunna anvénda jirnvég i sina
logistikkedjor och har en central roll for sdvil import- som exportfloden.

Genom att koppla samman produktionsanldggningar, hamnar och internationella
transportkorridorer bidrar vagnlastsystemet till att upprétthalla konkurrenskraftiga och
effektiva forsorjningskedjor. Det innebdr ocksé att systemet har betydelse for
transportsystemets robusthet och forméga att hantera storningar i omvérlden.
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Samtidigt 4r vagnlastsystemet produktionsmissigt komplext och férenat med betydande fasta
kostnader. Det innebér att lonsamheten 1 hog grad paverkas av marginalférandringar 1
kostnadsrelationen mellan trafikslagen. Trafikverket visar att priselasticiteten for
vagnlasttrafik uppgar till omkring -0,8, vilket innebdr att d&ven begrinsade
kostnadsforandringar far tydliga genomslag i efterfragan (Trafikverket, Effekter av
fordndrade banavgifter, TRV 2023:101861).

Utvecklingen under senare ar har préiglats av att banavgifterna for godstrafik successivt har
hojts, samtidigt som jarnvagens internaliseringsgrad darigenom har okat (Trafikverket, 2023).
Parallellt kvarstar en situation dir tung lastbilstrafik inte fullt ut bér sina samhillsekonomiska
kostnader. Trafikanalys visar att skillnaden 1 internaliseringsgrad mellan trafikslagen ar
betydande och har forstirkts i de senaste berdkningarna (Trafikanalys, 2024; 2025).

Det bor dessutom framhallas att vissa externa effekter dnnu inte fullt ut beaktas i dessa
berdkningar. Utsldpp av lustgas (N20), en mycket kraftfull vaxthusgas, fran végtrafik ingar
exempelvis inte 1 dagens kalkyler, vilket innebér att den faktiska underinternaliseringen av
tung lastbilstrafik sannolikt &r storre dn vad som redovisas (Trafikanalys, 2025 — bilagor).
Skillnaden mellan trafikslagen dr ddrmed i realiteten &nnu mer uttalad.

Transportstyrelsen visar vidare att godstransportmarknaden praglas av sma marginaler och att
fordndringar 1 kostnadsstruktur snabbt paverkar trafikslagens relativa utveckling
(Transportstyrelsen, Jarnvdgsmarknaden — utveckling och konkurrenssituation).

Mot denna bakgrund innebdr den foreslagna skattesdnkningen att kostnadsrelationen mellan
trafikslagen forskjuts ytterligare till vagtrafikens fordel. I ett system som redan dr kansligt for
sddana fordndringar ar det rimligt att forvénta sig att detta leder till en dverflyttning av gods
fran jarnvag till vag.

Avslutande bedomning

Den foreslagna atgiarden bor inte betraktas isolerat, utan i ljuset av de samlade styrsignaler
som paverkar transportsystemet. I nuvarande lage innebar forslaget att ett trafikslag som inte
fullt ut bér sina samhallsekonomiska kostnader ges ytterligare kostnadsléttnader, samtidigt
som ett trafikslag som 1 praktiken gor det moter 6kade kostnader genom tidigare beslutade
avgiftshojningar.

Konsekvensen av detta dr inte enbart en forindrad konkurrenssituation, utan ocksa en risk for
okade samhéllsekonomiska kostnader. En dverflyttning fran jarnvég till tung lastbilstrafik
innebér hogre externa kostnader i form av utsldpp, olyckor, trangsel och slitage. Forslaget
riskerar ddrmed att leda till en utveckling dér de totala kostnaderna for samhallet okar, 1 ett
lage dér transportpolitiken 1 stéllet bor inriktas pd att minska dem.

Det finns ocksé skél att beakta transportsystemets energibas 1 ett bredare perspektiv.
Vagnlastsystemets funktion i nationella och internationella férsoérjningskedjor innebar att
elektrifierade jarnvigstransporter bidrar till att minska beroendet av importerade fossila
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drivmedel i1 bade inrikes och utrikes handel. Langsiktigt strategiska beslut som ror drivmedel
och drivmedelspriser kan ddrmed bidra till att elektrifieringen tar ett kliv framat, samtidigt
som Sverige starker sin forsorjningsberedskap och sikerstiller centrala funktioner i
transportsektorn.

Nar klimatomstéllning integreras med beredskap skapas forutséttningar for ett transportsystem
som dr bade mer robust och mer konkurrenskraftigt, samtidigt som det bidrar till att nd
Sveriges och EU:s klimatmal. Atgirder som relativt sett gynnar fossilberoende transporter
riskerar att motverka denna utveckling.

Sammantaget bedomer Green Cargo att forslaget, i avsaknad av kompletterande
kompensatoriska atgirder, riskerar att leda till en mindre effektiv resursanvéndning i
transportsystemet och hogre samhéllsekonomiska kostnader 6ver tid. Det dr déarfor angeléget
att de samlade effekterna pa konkurrens, kostnadsansvar och transportval beaktas i den
fortsatta beredningen av drendet.

Green Cargo star gérna till forfogande for fortsatt dialog.
Green Cargo AB
Genom

Stephan Ray
Chef Kommunikation & Public Affairs

Stephan.ray(@greencargo.com

+4610-455 43 33
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