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Sammanfattning

Ideella krafter fran 20 klubbar och avdelningar inom
Riksforbundet M Sverige har under varen 2026
genomfort hastighetsmatningar utanfor grundsko-
lor och forskolor i 23 kommuner med geografisk
spridning 6ver hela Sverige. Resultatet visar att 35
procent av personbilsforarna korde snabbare dan den
skyltade hastighetsgransen pa 30 km/tim. Overtré-
delser forekom bland samtliga fordonsslag — person-
bilar, latta och tunga lastbilar (39 procent korde for
fort), bussar (21 procent kérde for fort) och taxi (42
procent kérde for fort).

Resultatet visar att hastighetsbegransningen inte
efterlevs i den utstrackning som kravs for att skapa
en trygg skolmiljo. Eftersom barn har begransad
formaga att bedéma hastighet och avstand far aven
mindre hastighetsovertradelser stor betydelse for
risken att en olycka intréffar och for hur allvarliga
konsekvenserna blir.




Syfte

Syftet med undersokningen ar att kartlagga hur val
hastighetsgransen pa 30 km/tim f6ljs utanfor svens-
ka grundskolor samt att uppmarksamma behovet av

atgarder for att forbattra trafiksakerheten for barn.

Klubb/Avdelning Kommun
Dalarna Falun
Eskilstuna och Strangnas Eskilstuna
Gavleborg Nordanstig
Hudiksvall
Halland Falkenberg *
Jamtland Ostersund
Kalmar och Oland Nybro
Kalmar
Katrineholm, Flen och Vingaker | Vingdker

Kristinehamn

Kristinehamn

Kronoberg Vaxjo
Norrbotten Kalix
Skaraborg Skovde
Skane Nordvast Helsingborg
Skane Sydvast Kavlinge
Malmo
Skane Ost Héassleholm
Stockholm Huddinge
Sundsvall Sundsvall
Uppsala Uppsala
Vaésterbotten Robertsfors
Véstmanland Vésteras
Ostergotland Linképing

*Hastighetsbegransningen var 40 km/tim

For att resultaten skulle bli jamférbara anvandes
samma metod vid samtliga matplatser.

Metod

Matningarna genomférdes mellan den 15 maj och
den 3 juni 2026 av ideellt arbetande fran 20 klubbar
och avdelningar inom Riksférbundet M Sverige. Un-
dersokningen genomfordes i totalt 23 kommuner.

Maétningarna genomfoérdes:

* utanfor grundskolor, féretradesvis F-6-skolor samt
ndagra forskolor

* pd vagar med hastighetsgransen 30 km/tim

* pa platser utan vagbulor eller andra permanenta
fartddmpande atgarder

¢ under ordinarie skoldag

* mellan klockan 07.30 och 08.30 dd manga barn
anlander till skolan

* under minst 30 minuter per matplats.

Minst tva personer deltog vid varje méatning. En an-
svarade for hastighetsmatningen medan den andra
registrerade fordonstyp och uppmatt hastighet.

Hastigheten mattes med radarpistol av typen
Bushnell Velocity Speed Gun. Instrumentet anvan-
der dopplerradar for att mata ett fordons hastighet
genom att registrera forandringen i den reflekterade
radiosignalen. Hastigheten visas direkt pa instru-
mentets display. Matningen sker manuellt och varje
passerande fordon registreras individuellt.

Resultaten redovisas som uppmatt hastighet. Poli-
sens hastighetskontroller anvander sarskilda rutiner
dar hansyn tas till instrumentens matosakerhet
innan en eventuell hastighetsévertradelse bedéms.
Denna undersokning syftar inte till att faststalla
lagévertradelser utan till att beskriva hur val hastig-
hetsgransen f6ljs i skolmiljo.



Resultat per fordonsslag

Fordonsslag Antal | Antal >30 km/tim | Andel >30 km/tim | Hdgsta hastighet km/tim
Personbilar 6 463 2267 35% 77
Taxi 250 105 42 % 60
Buss 379 80 21% 52
Latt/tung Lastbil 296 116 39 % 53
Moped 137 83 61 % 60
A-traktor 31 6 19 % 41
MC 55 36 65 % 50
Ovriga fordon* 48 20 42 % 52

*Exempelvis traktorer och arbetsfordon

Bussar och A-traktorer hade de lagsta andelarna has-
tighetsovertradelser. Av de 379 registrerade bussarna

Under méatperioden registrerades totalt 7 659 for-
don. Personbilar utgjorde den klart storsta fordons-

gruppen med 6 463 fordon, vilket motsvarar cirka 84
procent av den totala trafikmangden. Av personbi-
larna 6verskred 2 267 fordon hastighetsgransen 30
km/tim vilket motsvarar 35 procent.

For taxi registrerades 250 fordon, varav 42 procent
korde fortare an 30 km/tim. Motsvarande andel for
latta och tunga lastbilar var 39 procent av totalt 296

korde 21 procent 6ver hastighetsgransen, medan
motsvarande andel for A-traktorer var 19 procent av
totalt 31 registrerade fordon.

Den hogsta uppmatta hastigheten under matningen
noterades for en personbil med 77 km/tim. For 6vriga
fordonsslag varierade de hogsta uppmaétta hastighe-

terna mellan 41 och 60 km/tim.

registrerade fordon. | gruppen 6vriga fordon ver-
skred 42 procent hastighetsgransen.




Analys

Matningarna visar att hastighetsefterlevnaden utan-
for skolor &r otillracklig. Eftersom personbilar star for
merparten av trafiken innebar resultatet att mer an
var tredje bilist kor fortare &n den tilldtna hastighe-
ten i skolmiljo.

Overtradelser férekommer bade bland privat trafik
och yrkestrafik. Att 42 procent av taxiférarna och 39
procent av lastbilsforarna dverskred hastighetsgran-
sen visar att problemet inte ar begransat till en en-
skild grupp trafikanter och att behovet av férbattrad
hastighetsefterlevnad ar brett. For tvdhjuliga fordon
registrerades hdga andelar 6vertradelser, men efter-
som antalet registrerade motorcyklar, mopeder samt
A-traktorer var betydligt lagre an antalet personbilar
bor dessa resultat tolkas med viss forsiktighet.

Ur ett samhallsekonomiskt perspektiv &r detta viktigt
eftersom skolmiljoer innehaller manga oskyddade
trafikanter och dven sma hastighetsokningar ger
langre bromsstracka och hogre krockvald. Kostnaden
for en allvarlig trafikolycka ar mycket hég, medan
atgarder som hastighetsuppfoljning, displayer och
riktade trafiksdakerhetsinsatser normalt ar betydligt
billigare att genomféra.

Aven mindre hastighetsovertradelser har betydel-

se for trafiksakerheten. En 6kad hastighet innebar
langre bromsstracka och minskade méjligheter att
hinna stanna eller undvika en olycka, vilket &r sarskilt
viktigt i skolmiljoer dar manga barn rér sig.

M Sveriges beddomning

Resultatet visar att det finns ett tydligt behov av for-
starkta insatser for att 6ka respekten for hastighets-
gransen utanfor skolor. Resultaten talar darfor for att
kommuner bor prioritera regelbunden uppféljning

av hastigheter vid skolor och rikta atgarder till de
platser dar efterlevnaden ar som samst.

Hastighetsgransen pa 30 km/tim &r inte en rekom-
mendation utan en grans som ar satt for att skydda
barn och andra oskyddade trafikanter.
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Forslag till atgarder
M Sverige foreslar foljande atgarder:

* Polisen bor prioritera aterkommande hastighets-

kontroller vid skolor under terminerna, sarskilt vid
skolstart och skoldagens slut.

* Polisen bor genomfora synliga kontrollinsatser
under flera dagar i foljd pa platser dar hoga hastig-
heter konstaterats.

* Kommunerna bor analysera skolor dar manga férare
kor for fort och vid behov genomféra hastighets-
sankande atgarder.

* Hastighetsdisplayer som visar aktuell hastighet bor
sattas upp pa utsatta skolvagar.

* Dér forutsattningarna medger bor dvergangsstallen
hojas eller kompletteras med andra fysiska hastig-
hetsdéampande l6sningar.

* Trafikverket och kommunerna bér gemensamt
identifiera skolmiljoer dar automatisk trafiksaker-
hetskontroll (ATK) eller andra tekniska l6sningar
kan vara motiverade.

* Kommunerna bor félja upp hastighetsefterlevnaden
arligen for att sdkerstalla att genomforda atgarder
ger effekt. Riksforbundet M Sverige kan utféra sa-
dana kontroller at kommuner som sa 6nskar.

* Arbetsgivare med yrkestrafik bor sakerstalla att
forare foljer hastighetsgranserna dven i skolmiljo.



Kallor

Trafikverket, Hastighet och trygghet

Slutsats

Undersokningen visar att hastighetsefterlevnaden
utanfor svenska grundskolor behover forbattras.
Personbilar utgjorde den storsta delen av den upp-
matta trafiken och bland dessa 6verskred 35 procent
hastighetsgransen pa 30 km/tim. Hastighetsovertra-
delser registrerades dven bland 6vriga fordonskate-
gorier, vilket visar att problemet inte ar begransat till
en enskild grupp trafikanter.

Eftersom skolmiljoer praglas av manga oskyddade
trafikanter, inte minst barn, ar en god hastighetsef-
terlevnad avgorande for trafiksakerheten. Resulta-
ten visar att det finns behov av fortsatt arbete med
trafiksakerhetsatgarder, 6kad medvetenhet och
regelbunden uppféljning av hastigheterna utanfor
skolor. Aterkommande hastighetsmatningar kan ge
ett vardefullt underlag for att folja utvecklingen 6ver
tid och utvardera effekten av genomforda atgarder.

Fortsatt uppfoljning

For kommuner som 6nskar fortsatt uppféljning
erbjuder Riksférbundet M Sverige [6pande hastig-
hetsmaétningar under &ret. Aterkommande méatningar
ger mojlighet att folja hastighetsutvecklingen och
utvdrdera effekten av genomférda trafiksakerhets-
atgarder.

https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/trafiksakerhet/sakerhet-pa-vag/hastighetsgranser-pa-vag/hastighet-och-trygghet/

Trafikverket, Stoppstrédcka och hastighet

https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/trafiksakerhet/sakerhet-pa-vag/hastighetsgranser-pa-vag/stoppstracka/

Polismyndigheten, Hastighetskontroller och trafiksédkerhetsarbete

https://polisen.se/om-polisen/polisens-arbete/trafikbrott/

Folksam, Nyhetsrum

https://nyhetsrum.folksam.se/pressmeddelanden/over-15-barn-skadas-i-trafiken-dagligen?id=35EF347739467AD08&d=2025-08-26
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