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Sammanfattning

Riksférbundet M Sverige har under sommaren 2026
gjort en undersokning av forutsattningarna hos de
som i dag har en laddbar bil, elbil eller laddhybrid.

Undersokningen bygger pa en digital enkdt med

6 467 svar. Av resultatet framkommer att de som i
dag har laddbar bil har inkomster éver genomsnittet
och till 6vervagande del ager sitt boende, framfor allt
egen villa. Det mojliggér enkel hemmaladdning till
[dga kostnader, och vid sidan av 6nskan att minska

sin egen klimatpaverkan och ett stort intresse for ny
teknik, ar det en ekonomisk avvagning som ligger
bakom valet av laddbar bil. Dock har en eventuell kli-
matbonus inte varit avgérande for denna férhallan-
devis kopstarka grupp, utan snarare de lagre drifts-
kostnaderna 6ver tid. For att géra omstallningen

fran fossilbransledrivna bilar mojlig for fler samhalls-
grupper antyder daremot rapporten att en traffsaker
klimatbonus och i hég grad méjlighet till smidig och
billig laddning vid hemmet &r avgérande.



Inledning

Sveriges riksdag antog 2017 ett klimatpolitiskt ram-
verk med det langsiktiga malet att Sverige inte ska
ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfa-
ren senast ar 2045, for att darefter uppna negativa
utslapp.? Till de mal som ingdr i det klimatpolitiska
ramverket hor att utsldppen fran inrikes transporter,
forutom inrikesflyg, ska minska med minst 70 pro-
cent senast ar 2030 jamfért med 2010.

Att inrikes transporter har sa stor betydelse for
mojligheten att nd klimatmalen &r en effekt av att
dessa — ej inrdknat sjofart och flyg — star for cirka en
tredjedel av Sveriges utslapp av vaxthusgaser.2 Den
absoluta majoriteten, drygt 90 procent av
transportsektorns utslapp, star vagtrafiken for. Den
stora andelen av utslapp som kommer fran vagtrafi-
ken &r en féljd av att fordonen till storsta del fortfa-
rande anvander fossila branslen. Trafikverket lyfter
tre faktorer som paverkar vagtransporternas klimat-
paverkan:

* Trafikarbetet — hur mycket vi kér med vara fordon.

* Energianvandningen per kilometer — hur mycket
bransle fordonen forbrukar per kilometer.

* Andelen fossila branslen — mangden fossil bensin
och diesel i forhallande till férnybar energi.

De tva forsta punkterna &r svara att paverka, fordon
kors generellt i den utstrackning det behdvs och
energianvandningen minskar endast med langsiktig
teknisk utveckling, och det i allt mindre utstrack-
ning. Det faktum att de hoga brénslepriserna under
2020-talets tidiga ar bara paverkade trafikarbetet

i begransad omfattning, visar att bilkérning ar
relativt okdnslig for 6kningar i branslepriser.3

Kvar aterstar den tredje punkten, en omstallning av
fordonsflottan fran fossila branslen till i férsta hand
laddbara bilar majligen kompletterat med bio-
branslen. Det &r en utveckling som Riksférbundet
M Sverige star bakom, men for att fa till en bred,
fungerande och hallbar omstéllning kravs politiska
och tréffsakra dtgarder.

1 https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/sveriges-klimatarbete/sveriges-klimatmal-och-klimatpolitiska-ramverk
2 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/minskad-klimatpaverkan/transporternas-klimatpaverkan
3 https://www.trafa.se/vagtrafik/minskar-vagtrafiken-nar-branslet-blir-dyrare-13612



Darfor behovs Stora elbilsenkaten

Det finns i dag lattillgénglig information om hur

stor andel av nyregistrerade personbilar som drivs
med elektricitet eller en kombination av el och
fossila eller biologiska brénslen. Det gar ocksa att se
hur stor andel av den totala fordonsflottan som ar
laddbar, och var i landet dessa &r registrerade. Men vi
vet valdigt lite om vilka de &r som har dessa laddbara
bilar, nar och varfér de gjorde valet att kora laddbart
och hur de har tillgéng till eller anvander sina bilar.
Genom en stor, allman och rikstackande enkat har
Riksférbundet M Sverige samlat in information direkt
fran brukarna av laddbara bilar.

Syftet &r att undersoka vad det ar som har fungerat
for de som i dag har valt en laddbar bil, for att pa sa
satt forsta vilka dtgarder som kravs for att mojliggora
en omstallning for fler. Samtidigt vill undersékningen
se om det finns politiska styrmedel eller andra
forutsattningar som inte &r av storre betydelse for
bilkonsumenterna, men som kan binda upp medel
fran andra atgarder.

Undersokningen, analysen av denna och presentatio-
nerna av resultaten har uteslutande genomférts av
Riksférbundet M Sverige, och bekostats enbart med
de medel som riksférbundet har tillgang till genom

i forsta hand medlemsavgifter. Riksférbundet vill
hdrmed rikta ett varmt tack till alla medlemmar som
gjort detta arbete mojligt.



Bakgrundsinformation och kunskapsoversikt

Nar vi ldmnade 2025 bakom oss fanns drygt fem
miljoner personbilar i trafik i Sverige, vilket mot-
svarar 475 bilar per 1000 invanare, enligt Trafik-
analys rapport Fordon i ldn och kommuner 2025 .4

Av dessa personbilar dgs narmare 80 procent av
privatpersoner och 16 procent av bilarna ar laddbara,
aningen fler elbilar an laddhybrider. Andelen ladd-
bara bilar 6kar, men det sker ldngsamt bland annat
beroende pa den stora mangd fordon som ska bytas
ut. Trots att 61 procent av alla 283 276 nyregistre-
rade personbilar under 2025 var laddbara, &r det
fortfarande 6ver fyra miljoner bensin- och dieselbilar
som ska bytas ut.

Samma rapport fran Trafikanalys visar ocksa att
biltatheten varierar 6ver landet. Glesbygdsomraden,
som ofta kdnnetecknas av ldnga resvagar och
bristfalliga eller obefintliga kollektiva fardmedel,
har hégre biltathet. Kommuner som Alvdalen

(723 personbilar i trafik per 1 000 invanare),
Malung-Sélen (690) och Torsby (689) ar tydliga
exempel pa det. Mer tatbefolkade kommuner med
utvecklad kollektivtrafik har farre bilar per invanare,
som Sundbyberg (251) och Géteborg (323).

Nagra kommuner som Solna, Stockholm och Séder-
talje sticker ut genom att ha en markant stérre andel
personbilar som ags av juridisk person. Det antyder
dock snarare att det ar i dessa kommuner som fore-
tagen har sina saten, an att brukarna bor och verkar
dar.

Andelen laddbara personbilar i trafik varierar mellan
ldnen, men med mindre skillnader, vilket framgar av
tabell RS5 i Trafikanalys tabellverk till Fordon i lén
och kommuner 2025. Stockholms lén sticker ut med
30,5 procent laddbara bilar, vilket till stor del beror
pa mangden nya bilar med juridiska dgare med sdte
i huvudstaden. | 6vrigt har de flesta lan runt tio pro-
cent laddbara bilar i trafik, med ndgra undantag:

* Véastra Gotalands lan -15,2 %
e Hallands ldn-14,4 %

* Uppsala lan-14,3 %

* Norrbottens lan - 8,3 %

* Gotlands lan - 8,0 %

e Jamtlands lan - 7,5 %
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4 Fordon i ldn och kommuner 2025, https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon
5 Diagram: https:www.trafa.se/vagtrafik/fordon, Fordon i lén och kommuner 2025



Det ar forsaljningen av nya laddbara bilar som for-
andrar med vilket brénsle fordonsparken drivs,

och under flera ar 6kade andelen av nyregistrerade
bilar som drevs helt eller delvis med el. Under 2024
och forsta halvan av 2025 minskade dock
nyregistreringen av renodlade elbilar, visar Statistiska
centralbyran (SCB) med artikeln Elbilsmarknaden har
mattats.®

Det ar framfor allt privatpersoner som ar mer
tveksamma till att kdpa en ny elbil, en kdpvilja som
bérjade avta under 2023. SCB redogdr for en minsk-
ning av nyregistrerade elbilar med 6ver 20 procent-
enheter pa tva ar for privatpersoner, och det ar fram-
for allt ett minskande intresse for privatleasing som
ldg bakom den neddtgdende trenden. Det &r en trend
som dock vande under 2025, da intresset for privat-
leasing ater 6kade.” Andra férklaringar som lyfts fram
av SCB ar ett generellt ekonomiskt lage, med héga
rantor och inflation. Samtidigt togs miljobilspremien
bort i november 2022 och priset pa fossila drivmedel
har sjunkit, vilket minskar incitamentet for att kopa
elbil.

Det ar i stor utstrackning man som utgér de privat-
personer som kdper en ny elbil. Medan 68 procent
av alla nyregistrerade personbilar kdps av man, ar
andelen for elbilar 75 procent, visar siffrorna fran
SCB. Medelaldern pa dgaren till en nyregistrerad elbil
2024 var 50 ar, vilket ar nagot lagre an for bilar med
andra drivmedel.

Det ar framfor allt personer som
bor i en pendlingskommun néra
storstad som koper elbil, foljt av
de som bor i storstad respektive
storre stad. | landsbygds-
kommuner respektive
pendlingskommuner

ndra mindre tatort

ar andelen nyregi-

strerade bilar som

drivs med el

markant lagre.
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6 Elbilsmarknaden har mattats, SCB, 2025-08-13: https://www.scb.se/hitta-statistik/redaktionellt/elbilar
7 Privatleasing vénder upp, Vroom, 2026-01-26: https://www.mynewsdesk.com/se/vroom/pressreleases/privatleasing-vaender-upp-3427428

8 Diagram: https://www.scb.se/hitta-statistik/redaktionellt/elbilar



Metodbeskrivning

Riksférbundet M Sveriges undersokning kring dgande
och brukande av laddbara bilar &r en kvantitativ stu-
die som bygger pa en digital enkdt med hjalp av verk-
tyget Questback. Inbjudan till enkdten har dels gatt
till medlemmar i M Sverige, dels till allmanheten.
Medlemmar har bjudits in genom direktutskick och
allmanheten genom annonsering i sociala medier — i
forsta hand Facebook och Instagram — samt genom
information i nyhetsmedia baserat pa ett pressmed-
delande den 17 juni 2026.

Saval direktutskick som annonsering och press-
meddelande har lankat till en informationssida om
enkdten, dar undersokningens syfte och avsandare
presenterats.

Valet av sociala mediekanaler &r baserat pa den hoga
rackvidden till personer i relevanta aldersgrupper.
Den dagliga rackvidden i ldersspannet 25-44 ar

ar for Instagram 71 procent och for Facebook 70
procent, enligt Mediebarometern 2025 fran Nordi-
com vid Goteborgs universitet.? Motsvarande siffror i
spannet 45-64 ar ar 61 respektive 71 procent och for
de mellan 65 och 85 &r ar rackvidden 42 respektive
60 procent for Instagram och Facebook.

Generellt anvander kvinnor sociala medier i storre
utstrackning an man, men skillnaderna ar inte avgo-
rande. For Instagram ar skillnaden stérre, da det &r
en plattform som ar mer populdr hos kvinnor, men
sd pass manga man anvander Instagram att det inte
beddms ha pdverkat urvalet for undersékningen. Det
ar endast sma skillnader beroende pa utbildningsniva
och bostadsomrade, vilket gor att enkdten genom
dessa plattformar nar ett tvarsnitt av befolkningen.

Enkaten var utformad med i huvudsak envalsfra-
gor, med mojlighet till att valja fler alternativ dar sd
ansdgs lampligt. Exempelvis kunde respondenterna
endast valja ett drivmedel for hushallets primadra
fordon, men valja fler alternativ for att ange sekun-
dara fordon i hushdllet. Respondenterna gavs ocksa
mojlighet att efter att ha besvarat

enkdten ldamna frisvar.

Nar enkdten avslutades den 26 juli 2026 fanns 6 467
svar, och av dessa var 32 procent lamnade av med-
lemmar i Riksférbundet M Sverige. | nedanstaende
redovisning av resultaten fran undersékningen gors
ingen skillnad mellan de som ar medlemmar i

M Sverige och de som inte ar det, da analysen av
undersokningen visar pa endast mindre skillnader
mellan dessa grupper. | de fall da det finns en tydliga-
re skillnad redovisas detta i lopande text. Forutom de
inldmnade svaren pa enkatfragorna valde ocksa 1186
respondenter att ldmna ett eget frisvar eller kom-
mentar till enkaten.

9 https://www.nordicom.gu.se/sv/publikationer/mediebarometern-2025



RESULTATET AV UNDERSOKNINGEN

Vilka har svarat?

Av respondenterna dr 89 procent man, vilket troligen
ar en storre andel an hur fordelningen av dgarskapet
ser ut. Men som SCB redovisat™® ar man dverre-
presenterade som dgare till nyregistrerade elbilar

— 75 procent att jamfoéra med 68 procent for bilar i
allmanhet - vilket talar for att urvalet ligger ndarmare
den faktiska agarfordelningen &n vad kénsférdelning-
en forst kan ge intryck av.

De som har svarat &r i huvudsak i alder 40-65 ar (51
procent) och 6ver 65 ar (45 procent). De bor i mindre
utstrackning centralt i storstad (9,3 procent) och i
glesbygd (16,1 procent) med relativ jamn fordelning
mellan yttre storstadsomrade, centralt i mindre stad
och utanfér mindre stad, med cirka 25 procent per
bostadsomrade.

Egen villa ar den i sarklass vanligaste boendeformen
(67,8 procent) foljt av bostadsrattslagenhet (16,8
procent), radhus (8,6 procent) och hyresrattslagen-
het (5,6 procent).

Agarna av de laddbara bilarna som har besvarat
enkaten uppskattar sitt hushalls ekonomiska situa-
tion som god. Var femte angav att de har en ekonomi
markant éver genomsnittet, 44,3 procent uppskattar
den som strax dver genomsnittet och 28,7 procent
anser sig ha en genomsnittlig ekonomisk situation.
Endast 5,9 procent uppskattar sin ekonomiska situa-
tion som under genomsnittet.

10 https://www.scb.se/hitta-statistik/redaktionellt/elbilar
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Hushallens bilar

En betydande majoritet — 82,6 procent — av de som
svarat angav att hushallets primara bil &r en elbil helt
utan forbranningsmotor, medan 15,2 procent angav
att den bil som vanligen anvands &r en laddhybrid.
De siffrorna avviker fran Trafikanalys som rapporterar
en jamnare férdelning mellan elbilar och laddhybri-
der, dven om elbilarna dven dar &r i majoritet."

Det finns flera tankbara forklaringar som méjligen
dven samverkar till denna skillnad. Undersékningen
presenterades som Stora elbilsenkéten, vilket kan ha
fatt de med laddhybrid att anta att den inte galler
dem. Den forklaringen forsvagas dock av att det i all
kommunikation férutom rubriken talades om ladd-
bara bilar, vilket fortydligades som omfattandes bade
elbilar och laddhybrider.

En tankbar forklaring ar ocksa att de som har elbil, till
skillnad fran laddhybrid, har gjort ett tydligare bilval,
ar mer engagerade i sitt bildgande och darmed villi-
gare att delta i en undersékning. Det stdds av att 65
procent beskriver sig sjdlva som fordonsbrukare med
nagon form av dvertygelse: teknikintresse, minskad
klimatpaverkan eller att man ser sig som ivrig fore-
sprakare av omstallningen fran fossila branslen.

Fragan om laddhybrid eller elbil var ocksa den dar
det finns storre skillnader mellan respondenter som
ar medlem i M Sverige och de som inte ar det. Bland
medlemmar angav 64,1 procent att den primara bilen
ar en elbil, och 31,8 procent att det ar en laddhybrid.
Motsvarande siffror for de som inte ar medlemmar
ar 91,5 procent respektive 7,3 procent. Aven detta ger
visst stod at tanken att icke-medlemmar som valt att
besvara enkdten i storre utstrackning ser sitt val av
elbil som ett stallningstagande, medan medlems-
kdren i denna fraga battre aterspeglar hur det ser ut

i den allmanna fordonsparken.

Det finns en bensin- eller dieselbil som andrabil i 37,2
procent av hushallen, medan 15,5 procent angav att
andrabilen ar laddbar — el eller laddhybrid. Majori-
teten, 41,4 procent, angav dock att det forutom den
laddbara bilen inte finns ndgon andrabil i hushallet.
Intressant ar ocksa att de svarande uppgav att det
har funnits en laddbar bil i hushallet férhallandevis
lange. De flesta, 47,1 procent, angav att de kort ladd-
bart i tva till fem ar, men hela 17,1 procent har haft
laddbar bil i sex till tio ar.

Stammer nagot av dessa pastaenden in pa dig
som brukare av laddbar bil? Endast ett
alternativ ar mojligt.
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1 Fordon i ldn och kommuner 2025, https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon



En absolut majoritet, 73,6 procent, dger sin laddbara
bil. Aven om det kan uppfattas som en férvanansvart
hog siffra, sa stammer den val 6verens med Trafika-
nalys uppgifter om att 20,5 procent av det rullande
personbilsbestandet &ags av juridiska personer.2
Privatleasing har tidigare varit intressant fér manga,
men som SCB rapporterar har det intresset borjat
avta.”® | enkaten angav dock drygt 13 procent att de
har sin laddbara bil genom privatleasing, vilket ar lika
manga som har den som férmansbil eller tjanstebil.
Drygt hédlften av de som &ger sin laddbara bil képte
den som ny, med den andra halften jamnt férdelad
mellan de som kopte en bil som gatt under 3 000 mil
(22,7 procent) och de som kdpte en som gatt langre
an sa (26,0 procent).

Olika former av bonussystem for att 6ka méjligheten
for konsumenter att byta fran bensin- eller dieselbil
till elbil har kommit och gatt. Nar de som angav att
de ager sin laddbara bil fick frdgan om nagon form av
klimatbonus hade betydelse for valet av bil, svara-
de 6verraskande manga att det inte hade det. Den
storsta gruppen, 65,5 procent, angav att det inte
fanns ndgon bonus vid tidpunkten for deras bilkop,
medan 13,3 procent angav att det fanns en bonus
att utnyttja men att den inte hade ndgon inverkan
pa deras val. Endast 5,2 procent angav att en klimat-
bonus var avgérande, medan 16 procent menade att
det hade viss betydelse.

Hade nagon form av klimatbonus betydelse
for ditt val av bil?
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Pa fragan om varfér man valt en laddbar bil svarade
34,9 procent att det var klimatskal som var avgéran-
de, medan 30,5 procent angav ekonomiska skal. Det
ar vart att notera att sa pass manga angav ekono-
miska skal samtidigt som klimatbonusen inte var lika
avgorande. Det &r troligen de lagre driftskostnaderna
som en féljd av hemmaladdning och billigare service
som varit avgérande i dessa fall. Ytterligare 17,3
procent angav att man som konsument sokte den
senaste tekniken, 5,6 procent upplever laddbar bil
som ett bekvdmare billiv medan endast 3,1 procent
angav att en foretagspolicy ligger bakom valet.

" Fordon i [dn och kommuner 2025, https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon
2 Fordon i ldn och kommuner 2025, https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon
3 https://www.scb.se/hitta-statistik/redaktionellt/elbilar
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Hur bilen anvands

Med tanke pa hur respondenterna bor och hur de be-
skrev sin ekonomiska situation ar det inte férvanande
att s3 manga som 86,8 procent angav att de oftast
laddar sin bil hemma. De allra flesta bor i egen villa,
radhus eller bostadsrattslagenhet dar man har storre
mojligheter att fa en laddstation installerad. Cirka

6 procent angav att de i stallet laddar pa jobbet och
dryga 7 procent laddar oftast vid publik laddstolpe.

De som angav att de bor i lagenhet, bostadsratt

eller hyresratt, fick foljdfragan om de har bett om
att fa laddstolpe installerad av sin hyresvard eller
bostadsrattsforening och hur den begdran togs emot.
For 63,5 procent har det inte varit aktuellt, och 22,8
procent angav att de bett om laddstolpe och utan
problem fatt en installerad. Tyvarr har samtidigt ver
10,4 procent bett om laddstolpe hos sin hyresvard
eller bostadsrattsférening men blivit nekade det, och
ytterligare 3,3 procent fick sin laddstolpe forst efter
diskussion. Tittar man dessutom enbart pa de som
bor i hyresratt sa har en fjardedel begart men blivit
nekad att fa laddstolpe installerad.

En ytterst liten andel, 4 procent, anvander sin ladd-
bara bil enbart for resor i ndromradet. Desto vanli-
gare ar resor i ndromradet och enstaka langresor (51
procent) medan 45 procent angav att de gor flertalet
ldngresor med sin laddbara bil. De laddbara bilarna
rullar ocksa forhallandevis langt, dar 30,4 procent
angav en korstracka pa 1 000-1 500 mil per ar, 26,3
procent upp till 2 000 mil och 30,6 procent kor éver
2 000 mil per ar.

Aven om de flesta i undersékningen i huvudsak
laddar hemma, sa gors dven manga langresor dar
publik laddning ar en forutsattning. | enkaten fick
respondenterna vardera ett antal fragor kopplade till
publik laddning i en femgradig skala fran Mycket bra/
viktigt till Mycket daligt/Helt oviktigt. Av resultaten
att déma ar laddinfrastrukturen for publik laddning
pa god vag att leva upp till forvdntningarna. Nar

det galler tillgang till publik laddning pa hemorten
angav 68,6 procent att de upplever den som bra eller
mycket bra, och for tillgangen till laddplatser langs
de storre vagarna ar motsvarande siffra hela 82,7
procent. Endast 15,8 procent angav tillgangen pa
hemorten som bristfallig, och langs de storre vag-
arna ansag bara 5,3 procent att den var ganska eller
mycket dalig.

Har du bett om att fa laddstolpe installerad
hos din hyresvard eller bostadsrattsforening?
222

Nej det har Nej, da det

50 procent

10,4
Ja, de installerade
laddstolpe
motvilligt efter

intevarit  redan fanns
aktuellt laddstolpe
Ja, det diskussion Ja, men
varinga jag har
problem att fa blivit nekad
laddstolpe laddstolpe

Kunna betala med bankkort nar du laddar
publikt

Mycket viktigt
Ganska viktigt
Varken eller
Ganska oviktigt

Helt oviktigt

0 10 20 30 40 %

Funktionen hos laddstolparna beddmdes som ac-
ceptabel, men det angavs storre brister i information
om avtal och villkor. Méjligheten att betala med
bankkort vid publik laddning &r en frdga som manga
bedémde som betydelsefull: 46,1 procent angav det
som mycket viktigt, och 29,9 procent som ganska
viktigt.

Tva fragor som bedémdes som ganska eller mycket
viktiga gdllde att veta bilens rackvidd vintertid — 48
procent angav ganska viktigt och 30,9 procent myck-
et viktigt — samt att elpriset haller sig pa en forut-
sagbar niva — 41,5 respektive 38,6 procent. Mindre
intressant var mojligheten att anvanda elbilen som
lastbalans hemma, ndgot som 42,4 procent be-
domde som ganska eller helt oviktigt och endast 30
procent som viktigt.



Det finns en bra bonus vid elbilskop
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Inte heller en bra bonus vid elbilskdp verkar avgérande
for de som deltagit i undersokningen; 32,7 procent
tycker varken eller i frdgan, medan 45,4 procent anger
det som ganska eller mycket viktigt.
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Uppfyllda forvantningar och framtiden

Vi har sett av undersokningen att de flesta som har
laddbar bil ager den, liksom de &dger sitt boende

och har méjlighet att ladda hemma. Klimatskal och
ekonomiska 6vervaganden har ofta varit avgérande
for valet av laddbar bil, men inte nddvandigtvis en
klimatbonus for laddbara bilar. Det &r helt enkelt for-
hallandevis valbargade manniskor som gjort sitt val
utan att uppleva sig vara beroende av politiska eller
ekonomiska styrmedel.

Pa fragan om i vilken utstrackning den laddbara bilen
har motsvarat konsumenternas férvantningar ar det
ytterst fa som kanner sig missndjda — endast 2,1
procent angav att den laddbara bilen inte motsvarat
forvantningarna. For 44,7 procent av de svarande har
bilen dvertraffat forvantningarna och dver en fjarde-
del angav att bilen har vida dvertraffat de forvant-
ningar de hade.

| fragan om bilen har motsvarat férvantningarna
finns markanta skillnader mellan de som &r med-
lem i Riksférbundet M Sverige och de som inte ar
det. Det dr ungefar lika manga som angav att den
laddbara bilen har 6vertréffat forvantningarna. Men
bland medlemmarna angav 36,3 procent att det var
ungefdr som férvantat, medan endast 23 procent
av icke-medlemmarna angav samma svar. Omvant
tycker 29,8 procent av icke-medlemmarna att den
laddbara bilen vida 6vertraffat forvantningarna, vil-
ket motsvaras av endast 17,8 procent hos
medlemmar i M Sverige.

Skillnaden mellan medlemmar i M Sverige och
icke-medlemmar och i vilken utstrackning de upp-
lever att den laddbara bilen har levt upp till for-
vantningarna tal att resoneras kring. Vi har tidigare i
rapporten i samband med férdelningen elbilar och
laddhybrider berért att en stor andel av responden-
terna formedlar ndgon form av 6vertygelse kring
elbilar, och nastan en fjardedel av de svarande beskri-
ver sig som ivriga foresprakare av omstallningen fran
fossila branslen. Den siffran okar till 28 procent nar
vi tittar pa icke-medlemmar, medan endast 17,4 pro-
cent av medlemmar i M Sverige beskriver sig som iv-
riga foresprakare. Av medlemmar ar det i stallet 27,1
procent som anger att de vill gora sa liten klimat-
paverkan som méjligt, en siffra som sjunker till 18,4
procent for de som inte & medlemmar. En tankbar

14 https://www.nordicom.gu.se/sv/publikationer/mediebarometern-2025

forklaring kan vara att de ivriga foresprakarna bland
icke-medlemmarna har angivit att den laddbara bilen
i storre utstrackning overtraffat deras férvantningar,
som ett led i deras Overtygelsearbete. Men underla-
get ger endast lite stod for den forklaringen.

En annan och troligare forklaring ar kopplad till vilka
forvantningar man haft pa sin bil. Den som har haft
héga forvantningar kommer féljaktligen i mindre ut-
strackning kanna att bilen har 6vertraffat dessa, utan
snarare motsvarat forvantningarna vilket ar vad
medlemmar i M Sverige oftare har svarat. Det kan
forklaras med vilken information man haft tillgang
till infor sitt bilkop.

Konsumenttester av bilar utfors till storsta del av
motorjournalister for i viss man dagspress men
huvudsakligen for fackpress och tidskrifter. Den
typen av media lases av allt farre, enligt Mediebaro-
metern 20257 &r det 16 procent av mannen - vilka ar
i absolut majoritet i denna undersdkning — i alders-
spannet 45-64 ar och 25 procent i gruppen 65-85 ar
som laser ndgon form av veckotidning eller manads-
magasin. Andelen som laser just motortidningar ar
darmed forsvinnande liten och darfor har farre moj-
lighet att ta del av oberoende konsumentjournalistik
géllande aktuella laddbara bilar.

I vilken utstrackning har din bil motsvarat
dina forvantningar?

50 procent
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férvant- ningarna vantat ningarna forvant-
ningarna ningarna



Samtidigt far samtliga medlemmar i M Sverige
tidningen Motor i tryck hem i brevlddan sex ganger
per ar. En nyligen genomfoérd lasvardesundersékning
visar att intresset for tidningen ar stort och att denii
stor utstrackning lases utforligt. Som en foljd av det
angav 45 procent av ldsarna att provkdrningar och
tester i tidningen Motor till viss eller stor utstrack-
ning har vaglett dem vid bilkdp. En tankbar forkla-
ring till att medlemmar i mindre utstrackning an
andra upplever att deras laddbara bil har 6vertraffat
forvantningarna, ar da att de i hogre grad var palasta
och visste vad de kunde forvanta sig. Medlemmarnas
forvantningar var troligen helt enkelt hogre, och de-
ras laddbara bilar motsvarade dem men 6vertraffade
dem inte. De visste vad de kopte.

De som annu inte
stallt om till laddbart

Enkaten inleddes med fradgan om det finns en laddbar
bil i hushallet. De som svarade nekande pa den fra-
gan (endast 3,4 procent) fick naturligtvis inte fragor
om agande, men i stallet om de kommer att skaffa
elbil i framtiden, vilket drygt 60 procent sade sig
planera. Det ror sig darmed endast om nagot hund-
ratal svar och nagra slutsatser kan inte dras av dessa.
Av dessa har dock drygt hélften planer pa att skaffa

15 Privatleasing vander upp, Vroom, 26 januari 2026:
https://www.mynewsdesk.com/se/vroom/pressreleases/privatleasing-vaender-upp-3427428
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Deltagarnas egna kommentarer

Enkdten avslutades med att deltagarna fritt fick ldmna sina egna kommentarer kring dgandet och
brukandet av laddbilar, férutsattningar for en lyckad omstéllning eller andra fragor och problem
de sttt pa som anvandare av laddbara bilar. Sammantaget [dmnades 1186 frisvar som har
analyserats och grupperats som tillhérande en av fem omraden, vilka kortfattat redovisas har.

1. Laddinfrastruktur, laddning och
betalningslésningar

Detta ar det tydligaste temat och dar den storsta
andelen frisvar placeras. Respondenterna kommen-
terar hdr publika laddare, tillgangen till laddning,
snabbladdning, priser, olika betalningssystem och
6nskemal om enklare och mer enhetliga Gsningar.

"Laddplatser for boende i hyreshus o i bostadsritt,
hur ska man ordna detta?”

"Béttre skyltning for publika laddstolpar.”

"Det ska inte behovas mer én 8 appar for att vara
sdker pa att kunna ladda publikt — ett bankkort ska
rédcka!”

"Enhetligt betalsystem vid publika laddstolpar.
Ska inte behévas ett gdng appar for att ladda.”

2. Kostnader och ekonomiska villkor

Manga kommentarer handlar om ekonomin kring
elbilsdgandet: elpriser, laddkostnader, effekttariffer,
skatter, andrahandsvarde och olika styrmedel.

"Jag kommer inte képa nagon ny elbil sa lédnge
effekttaxor finns. Gar inte kombinera den typen
avavgifter med en elbil som krédver héga effekt-
uttag.”

” Betydligt billigare att dga, ndr man val har kopt
den. Service och underhall &r i stort sett noll.”

" Det dr endast ekonomiskt méjligt att kora elbil
om man har méjlighet att ladda hemma, vilket
utesluter elbil for vdldigt manga. Orimligt ur ett
omstiéllningsperspektiv.”

"Vi har solceller och batteri till dessa. Det gjorde
valet av elbil fére fossilbil &@nnu enklare. Driv-
medlet érverkligen hemmaproducerat en stor
delavaret.”

"Tycker att fler borde fa elbilsstéd, séarskilt visom
har liten inkomst men som d@nda vill ha elbil.”



3. Elbilens praktiska egenskaper

Har kommenteras rackvidd, batterier, vinterkdrning,
prestanda, komfort, dragférmaga och hur bilen
fungerar i vardagen. Manga beskriver bade for- och
nackdelar.

"Prestandan i en elbil slar alla fossilbilar jag nagon-
sin kort. Effekten kommer direkt oavsett om man
star vid ett rodljus eller ligger i h6g hastighet och
ska kéraom.”

"Valt elbil for att den ar tyst, stark, och naturligtvis
inte slapper ut avgaser, men oséker pa batterier
och miljépaverkan. Dragkrok och vikt pa slap ar ett
problem idag med tunga elbilar.”

"Effektiviteten, enkelheten och kérbarheten ar
helt 6verldgsen i en elbil. Aven enkelheten att kyla
ellerviarma kupén ar béattre och effektivare dnalla
varianter av fossilbilar.”

"Kopte en begagnad VW ID4, 5 000 mil, som skulle
klara 50 mil pa en laddning. Pa sommaren nar den
bara upp till 33 mil pa skdrmen, pa vintern blir det
28 mil. Men i praktiken ndr man kér motorvégar
och uppférsbackar blir strackan bara méjlig till
max 20-23 mil.”

4., Omstallningen och energifragan

En stor grupp svar handlar om varfér man valt elbil
eller hur man ser pa omstéllningen. Har dterkommer
klimat, energiférsorjning, beroendet av importerad
olja, solceller och svensk elproduktion.

"Jag tycker att oberoende av olja fran (skurk)stater
drenviktig anledning att kora pa el.”

,"

" Jag laddar med solceller och batterier!

"Kopte elbil nér jag installerade solceller, mest for
att solcellsladdaren ingick i leveransen och jag ville
testa att funktionen fungerade. Képte en begag-
nad elbil med kort réckvidd. Laddar bara hemma pa
solcellerna och kérningen blir nérmast gratis.”

"Tycker det ar viktigt att vi fasar ut oljan, inte bara
for klimatet utan da vi forser diktaturer likt Ryss-
land med pengar. Vi kan ju tillverka mycket energi
sjdlva utan att importera.”

5. 6nskemal om mer kunskap, tester och
framtidsinformation

En del kommentarer efterfragar vagledning infor
bilkép, jamforelser mellan olika tekniker och mer
information om elbilens framtid.

"Att atervinna batterier fran uttjanta eller skadade
elbilar och laddhybrider borde fungera vél, men
Jjag droséker pa hur det forhaller sig med det samt
vad som gors for att fa det att fungera. Gdrna mer
information om det samt om olika tekniker nir det
géller batterier i fordon.”

"Information om vad ett nytt batteri eller vad en
batterireparation kostar @&r omdéjlig att fa fram.
Detta borde redovisas av tillverkarna.”

“Informationen om verklig rédckvidd maste ges
efter de varierande klimat-och vdagférhallanden vi
har i Sverige. WLT-protokollet uppfyller inte kra-
ven pa relevant konsumentinformation.”

"Jag skulle uppskatta om det fanns jamférande
information om kostnad for olika elbilars service-
behov under 10 000 mil. Samma med férsékrings-
kostnader.”
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Slutsatser av undersokningen

De som har deltagit i undersékningen kor till 6verva-
gande del elbil, men dar finns dven en betydande del
som har laddhybrid. Det & med endast fa undantag
forhallandevis valbargade manniskor som ager sitt
boende - i synnerhet egen villa — och dven &ger sin
bil, vilken de kopt antingen ny eller som begagnad
med tamligen fa mil. Det innebéar ocksa att de i stor
utstrackning har méjlighet att ladda hemma, vilket
gor den laddbara bilen till ett ekonomiskt intressant
val.

De ekonomiska forutsattningarna har saledes haft
stor betydelse for val av bil, men 6nskan att géra

ett mindre klimatavtryck och intresse for ny teknik
har véagt minst lika tungt. Aven om den ekonomiska
fragan varit om inte avgérande sd i varje fall bety-
delsefull, sa verkar inte eventuella klimatbonusar ha
paverkat lika starkt. Det ar uppenbart att responden-
terna till stor del haft forutsattningarna att kunna
kopa sin laddbara bil utan hjalp av en klimatbonus,
men att de uppskattar de lagre driftskostnaderna hos
sin laddbara bil.

De svarande anvander huvudsakligen sin laddbara
bil som hushallets priméara fordon, for saval resor i
hemorten som for langre resor. Nar de da inte har
mojlighet att ladda hemma anvands publik laddning,
vilket ar det enda tydliga omrade dar respondenterna
ar kritiska till hur det &r att leva med laddbar bil.

En tydlig irritation 6ver hoga elpriser och framfér
allt den méngd av olika appar som behdvs for att
effektivt kunna anvanda publik laddning ar tydlig i
undersokningen. Mojligheten att utan alltfor stora
kostnader kunna betala for publik laddning med sitt
vanliga bankkort efterfrdgas av manga deltagare i
deras frisvar.

Undersokningen vande sig till de som i dag har
laddbar bil med syftet att se vad som fungerar for
dem, och pa sa satt forsta vad som kravs for att fler
ska kunna stélla om fran bensin- eller dieselbil till
laddbart. Undersokningen visar att majoriteten av de
som i dag har laddbar bil ocksa har god ekonomi och
ett boende som tilldter hemmaladdning. Fér dessa ar
en klimatbonus inte avgérande, men avsaknaden

av svarande med lagre inkomster bor ses som en
tydlig signal att en val utformad klimatbonus skulle
gora den laddbara bilen tillganglig for fler inkomst-

grupper. Det skiljer enligt SCB'¢ 6ver 20 000 kronor
i manadslon mellan manliga tjansteman respektive
arbetare inom den privata sektorn, vilket paverkar
forutsattningarna for att kunna képa en laddbar bil.
Aven om en klimatbonus fér elbilar inte &r
avgorande for hoginkomsttagare, som ar de som i
dag har laddbar bil, &r det troligt att det skulle gora
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stor skillnad for de med lagre inkomster och darmed
skynda pa omstéllningen.

Moijligheten till laddning hemma &r uppenbarligen
ocksa en avgérande faktor till om man ska vélja en
laddbar bil - om man har rad - eller inte. Det & med
den billigare laddningen vid hemmet som driftskost-
naderna verkligen kan paverkas, ndgot som under-
sokningen tydliggor. Av de respondenter som bor i
hyresratt har dock var fjarde bett sin hyresvard om
att fa en laddstolpe monterad, men blivit nekad det-
ta. Fran den 29 maj 2026 kan forvisso en hyresgast
begédra att fa en laddstolpe monterad pa sin parke-
ringsplats, men som Hyresgastféreningen betonar
kan kostnaden for etableringen — som hyresgasten
ska sta for — gora att det inte blir ekonomiskt hallbart
for hyresgdsten.'” Fastighetsdgaren kan ocksa avsla
en sadan begaran med hanvisning till om det finns
laddningspunkter pa andra bilparkeringsplatser som
anvands kollektivt."®

Undersokningen visar tydligt att de som i dag har
laddbar bil har gjort ett medvetet val dar klimatfra-
gan, privatekonomin och ett intresse for ny teknik
varit avgorande. Det tyder pa god tillgang till in-

76 https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/utbildning-jobb-och-pengar/medelloner-i-sverige
7 https://www.hemhyra.se/nyheter/ny-lag-ger-hyresgaster-ratt-att-installera-laddstolpe-men-de-maste-sjalva-sta-for-notan
8 https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/2026/03/prop.-202526148



formation om laddbara bilars férdelar och fossila
branslens negativa inverkan pa klimat och miljé. |
undersokningens frisvar finns ytterst fa som oroar sig
for rackvidden eller batteriernas livslangd. Samtidigt
ar detta tva farhdgor som ofta lyfts i den allménna
diskussionen om elbilar av manga som fortfarande
anvander fossila branslen, ndgot om inte minst fram-
kommer i kommentarsfalten till M Sveriges inlagg
om elbilar pa sociala medier. Har vilar ett ansvar pa
bland annat de oberoende medierna att bedriva in-
formerande konsumentjournalistik som underlattar
for framtida bilkopare att géra valgrundade val.

Daremot ar skillnaderna i attityd och asikt kring
milj6- och klimatfrdgorna inte uppseendevdckande
stora mellan hoég- och laginkomsttagare eller de
med langre eller kortare utbildning, enligt SOM-in-
stitutets rapport 2026:19 Miljé- och klimatopinion

i Sverige 2025.7° Generellt accepterar svenskarna
varningarna om negativa klimatférandringar och vill
bidra till en omstallning, dven om hoginkomsttagare
med langre utbildning i viss utstrackning staller sig
mer positiva till férandringar &n de med lagre inkom-
ster och kortare utbildning. Men det &r uppenbart att
viljan finns dar, &ven om manga saknar méjligheten
nar det galler val av bil.

Med en val utformad och tréffsaker klimatbonus for
elbilar, 6kade méjligheter till laddning vid hemmet
och mer lattillganglig information om elbilar kan en
omstallning fran bensin- och dieselbilar paskyndas.
Det ar ocksd en forutsattning om Sverige ska klara de
uppsatta klimatmalen.

SOMINSTIUTET Q0206

Miljé- och klimatopinion i Sverige 2025

[SOM-rapport nr 2026:19]

@ GOTEBORGS UNIVERSITET

70 Miljé- och klimatopinion i Sverige 2025, SOM-institutet, 2026: https://www.gu.se/som-institutet/resultat-och-publikationer/rapporter
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