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1 Inledning

En stor del av Sveriges och EU:s handel passerar genom Roda havet och Suezkanalen.
Oroligheter i omradet paverkar bade Sveriges, EU:s och virldshandeln. For att & en
overblick av konsekvenserna for den svenska ekonomin har Kommerskollegium, med
hjélp av 6ppna kéllor om transportfléden och transportkostnader, samt genom
intervjuer med berdrda fraktbolag och néringslivet, forsokt kartldgga hur dessa
storningar kan komma att paverka den svenska ekonomin pé kort och lang sikt.

Aven om det rider betydande osikerhet kring utvecklingen, beddmer flera aktorer att
konflikten blir langvarig. De senaste aren har varit skakiga for de globala
logistikkedjorna och det sétter spér i den globala ekonomin. Efter det sex dagar l4nga
stoppet i Suezkanalen 2021 till f6ljd av Ever Givens grundstotning, tog det exempelvis
cirka tvd veckor att dterfi balansen i logistikkedjorna.

Aven under pandemin sigs stora storningar i logistiken. En ekonometrisk studie som
genomfordes som en f6ljd av covid-19 pandemin berdknade att en 6kning av globala
fraktkostnader med 22 procentenheter i genomsnitt kommer att hoja huvudinflationen
med 0,15 procentenheter under 12 manader.

Exakt vilka effekter vi kommer att se av fartygsattackerna &r svart att sia om. Varje
kris har sina karaktérsdrag. Men klart 4r att attackerna béde leder till obalanser i de
globala logistikkedjorna och potentiellt kan ge djupare effekter pa den globala
ekonomin. Négot som oundvikligen for med sig konsekvenser for ett handelsberoende
land som Sverige.

Rapporten fortsitter genom att i kapitel 2 ge en kort beskrivning av Suezkanalen och
de fraktvolymer som passerar den, kapitel 3 diskuterar priseffekterna av stdérningarna i
logistikkedjan, medan kapitel 4 undersdker Sveriges handelsberoende av transporter
via Suezkanalen. Kapitel 5 redogor for en beddmning av de kortsiktiga effekterna pa
det svenska néringslivet, medan kapitel 6 diskuterar de langsiktiga effekterna av en
ihdllande turbulens i Suezregionen. Kapitel 7 sammanfattar rapporten.

2 Om Suezkanalen

Virldshaven tacker 6ver 70 procent av planetens yta och beroende pa kélla ser vi att
global sjofart transporterar mellan 80-90 procent av vérldens handlade varor.
Sjofarten dr med andra ord det viktigaste transportséttet for internationell handel.
Sjofarten har i likhet med andra transportslag ett antal kritiska punkter och
Suezkanalen dr en av dem.

Den 193 km lédnga vattenvégen drivs av den statligt 4gda Suezkanalmyndigheten och
ar en viktig killa till utlindsk valuta for Egypten.!Suezkanalen 6ppnades i november

! The Suez Canal, Global Trade, and the Plight of Seafarers — UAB Institute for Human Rights Blog. The
Importance of the Suez Canal to Global Trade - 18 April 2021 | New Zealand Ministry of Foreign
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1869 och ér den snabbaste maritima handelsldnken mellan Asien och Europa. Att
segla runt Afrika for att nd Europa kan ldgga till omkring tvé veckors transporttid och
tillfor ytterligare brénslekostnader.

Ser vi till flodena passerar ungefdr 12 procent av den globala handeln genom
Suezkanalen, vilket i sin tur motsvarar omkring 30 procent av all global
containertrafik. Ar 2020 anvinde ungefir 19 000 fartyg rutten. Detta motsvarar 50
fartyg per dag som reser mellan Suez Port och Port Said. Enligt Egyptens
Suezkanalmyndighet (SCA) transporterade vattenvigen 6ver 1 miljard ton last ar
2019, vilket motsvarar fyra gdnger tonnaget som passerade Panamakanalen under
samma period.’

Suezkanalen &r av stor betydelse for handel med révaror, konsumentvaror och
komponenter frén Asien och Mellanostern till Europa. Suezkanalen utgér dven en
viktig rutt for transport av olja och naturgas. Den mdjliggor 6verforingen av
uppskattningsvis 7—10 procent av virldens oljehandel och 8 procent av flytande
naturgas (LNG). Ungefér en miljon fat olja passerar Suez dagligen och flodet gar i
bada riktningarna. Mer rdolja flodar Osterut dn vésterut. Omkring 1,1 miljoner oljefat
per dag gick under 2019 o6sterut vilket motsvarar ungefar 4,5 procent av Asiens
sjoburna import och omkring 400 000 fat per dag gick vasterut, fraimst till Europa. Sett
till typ av petroleumprodukter var de flesta 6stgdende volymerna brénnolja, réolja och
LNG medan frimst diesel och flygbransle gar visterut (2019). Ser vi ndrmare pa
kanalens betydelse for transporter av LNG anvindes kanalen ar 2020 f6r omkring 6—8
procent av den globala LNG-handeln. Ungefér 25 procent av Mellandsterns LNG-
export passerade vattenviigen for att leverera gas frimst till europeiska kopare.® Ar
2019 transporterades dven 54 miljoner ton malm och metaller samt 35 miljoner ton kol
genom kanalen.

Roérledningar

Vad som kanske inte uppméarksammats lika mycket som fartygstrafiken dr den 320 km
langa Sumed-rérledningen som forbinder Gulfbukten med Medelhavet. Ledningen har
en annan strickning dn Suezkanalen och transporterar enligt Sumed omkring 80
procent av oljan som skeppas fran Mellandsterns Gulf till Europa. Rérledningen har
en kapacitet pa cirka 2,8 miljoner fat per dag men nyttjas séllan fullt ut.*

2.1 Tidigare erfarenheter av storningar i transportled

De attacker som Huthirebellerna utfért mot fraktfartygen i omradet har kraftigt
paverkat flodet av transporter genom Suezkanalen. Det dr dessa stérningar som

Affairs and Trade (mfat.govt.nz) Suez Canal closure highlights Asia’s growing dependence on
Eastward oil flows — Analysis - IEA

2 The Importance of the Suez Canal to Global Trade - 18 April 2021 | New Zealand Ministry of Foreign
Affairs and Trade (mfat.govt.nz)

3 Suez Canal closure highlights Asia’s growing dependence on Eastward oil flows — Analysis - IEA

4 https://www.sumed.org/
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kommer att diskuteras ndrmare nedan. For att ge ett bredare perspektiv belyser vi
inledningsvis helt kort andra erfarenheter frén Suezkanalen och Panamakanalen.’

Grundstadtningen av Ever Given

I mars 2021 blockerade fartyget Ever Given under sex dagar all fartygstransport
genom Suezkanalen. Uppskattningsvis stoppades 450 fartyg i eller vid badda dndarna
av kanalen och vintade pa att passera.

Over tva veckor efter att Ever Given dragits loss skapade strandningen fortsatt tringsel
vid stora globala handelsnav, inklusive i Singapore, Malaysia, Saudiarabien och
Nederlédnderna, detta pd grund av storningar i scheman. Europa anses ha upplevt
relativt stor paverkan av strandningen. I Asien uppstod en brist p4 tomma containrar.

Enligt en studie av forsdkringsbolaget Allianz, minskade stoppet det globala érliga
handelsflodet med 0,2—0,4 procent i form av utebliven handel. Den totala
handelsforlusten uppskattas till ungefar 54 miljarder dollar. Den sammanlagda
ekonomiska skadan kan dock vara hogre eftersom priset pa ravaror som réolja och gas
steg pa grund av farhagor att blockeringen skulle fortsitta i veckor.

Storningar i Panamakanalen?®

Panamakanalen &r en 82 kilometer l&ng vattenvdg som forbinder Atlanten med Stilla
havet, genom att korsa néset i Panama. Genviagen genom Panamakanalen minskar
avsevirt tiden det tar for skepp att resa mellan Atlanten och Stilla havet och gor det
mojligt att undvika rutten runt Sydamerikas sydspets via Drakepassagen eller
Magellans sund. Panamakanalen dr ndgot mindre 4n Suezkanalen och omkring

5 procent av vérldshandeln med varor passerar Panamakanalen.

Vad giller storningar i trafiken genom Panamakanalen adr den mest framtradande
orsaken svara torrperioder och oversvimningar som paverkar vattennivaerna i
kanalen. Tiden som sparas genom att passera genom Panamakanalen varierar
beroende pa fartygets start- och slutdestination, men att anvinda Panamakanalen for
att undvika att segla runt Sydamerikas sydspets via Drakepassagen eller Magellans
sund kan minska restiden med upp till tva veckor. Detta gor Panamakanalen till en
attraktiv rutt for manga sjofartslinjer som transporterar varor mellan stkusten av USA
och ostkusten av Asien.

5 Explained: How much did Suez Canal blockage cost world trade - India Today
The cost of the Suez Canal blockage - BBC News
6 Passenger operations begin on Isthmus of Tehuantepec railway - International Railway Journal
(railjournal.com)
Extreme weather is making major trade routes less reliable, and it’s only going to get worse | Article |
ING Think
Maersk says goodbye to the Panama Canal (ifaitaly.com)
Panama Canal Threatens 40% of Global Cargo Traffic (translogisticsinc.com)
Panama Canal - Wikipedia
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Det ar dven vért att notera de hoga trafikavgifterna forenade med en passage genom
Panamakanalen. Detta har foranlett ett antal fraktbolag att dirigera om sin trafik och
minska sitt beroende av Panamakanalen.’

2.2 Alternativa rutter till Suezkanalen

I samtal med svenska foretag stélldes frigan om det finns nagra andra alternativ till
den léngre rutten runt Afrika. Den samstdmmiga bilden &r att det inte finns nagra som
ar realistiska.

Ryssland nyttjar i viss utstrdckning en alternativ nordlig transarktisk sjorutt, Rysslands
norra sjovag. Men att g 6ver den s kallade Nordostpassagen sags inte som ett
alternativ bland de aktorer kollegiet talat med. De stora rederierna i varlden siger nej
till detta, inte minst pd grund av den potentiella negativa miljopaverkan i form av risk
for utslapp eller stora stérningar i den maritima miljon som det skulle innebéra.

Tillbakadragandet av arktisk havsis till foljd av klimatférandringar, har gjort Arktiska
oceanen mer tillgidnglig for fartyg och forlangt navigationssdsongen. Dock ar Arktiska
oceanen helt eller delvis isbelagd under sen hdst, vinter och var. Polar Code, ett
regelverk fran Internationella sjéfartsorganisationen for polarfartygs operationer,
forhindrar de flesta av den globala flottans kommersiella skepp fran att ndgonsin
anvénda Arktiska vatten.

Restiden runt Afrika kan inte heller kortas genom att kdra med en hdgre hastighet. Det
ar inte 16nsamt for rederierna i forhallande till de hogre branslekostnaderna som
framfor allt kommer av EU:s krav p& nddvéndigheten att kopa utsléppsrétter.

Att flytta gods i stor skala med tag eller flyg &r inte heller realistiskt. Kapaciteten i
fraktsdtten kommer inte i ndrheten av fartygstransporter. Dessutom riskerar det att bli
for dyrt nér priserna stiger med anledning av den hogre efterfragan. Godsfrakt pa tag
frén Asien forsvaras bade av kapacitetsproblem och kriget i Ukraina.

2.3 Fraktvolymer

Sedan mitten av december till 21 januari har fraktvolymerna genom Suezkanalen
minskat kraftigt raknat 6ver ett sju-dagars genomsnitt, fran 4,8 miljoner ton till 2,8
miljoner ton. Samtidigt har volymerna som géar runt Godahoppsudden 6kat fran 4,3 till
6 miljoner ton.®

For svenskt vidkommande &r hamnen i Goteborg’ storst bade nir det géller import-
och exportvolymer. Karlshamn' dr nést storst pd import och Brofjorden'' pa export.
Luled'? har de tredje hogsta exportvolymerna. Sedan mitten av december till

7 Panama Canal - Wikipedia

8 IMF Portwatch - eventc1000000 | PortWatch (imf.org)
? port408 | PortWatch (imf.org)

10 Hort546 | PortWatch (imf.org)

1 port175 | PortWatch (imf.org)

12 hort670 | PortWatch (imf.org)
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14 januari har importvolymen i G6teborg minskat frdn 10 400 ton till 6 700 ton ridknat
over ett sju-dagars genomsnitt. Vid motsvarande tidpunkter ett ar tillbaka i tiden var
volymerna 6 800 ton respektive 7 800 ton. Importvolymerna i Géteborgs hamn var
alltsa 14 procent lagre under perioden 15 december till 14 januari 2024 jamfort med
motsvarande period aret innan. Import- och exportvolymerna for de 6vriga ndmnda
hamnarna har minskat den senaste manaden ocksa, men det ar inga dramatiska
minskningar vare sig det dr jaimfort med en ménad tillbaka i tiden eller jamfort med
samma tidsperiod for ett &r sedan.

Hamnen i Narvik dr en viktig hamn for svensk export av framfor allt malm men dér
finns for nirvarande ingen data dver den senaste tidens exportvolymer.'?

IMF Portwatch har utifrén sin data rdknat fram hur kénsliga olika hamnar ar for
storningar i handelsfloden som ett resultat av attackerna i Roda Havet. Med “kénsliga”
1 sammanhanget menas storleken pa handelsfloden fran hamnen i fraga som riskerar
att paverkas av krisen i Roda havet. Hamnen i Goteborg dr den mest kénsliga punkten
for ingdende trafik i Sverige och Lulea &r den mest kénsliga punkten for utgdende
trafik.'

Nya typer av logistiklosningar kan uppkomma som ett resultat av de forseningar som
nu syns. Ett exempel kan vara kombinationer av olika fraktsitt, bland annat flyg- och
fartygstransport till varans slutdestination.

3  Fraktpriser

Frén mitten av december till 18 januari har de genomsnittliga fraktpriserna pé global
niva mer dn fordubblats, fran cirka 1 500 USD till 3 800 USD for en standard 40 fots
container. For specifika rutter mellan Kina och Europa (Shanghai-Genoa och
Shanghai-Rotterdam) &r priset hdgre én sé, for nérvarande (18 januari 2024) mellan
5000 och 6 300 USD. Detta ar en 126-procentig respektive 174-procentig prisdkning
for dessa rutter pa arsbasis.!

Samtidigt som fraktpriserna har 6kat mycket pa kort tid, ar det fran en relativt lag
niva. Under pandemin steg fraktpriserna explosionsartat pa grund av en kombination
av kraftigt 6kad efterfrigan pa konsumtionsvaror, begrinsad tillverkningskapacitet,
hojda inkGpspriser pa containers samt storningar i globala logistikkedjor. Dagens
priser fran Shanghai till Europa p& mellan 5 000 och 6 300 USD per 40 fots container
kan jamforas med de 15 000 USD det kostade under pandemin. Priserna innan
fartygsattackerna i Roda havet lag pé en liknande nivé som innan pandemin (runt

2 000 USD).!¢

13 port796 | PortWatch (imf.org)
14 6ventc 1000000 | PortWatch (imf.org)
15 Drewry - Service Expertise - World Container Index - 18 Jan

16 Freightos Baltic Index - Shipping Delays & Freight Cost Increases 2024 | Freightos
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An s linge har inte priserna pa flygfrakt okat, vilket kan tolkas som att de Skande
fraktpriserna for containrar dnnu inte lett till en 6kad efterfragan pa alternativa
fraktsétt.!”

Samtliga aktorer som kollegiet haft kontakt med véntar sig att priserna ska stiga
ytterligare om den nuvarande situationen fortgar. Den samlade uppfattningen &r dock
att det &r osannolikt att prisnivderna kommer att nd samma hdga nivéer som under
pandemin.

Ett par av foretagen som kollegiet talat med menade att en hdgre fraktprisniva jamfort
med nivan innan attackerna startade vore rimligt, dock inte lika hég som i nuldget. En
anledning till att prisnivderna forvéntas fortsitta ligga hogre dn innan
fartygsattackerna dr genom utvidgningen av EU:s miljokrav som kommer péverka
fartygstransporter framdver.

3.1 Vad paverkar fraktpriserna?

Det &r givetvis flera faktorer som péverkar fraktpriserna. Hogre forsékringspremier ér
en naturlig sddan. Attackerna innebér 6kad risk och driver ddrmed upp kostnaden for
att forsdkra gods.

En annan faktor ar tillgdngligt tonnage. Att runda Afrikas sydspets istéllet for att ta
vigen genom Suezkanalen innebér en forlangd resrutt p4 mellan 10 och 14 dagar
enkel vdg. Detta leder till att tillgdngligt tonnage binds upp 1 hdgre grad én tidigare, en
begriansning av utbudet alltsa. Nédgot som i sin tur paverkar priserna. Samtidigt har det
funnits ett Overtonnage i branschen. Dessutom ér fler fartyg under konstruktion vilket
troligen bidragit till att priserna efter pandemin har legat pa mycket ldga nivéer.

En tredje faktor &r kostnader associerade med forlédngd restid. Ett rederi behover ha
personal tillginglig under en léngre tid och en omvig kriver mer bréansle exempelvis.
Aven detta viigs in i priset. Restiden forlings inte bara av att fartyg maste ga en lingre
rutt. Manga fartyg gor ett flertal stopp pa vag upp genom Europa innan de néar Sverige.
Nér de ankommer till hamn finns en sirskild slot-tid att forhalla sig till. Den tiden &r
bestdmd i forvig och ifall den inte f6ljs hamnar fartyget sist i kon. Denna procedur
giller vid varje hamn. Séledes kan en inledande forsening resultera i ytterligare
forseningar och forldngd restid, med extra kostnader som f6ljd.

Att fartyg inte kan lossa sin last som planerat kan &ven leda till andra problem. Ett &r
att det stockar sig i hamnarna med effekter som kdbildning, bristande
lagringskapacitet och obalans i tillgénglighet p& containrar. Det sistndmnda é&r ett stort
problem enligt ménga i branschen som Kommerskollegium talat med. Om det
exempelvis blir brist pa tomma containrar far det stora konsekvenser for handelsfloden
pa bred front.

17 Freightos Air Index - Shipping Delays & Freight Cost Increases 2024 | Freightos
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3.2 Det globala frakt/logistiksystemet

Globala logistiklosningar &r idag ofta framtagna utifrén tillverkning i globala
vérdekedjor vilket stiller hogre krav pa kontroll nér tillverkning sker i flera steg pé
olika platser i vérlden. Flera aktorer pa marknaden erbjuder helhetslosningar som inte
bara fokuserar pa sjilva frakten av godset utan dven planeringen av olika floden i
tillverkningsprocessen. Forutsiagbarhet och optimering dr nyckelord. Forutsiagbarhet i
termer av att en last ska dyka upp pé angiven tid och optimering i termer av att alltid
ha fartyg och containers i rorelse.

Panama- och Suezkanalerna ir sirskilt kiinsliga delar i det globala fraktsystemet. Aven
de storsta hamnarna i vérlden (Shanghai, Singapore, Dubai och Rotterdam
exempelvis) ingér hér. Sarskilda hiandelser vid dessa platser far snabbt stora
konsekvenser. Fartygsattackerna i Roda havet visar pa vilka obalanser som snabbt
skapas. Dessa fortplantar sig sedan genom hela det globala systemet.

Har obalanser vil borjat uppsta ar det valdigt svart att fa ett snabbt slut pa dem. Ju
langre en kris héller i sig, desto ldngre bestar obalanserna. En viss lardom finns fran
covid-pandemin och ménga foretag har gjort sin ldxa och anpassat sig. Det kan bland
annat handla om att det efter pandemin finns en intern organisation att luta sig mot for
att snabbt kunna hantera kriser av den hér arten. Dessa foretag kommer att klara av
den nuvarande krisen bittre.

Obalanserna inverkar pa fraktpriserna pa flera sitt och en aspekt som inte nimnts ovan
ar handelsprocedurernas roll. Enligt en aktor bidrog bristfélliga handelsprocedurer
med upp emot 20 procent av forseningarna i fartygsfrakten under covid-pandemin.
Obalanser i det globala fraktsystemet kar trycket pé att handelsprocedurerna vid
grans fungerar pa ett smidigt sétt.

4  Sveriges och EU:s handel genom
Suezkanalen

Nedan foljer en redogorelse for Sveriges och EU:s varuhandel med tredje land samt en
sirskild analys avseende stora handelspartner i Ostafrika, Mellandstern och Asien dir
vi gjort bedomningen att Suezkanalen utgér den snabbaste sjotransportvégen.
Landgruppen, som nedan forkortas OMA, omfattar alla linder i de tre regionerna med
en andel av Sveriges import eller export pa minst 0,05 procent.'® Analysen &r gjord pa
en 2-stillig HS-niva for samtliga 97 varugrupper pa denna niva. Det innebér att starka
beroenden pé mer detaljerad nivé inte fingas upp. Trots detta ar det statistiska

18 Ostafrika, Mellandstern och Asien (OMA)- ldnder dir Suezkanalen dr nirmaste sjdtransportviig med en
andel av Sveriges import eller export pa minst 0,05 procent omfattar f6ljande ldnder: Australien,
Bangladesh, Filippinerna, Férenade Arabemiraten, Hongkong, Indien, Indonesien, Japan, Kuwait, Kina,
Malaysia, Myanmar, Nya Zeeland, Oman, Pakistan, Qatar, Saudiarabien, Singapore, Sydkorea, Taiwan,
Thailand, Vietnam. Inget land i Ostafrika uppfyllde kriteriet om att ha en andel av Sveriges export eller
import pa minst 0,05 procent.



materialet s& pass stort att det i den hir analysen enbart gatt att skrapa pd ytan och ge
en oversiktlig bild av omfattningen av den handel som paverkas av stdrningarna for
handeln genom Suezkanalen.

4.1 Import

Under 2022 kom 61 procent av vérdet for Sveriges totala varuimport fran tredjeland
sjovigen. For OMA-linderna var andelen sjotransporterade varor hdgre och utgjorde
71 procent av varuimporten fran dessa lénder till Sverige.

En stor del av det gods som importeras till Sverige tullas forst in i andra EU-lander
och syns di inte som import fran tredje land i den svenska handelsstatistiken. Det
innebir att statistiken dver Sveriges import frin OMA-linderna inte ger en fullstindig
bild av vilka sektorer som riskerar att paverkas av storningarna i Suezkanalen. Det ar
dérfor relevant att dven titta pd hur beroende EU:s handel &r av sj6transporter genom
Suezkanalen. Fér EU utgjorde varor fraktade pa fartyg en nadgot mindre andel av
importen fran tredje land &n f6r Sverige. 51 procent av EU:s totala varuimport fran
tredjeland 2022 kom sjovigen. For OMA-linderna utgjorde sjofraktens andel 59
procent av den totala varuimporten.

Tabell 4.1 Andel av Sveriges och EU:s import som fraktats med fartyg 2022

Vardeandelar i procent

Fran 3:e land Fran OMA

Sverige 61 71

Kalla: Kommerskollegiums berakningar baserat pa statistik fran Eurostat

Varugrupper dir OMA-linderna ir stora leverantorer till savil Sverige som till EU dr
Elektrisk utrustning, Kraftalstrande maskiner, Fordon férutom jdrnvdgsfordon samt
Kldder. For samtliga dessa varugrupper utgor sjotransporter en betydande del av
importtransporterna och med undantag for Elektrisk utrustning transporteras dver
hilften av importvardet med fartyg frén regionen.

For de allra flesta av de 97 varugrupper som varuhandeln &r uppdelad i pa den
analyserade 2-stéilliga HS-nivén, stér sjotransport for mer &n hélften av det
importerade vérdet till Sverige, fran de aktuella ldnderna. For 32 varugrupper star de
sjotransporterade varorna for dver 90 procent av det svenska importvirdet frin OMA-
landerna.

Det kan vara vért att notera att varugruppen Mineraliska brdnslen ddr olja och gas
ingdr inte kvalar in bland de varor som Sverige och EU importerar i stor utstrackning
frén lénderna pé andra sidan Suezkanalen. De fem till sju procent av importen av
mineralbrénslen som kommer fran regionen fraktas dock i princip uteslutande pa
fartyg. Forutom olja fanns det bland de 32 varugrupper dir minst 90 procent av
importvérdet gick per fartyg: Mobler, sdngkidder, ljusarmaturer, monterade eller
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monteringsfdardiga byggnader; Artiklar av jdrn och stal; Gummi och gummiartiklar;
Jdrn och stdl samt Animaliska eller vixtbaserade fetter och oljor som stod for minst
en procent av den svenska importen fran omradet.

Tabell 4.2 - Varugrupper som importerades till Sverige fran Ostafrika,
Mellanostern och Asien till minst 90 % per fartyg och som stod for
minst 1 % av importen darifran, 2022

Vardeandelar i procent

Andel fraktad Varans
med fartyg andel av

totala
importen
fran OMA

Mineraliska brinslen mm. (HS27) 100,0

Animaliska och vixtbaserade fetter och 99 3 1,0
oljor (HS15

Jarn och stal (HS72) 96,8 1,2
Gummi och gummiprodukter (HS40) 93,0 1,6

Mbobler, singklader, ljusarmaturer och 92,0 55
monterade eller monteringsfirdiga
byggnader (HS94)

Varor av jirn och stil (HS73) 91,1 3,9

Kalla: Kommerskollegiums berakningar baserat pa statistik fran Eurostat
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Tabell 4.3 Andel i procent av importen som transporterades med fraktfartyg
samt varans andel av total import fran Ostafrika, Mellanéstern och Asien, 2022

Vardeandelar i procent

Sjoandel
3:eland
3:eland | OMA | OMA
Elektrisk
utrustning (HS85)

Kraftalstrande

maskiner (HS84)

Fordon forutom
for jarnvig
(HS87)

Mbobler,
sangklider,
ljusarmaturer,
monterade eller
monteringsfardiga
byggnader (HS94)

. *y. 0

Klader av trika
(HSe61)

Klader av annan
textil dn trika
(HS62)

Kalla: Kommerskollegiums berakningar baserat pa statistik fran Eurostat

4.2 Export

Svensk export dr generellt sett ndgot mindre beroende av sjofrakt &n vad importen ér.
2022 gick 51 procent av Sveriges export till tredjeland med sjofart. For exporten till
OMA-liinderna utgjorde 64 procent av exportvirdet gods som fraktats sjévigen.

For EU utgjordes 40 procent av exportvardet till tredjeland av varor som transporterats
med fartyg. Till OMA-ldnderna stod fartygsfrakt for 42 procent.
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Tabell 4.4 Andel av Sveriges och EU:s export som fraktats med fartyg 2022

Vardeandelar i procent

Till 3:e land Till OMA

Sverige 51 64

Kalla: Kommerskollegiums berakningar baserat pa statistik fran Eurostat

De varugrupper som star for den storsta andelen av den svenska exporten till den
aktuella regionen dr Kraftalstrande maskiner, Fordon forutom jdrnvégsfordon,
Farmaceutiska produkter, Elektrisk utrustning samt Jdrn och stdl.

For 26 av de 97 varugrupperna stod sjofarten for transport av minst 90 procent av det

totala svenska exportvardet till regionen, alltsa nagot farre 4n motsvarande for
importen. Fem av dessa, Fordon forutom for jdarnvég, Jirn och stdal, Papper och

pappersprodukter, Trd och trdiprodukter samt Pappersmassa, hade en exportandel till

den aktuella regionen pa minst en procent. Hér star motorfordonsexporten ut med en

exportandel pa 15 procent dir andelen som gér pa fartyg ar 95 procent.

Med undantag for Jdrn och stdl sa dr samma varugrupper viktiga dven for EU:s export

till dessa ldnder.

Tabell 4.5 - Varugrupper som exporterades fran Sverige till Ostafrika,
Mellanéstern och Asien till minst 90 % per fartyg och som stod for
minst 1 % av exporten dit, 2022

Vardeandelar i procent

Andel Varans

fraktad med andel av

fartyg totala
exporten till
OMA

Kalla: Kommerskollegiums berakningar baserat pa statistik fran Eurostat
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Tabell 4.6 Andel av exporten som transporterades med fraktfartyg
samt varans andel av total export till Ostafrika, Mellanéstern och Asien, 2022

Vardeandelar i procent

3:eland | OMA | OMA

Kraftalstrande
maskiner
(HS84)

Fordon
forutom for

jirnvig (HS87)

Farmaceutiska
produkter
(HS30)

Elektrisk
utrustning
(HSS8S)

Jarn och stal
(HS72)

Kalla: Kommerskollegiums berakningar baserat pa statistik fran Eurostat

5 Konsekvenser for foretagen

Hogre fraktkostnader slar givetvis mot foretagens marginaler. Ett flertal aktdrer som
Kommerskollegium talat med beskriver hur prisékningarna skett mycket snabbt, bade
for att boka en ny frakt och for redan bestéllda frakter. Rederier har ovanpé avtalat pris
lagt en extrakostnad (contingency surcharge) for att ticka sina kostnader. Denna
kostnad &r inte budgeterad for i och med att priset gentemot kund redan &r avtalat och
far ddrmed tas av foretagen sjilva. Kostnadsokningar kommer alltsa bade pé redan
lagda bestéllningar och pé framtida sddana. En del foretag menar dven att rederierna
passar pa att hoja priserna lite extra just nu. Samtidigt visas dven forstaelse for att
rederierna drabbats ekonomiskt av ett véldigt lagt prisldge under en lidngre tid innan
attackerna i Roda havet inleddes.

Naringslivets forméga att hantera hdgre priser och forseningar varierar mellan foretag
och bransch. Lagmarginalprodukter som exempelvis manga skogsprodukter lyftes av
flera aktorer som en sektor dér prisstegringarna for sjdtransporter snabbt kan bli
kannbara. Skogsprodukter dr dessutom den dominerande svenska exportvaran i
containervolym ridknat. Bland annat nimndes det att mer &n 40 procent av all svensk
export som gar ut via container &r just skogsprodukter.
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Foretag som importerar material och insatsvaror till sin tillverkning kan ocksé snabbt
paverkas negativt av forseningar och hogre kostnader. En svarare och dyrare import av
insatsvaror paverkar i sin tur dven den svenska exporten.

For konsumtionsvaror verkar konsekvenserna inte bli sérskilt stora i det korta
perspektivet. Ménga bestéllningar &r gjorda i god tid infor forsédljningssésong och en
forldngd leveranstid far inga stora konsekvenser. Hogre kostnader paverkar dock
vinstmarginaler. Laget dr mera oklart om krisen blir utdragen. Men om inte
forutsittningarna dndras sa ér trots allt langre frakttider och hogre kostnader relativt
forutsdgbara problem att hantera.

Risken for kdnnbara konsekvenser ar enligt de foretag Kommerskollegium talat med
storre for importen dn exporten. Det &r helt enkelt fler fullastade containrar som
kommer in till Europa dn som gar ut. Darmed finns det lite mera marginal for den
svenska exporten att hantera plotsliga fordndringar i sjétransporter och
handelsmdnster.

Prisdkningarna &r kénnbara och alla som aktorer vi varit i kontakt med rdknade med
en fortsatt hog prisniva for sjofrakt framover. Dock trodde ingen att den skulle stiga
till liknande nivaer som under pandemin. I det korta perspektivet kommer foretagen
troligen att absorbera de hogre kostnaderna eftersom ménga bestillningar redan ar
gjorda och bokforda. Léget kan dock bli ett annat for framtida bestéllningar och detta
kan leda till att priser mot konsument paverkas.

Kostnader som en konsekvens av fartygsattackerna kan komma fran fler héll an hogre
fraktpriser. Flera foretag vittnar om att mycket internt arbete krévs for att hantera den
forandrade situationen. Att se 6ver leverenskedjor, forsoka hitta nya fraktsitt, gora nya
affarskalkyler — att forsoka skaffa sig kontroll 6ver en plotsligt fordndrad verklighet —
ar en bade tidsddande och anstrdngande process som i slutdndan spér pa foretagens
kostnader.

De foretag som drabbades av liknande problem under covid-pandemin och da gjorde
anpassningar i sina leveranskedjor stér bittre rustade nu. Till exempel kunde man dra
viktiga lardomar om hur olika delar av verksamheten sag ut och hur den kunde
optimeras, vilket idag betalar sig i form av en béttre anpassad organisation och en
storre forstaelse och beredskap for att hantera de nu aktuella stdrningarna och
obalanserna.

Sammantaget sa raknade samtliga aktorer med att krisen kommer att bli relativt
utdragen och att detta &r en situation som alla parter pa4 marknaden kommer behdva
lara sig att leva med. Effekterna dr dock relativt férutsdgbara, givet att situationen inte
forvirras. Med det sagt dr det inte sikert att alla effekter av de obalanser som uppstar i
systemet dnnu dr synliga. Det kan ta tid for dem att utkristallisera sig. Men i nuléget &r
den samlade bilden att det snarare blir fraga om en fordrdjning eller forskjutning én
storre fordndringar av de globala handelsflodena.
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6

Langsiktiga effekter

Det ar svart att bedoma de langsiktiga effekterna av fortlopande attacker pa
transportfartyg i Roda havet. Vi kan dock peka pé négra potentiella l1&ngsiktiga
effekter:

1.

Okade forsékrings- och transportkostnader:

Vi ser tva direkta och en indirekt kélla till 6kade transportkostnader.

For det forsta, om rederier véljer den ldngre och sékrare rutten for gods som
traditionellt gar till EU via Suezkanalen och i stillet gar runt Afrika 6kar detta
bade transportkostnader och transporttider. Beroende pé typ av vara kommer
kostnadsokningens i storre eller mindre utstrackning att Gverforas till
konsumenterna. For det andra, dven den trafik som fortsitter att ga igenom
suezkanalen och ddrmed inte far 6kade kostnader i form av 6kade
bréinslekostnader och transporttider kan komma att paverkas i form av 6kade
forsdakringskostnader. Till sist sé ser vi att detta bidrar till en allmént 6kad
osidkerhet kring leveranser och handel vilket i sig kan vara kostnadsdrivande.

Osdkerhet och investeringar i transportkapacitet

Givet att en allt storre del av virldshandeln kommer att undvika Suezkanalen
leder detta till lingre transporttider och ett 6kat behov av transportfartyg och
investeringar i dessa. Investeringar i fraktfartyg dr en dyra med lang
leveranstid men dven ldng forvéntad livsldngd. Att investera i ett fraktfartyg ar
dérmed en langsiktig investering. Samtidigt gor osdkerheten kring
Suezkanalen sddana investeringar oséikra. Om konflikten 16ses och
fraktfartygen ater kommer att gé via Suezkanalen riskerar rederierna att sitta
pa en kostsam Overkapacitet. Detta dr ett dilemma som riskerar att bidra till ett
hogt tryck pé befintlig transportkapacitet.

Transportkostnader och inflation

Konjunkturinstitutet (2022) visade hur den storsta delen av den svenska
inflationen drevs av 6kade importpriser dir en forsvagad krona och dkade
importpriser pa framfor allt pa olja samt vissa ravaror var drivande. Det finns
idag diskussioner om i vilken omfattning hogre transportkostnader kan driva
pa inflationen, dérfor &r transportkostnadernas andel i slutpriser viktig att
kéanna till. I ett uttalandande frdn Moody’s Analytics (2023-01-11) menar
senior director Mark Hopkins att transportkostnaderna i genomsnitt utgor
omkring 4-5 procent av varupriset. Betydelsen av transportkostnader pa
slutpriset skiljer sig dock betydligt mellan varor.'® I kdlvattnet av covid-19
genomforde Carriére-Swallow et al., (2023) en ekonometrisk studie pa
transportkostnadernas genomslag pé inflationen. De fann att 22
procentenheters 6kning av globala fraktkostnader normalt sett 6kar den
inhemska huvudinflationen med 0,15 procentenheter under 12 manader. Det
finns en rad osdkerheter kring denna berdkning men den utgér en god

19 Red Sea crisis could jeopardize inflation fight as shipping costs spike globally (cnbec.com)
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startpunkt for diskussioner om kopplingen mellan transportkostnader och
inflation. 2

4. Fordndringar i handelsménster, diversifiering och re-shoring:
Fortsatta sdkerhetsproblem i Suezkanalen kan leda till att handelsfloden
omstruktureras genom att foretag véljer alternativa rutter men ocksa
alternativa leverantorer. Med andra ord, denna osikerhet &r ytterligare en
drivkraft for foretagen att se 6ver bade sina leverantorer och hur val av
leverantdr paverkar valet av transportvig. For producenter inom EU blir
sannolikt alternativa inhemska leverantorer ett alltmer intressant alternativ, en
form av re-shoring.

5. Investeringar i infrastruktur och sdikerhet
P& lang sikt kan omldggning av tranportrutter och 6kad osékerhet kring
transporter leda till behov av investeringar i infrastruktur och sikerhet pa en
lang rad stillen i vérlden. Inom EU kan ldnder behdva investera inte enbart i
alternativa transportrutter utan dven forbattrad sékerhet och skydd for fartyg
som passerar genom riskomraden.

6. Paverkan pda miljo och klimat
Om fartyg viljer langre rutter for att undvika Suezkanalen, kan det leda till
Okad bransleforbrukning och koldioxidutslapp, vilket paverkar EU:s
klimatmal negativt. Samtidigt kan hotet om attacker paverka diskussioner och
investeringar i mer héllbara transportsétt.

7. Prisvolatilitet
Priset pa vissa ravaror paverkas av osdkerhet. Storningar i transporten av olja
och andra rdvaror genom Suezkanalen kan leda till 6kad prisvolatilitet, vilket
paverkar bade energisikerhet och priser.

8. Geopolitik
Vi ser dven att EU kan behdva engagera sig i internationella anstringningar
for att sdkerstilla fungerande handelsfloden, vilket kan innebéra férhandlings-
och samarbetsutmaningar.

7  Sammanfattning

Cirka 12 procent av vérldens handel och energitransporter passerar genom Roda havet
och Suezkanalen och i nuldget begriansas sjofarten av attacker frén Huthirebellerna.
Detta paverkar den globala varldshandeln inklusive EU:s och Sveriges forsorjning av
varor och energi.

20 Erfarenheter av transportkostnadernas effekt pa inflation diskuteras i en svensk kontext Riksbanken
(2022) dir storningar i transportleden till f6ljd av covid-19 analyseras. En hogre inflation — tillfalligt
eller varaktigt (riksbank.se)
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Kommerskollegium har analyserat befintliga data dver transporter och
transportkostnader samt genomfort intervjuer med relevanta aktorer inom rederi och
foretagssektorn for att analysera effekterna av oroligheterna vid R6da havet.

Aven om det rider en betydande osikerhet om hur lngvarig denna konflikt kan
komma att bli ser flera aktorer en risk att konflikten kan bli langvarig. For att hantera
denna osidkerhet diskuteras nedan en rad lang- savél som kortsiktiga konsekvenser av
storningarna i Suezomradet.

Pé bade kort och lang sikt uppstar hogre fraktkostnader vilket slar mot foretagens
marginaler. Denna kostnadsdkning slar hardast pd produkter inom det sé kallade
lagmarginalsegmentet vilket ofta & homogena varor och varor som séljs pé en
spotmarknad som pressar ner marginalerna, ménga ravaror faller inom denna kategori.

Effekterna av de forseningar som uppstar ar starkast pa kort sikt och drabbar sannolikt
producenter i behov av just-in-time leveranser sérskilt hart. En svarare och dyrare
import av insatsvaror paverkar i sin tur dven den svenska exporten. Dock kommer
sannolikt foretag och logistikforetag att relativ snabbt kunna stilla om till ett nytt
”normalldge” Det vill séga, om inte forutsattningarna éndras sa &r trots allt langre
frakttider och hogre kostnader relativt forutsdgbara problem att hantera. Efter givens
grundstotning i Suezkanalen (2021) uppstod en obalans i containertillgang och
lokalisering av fartyg som det tog omkring tvé veckor att reda ut.

Sammantaget sa raknade samtliga aktorer vi intervjuade med att krisen blir relativt
utdragen och att detta ar en situation som parter pad marknaden kommer behdva léra
sig att leva med men att effekterna dock ar relativt forutsdgbara. Alla raiknade med en
forh6jd men ej dramatiskt hog prisniva for sjofrakt framdver.

Pa langre sikt ser vi i likhet med den kortsiktiga analysen att 6kade forsdkrings- och
transportkostnader samt ldngre leveranstider &r kostnads- och i viss mén
inflationsdrivande. Det vill sdga, 6kade transportkostnader driver upp varans slutpris,
vilket i sin tur ger ett tryck uppét pa inflationen. Givet de inte alltfor hoga forvintade
langsiktiga priseffekterna dr det svart att se att den inflationsdrivande effekten
kommer att vara betydande. Vi vill &ven understryka att detaljerade analyser av
kopplingen mellan transportkostnader och inflation ligger utanfér denna rapports
syfte.

En mojlig effekt ar att foretagens svar pa dessa 6kade osdkerheter i leveranskedjorna
blir att se over savil alternativa leverantérer som de transportviagar som foljer av detta.
Inom EU kan inhemska leverantdrer bli mer intressanta alternativ och en viss
hemtagning eller re-shoring gar inte att utesluta.

Vi ser dven vissa negativa miljoeftfekter som uppstar da fartyg tvingas vélja ldngre
rutter vilket kan ge en negativ paverkan pa EU:s klimatmal. En mojlig positiv bieffekt
ar att detta kan leda till 6kade investeringar i héllbara transportsitt.

Sammanfattningsvis ser vi en viss langsiktig paverkan pa olika aspekter av handel,
sdkerhet och miljo till foljd av attacker pa transportfartyg i Roda havet.
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