Bilbrottsbarometern 2024

Trender, statistik och atgardsforslag

DI
u1))»m)snn\mmmnmmmmmmmwm )

PR




Innehall

Inledning:
Lovande lagforslag om utforsel

- men personuppgifter pa natet maste skyddas 3
Lagesbeskrivning:
Katalysatorstdlderna minskar kraftigt
- men fler stulna bilar an ndgonsin hittas aldrig 4
Atgardsforslag:
Fyra prioriterade atgarder for att bekampa bilbrottslighet 7
Stulna stralkastare i Sverige sparades till Polen 8
Fakta om bilbrott 9
Internationella brottsnatverk 13
Stoldmetoder 14
Underso6kning:
Svenskarna och bilbrott 15
Nordisk utblick 18
Brottsbhekdmpning 20
Myndigheternas ansvar och befogenheter 21
Kallor 23
Om rapporten
Bilbrottsbarometern ar en arlig rapport fran Postadress
forsakringsholaget If. Den beskriver nuldget med If Skadeférsakring AB
fakta, statistik och trender samt forslag pa atgarder 106 80 Stockholm

for att minska bilbrottsligheten.

Formgivning: Advant. Foto omslag och dar inget annat anges: iStock.

Ifs presstjanst
press@if.se
08-410 023 03

If — Bilbrottsbarometern 2024

Lovande lagforslag om utforsel — men personuppgifter

pa natet maste skyddas

Bilbrottsligheten i Sverige ligger sedan mer an tio
ar i topp per capita bland europeiska lander nar
det galler stélder av motorfordon och reservdelar.
Enligt den senaste internationella statistiken ar
det bara Italien i hela Europa som ar mer drabbat.
Samhallskostnaden for brottsligheten ar fortsatt
hog samtidigt som den paverkar tryggheten nega-
tivt. Detta maste fa ett slut.

Den har typen av brottslighet utfors nastan
uteslutande av internationella stéldligor som for ut
stoldgodset och transporterar det vidare dsterut.
Som en av Nordens storsta foérsakrare av person-
bilar moéter vi dagligen de tusentals individer som
drabbas, med bade ekonomiska, personliga och
praktiska konsekvenser som foljd.

Det ar helt avgérande att utforseln av stéldgods
fran Sverige — som varje ar uppgar till miljard-
belopp - kriminaliseras. Darfor var det gladjande
att regeringen i fjol tog initiativ till att géra en sadan
lagandring. Nar riksdagen beslutar om nya lag-
regler — sannolikt varen 2025 - ar det avgérande
att regeringen faktiskt skjuter till ekonomiska
resurser sa att gransmyndigheterna kan astad-
komma resultat pa marken. Annars riskerar lagen
att bli en papperstiger.

En annan avgérande faktor for bilbrottsligheten
ar allmanhetens unika tillgang till kdnsliga person-
uppgifter. Idag kan kriminella krafter séka fram
och begara ut fordonsuppgifter om enskilda bil-
agares fordon: marke, arsmodell, farg och adress,
vilket innebar att brottslingarna kan utnyttja
offentlighetsprincipen. Det alltmer digitala sam-
hallet, med soktjanster som samkor personupp-
gifter med fordonsuppgifter, skapar en ny utsatt-
het. Dar maste politiken félja med i utvecklingen.

Stolderna av fordon blir ocksa alltmer hégtekno-
logiska. Statistiken visar att de bilar som efter-
lystes forra aret i hogre utstrackning an tidigare
aldrig hittades. Det innebar att utférseln maste
hindras vid granserna.

En positiv utveckling for 2023 ar att stolderna av
katalysatorer, som 6kat kraftigt under senare ar,
minskade dramatiskt. Utvecklingen hanger ihop
med att priserna pa ddelmetaller minskade pa
varldsmarknaden, vilket visar den tydliga kopp-
lingen mellan efterfragan och stélder. Det innebar
ocksa att stolderna sannolikt kommer att 6ka igen
nar metallpriserna gar upp.

For att belysa bilbrottsligheten tar vi pa If arligen
fram Bilbrottsbarometern. Har presenterar vi tren-
der, statistik och atgardsforslag for att minska bil-
brottsligheten. Vi har talat med poliser, tulltjanste-
man och experter inom férsakringsbranschen for
att ge en sa heltdackande bild som majligt.

Ett helhetsgrepp fran politiken ar fortsatt
avgorande, dar bilbrotten maste ses som en av
flera affarsverksamheter for den organiserade
brottsligheten. If foreslar darfor fyra atgarder pa
nationell niva som vi anser vara nédvandiga for
att minska bilbrotten:

® Kriminalisera utforsel av stoldgods och ge
myndigheterna 6kade budgetanslag for att
den nya lagen ska kunna fa verklig effekt.

® Begransa allmanhetens tillgang till
personuppgifter i bilregistret.

® Utoka gransmyndigheternas samordning
och anvandning av modern teknik.

® Ge aterkommande brottslingar férbud
att atervanda.

Ann Hassel Tano
Utredningschef
pa If Sverige

Foto: If
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Lagesbeskrivning: Katalysatorstolderna minskar kraftigt
— men fler stulna bilar an nagonsin hittas aldrig

Trots att bilbrotten generellt sett ligger pa en lagre
niva idag an for tio ar sedan har Sverige fortsatt
stora problem med en bilbrottslighet i férandring.
For trots att antalet bildelsstélder gar ned och
katalysatorstélderna minskar kraftigt ar det fler
bilar 4n nagonsin tidigare som efterlyses utan att
aterfinnas. Det géller bade i absoluta tal och som
andel av de som efterlyses. Skadekostnaderna
som bilbrotten medfor for samhéllet ar ocksa fort-
satt hoga, 687 miljoner kronor ar 2023. Det aren
minskning med tre procent fran ar 2022. Skade-
kostnaderna for all fordonsbrottslighet landade
2023 pa o6ver 1,1 miljarder kronor - en 6kning med
atta procent fran foregaende ar.

Utbetalda forsakringsersattningar for stold
och inbrott (miljoner kronor) 2020-2023
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Bil Kalla: Svensk forsakring

Sverige sticker dessutom ut nar det kommer till
bilbrottslighet i en internationell kontext som ett
av de varst drabbade landerna i Europa. Bilbrotts-
ligheten i Sverige domineras av internationella or-
ganiserade brottsnatverk, som anpassar sig efter
efterfragan pa marknaden och vad som ar mest
I6nsamt och effektivt att stjala for stunden.

Fler bilar an nagonsin forsvinner

utan att aterfinnas

2023 var ett ar da rekordmanga personbilar efter-
lystes utan att senare aterfinnas - totalt 1 939
stycken av totalt 6 140 efterlysta bilar. Det betyder
att nastan en tredjedel av alla bilar som stjéls och
efterlyses aldrig hittar tillbaka till sin ratta dgare.
Bade i absoluta tal och i andel av de bilar som
efterlyses som forsvunna har det aldrig varit s&
manga bilar som aldrig hittas. Jamforelsevis var
det ar 2013 6ver 10 000 bilar som efterlystes varav
1885 aldrig aterfanns. Det indikerar att tjuvarna
blir allt skickligare och specialiserade pa att halla
stulna bilar gmda och féra dem ut ur landet utan
att de upptacks. Det ar framfor allt dyrare bil-
modeller som stjals och férsvinner. Det ar inte
alltid faststallt vad som hander med de fordon som
forsvinner, eftersom tjuvarna kan byta moderna
bilars identitet.

Pa flera andra omraden minskar bilbrotten. Enligt
Brottsférebyggande radet, Bra, minskade antalet
anmalda bilstélder och bilstoldsférsék med tre
procent fran foregaende ar till knappt 8 000. Sett
till den senaste tioarsperioden har bilstélderna
och bilstoldsforsoken nastan halverats, fran drygt
15000 ar 2013. Darfor ar det extra noterbart att
antalet stulna och efterlysta bilar som inte ater-
finns aldrig har legat pa en s& hog niva tidigare.

Bildelstélder minskar

- okat fokus pa dyra reservdelar

Aven bildelar som férsikringsbranschens
organisation Larmtjanst anser vara sarskilt stold-
begarliga - rattar, airbags, navigationssystem och
stralkastare — stals i mindre utstrackning under
2023. Totalt anmaldes 1 597 stolder av dessa kom-
ponenter till férsakringsbolagen under 2023, en
minskning med sju procent fran 2022. Skadekost-
naden for dessa stolder uppgick till 157 miljoner
kronor, ungefar samma skadekostnad som ar 2018,
da det skedde 2 302 st6lder av dessa komponenter.
Statistiken visar aven att den genomsnittliga skade-
kostnaden for dessa stolder har stigit fran cirka

70 000 kronor ar 2018 till narmare 100 000 kronor
ar2023.

Organiserad brottslighet dominerar
Bilbrottsligheten i Sverige domineras fortfarande
av internationella, organiserade brottsnatverk
som arbetar systematiskt. Enligt Polisen lamnar
merparten av allt stéldgods Sverige och transpor-
teras framst dsterut, dar den storsta efterfragan
finns. Uppskattningsvis 90 procent av stéldgodset
beraknas féras utomlands.

Precis som vanliga affarsverksamheter ar
bilbrottsligheten konjunkturkanslig, dar brotts-
lingarna anpassar sig till vad som ar mest [donsamt
och effektivt for tillfallet. Det illustreras inte minst
av den kraftiga minskningen av katalysatorstolder
under 2023.

Bilbrottsligheten involverar ofta natverk som
planerar och genomfor upprepade stolder, sa
kallade seriebrott. Det ar inte ovanligt att samma
person blir drabbad flera ganger. Till exempel kan
en del av bilen stjalas, sedan repareras bilen, och
sedan stjals samma komponent dnnu en gang.

Oppet bilregister underlattar

for brottsnatverken

Utifran den grundlagsstadgade offentlighets-
principen finns det i Sverige en stor offentlig till-
gang till personuppgifter, exempelvis individers
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inkomster och fordonsinnehav. Det finns flera
svenska sajter som genom ett sa kallat frivilligt
utgivningsbevis tillhandahaller mojlighet att gora
sokningar i databaser med en mangd samkdrda
register och stor mangd kanslig personlig data och
som darmed ger annu mer detaljerad information.
Dar kan anvandarna fritt plocka fram och kart-
lagga enskilda individers bilar och andra fordon.
Men sajterna gar aven att anvanda i omvénd ord-
ning, till exempel genom att soka efter ett specifikt
bilmarke, en specifik bilmodell eller till och med
farg eller hur manga kilometer bilen har gatt.
Dessa sajter anvands som verktyg av kriminella
for att hitta lampliga bilar att stjala, ofta som rena
bestallningsjobb, da de endast behdver soka efter
de bilar som ar intressanta for att sedan fa upp
namn och adress till &garen. Tidigare har organi-
serade brottslingar manuellt skt avomraden
efter lampliga fordon att stjala, men med dessa
hjalpmedel effektiviseras jakten efter de mest
attraktiva bilarna. Samtidigt fyller bilregistret en
viktig funktion for aktérer som behdver informa-
tionen for att fa sitt arbete att fungera, exempelvis
forsakringsbolag. Darfor ar det viktigt att bilregist-
ret finns tillgangligt for de aktdrer som anvander
informationen pa ett ansvarsfullt satt.




If — Bilbrottsbarometern 2024

Regeringen gav under 2023 gett en sarskild ut-
redare i uppdrag att se éver grundlagsskyddet
for soktjanster som offentliggor personuppgifter,
likt dessa bilregister, och vid behov ge forslag pa
andringar i lagstiftningen. Utredningen ska redo-
visas under hosten 2024.

Stor minskning av katalysatorstdlder

Mellan 2019 och 2022 6kade antalet kataly-
satorstolder med 6ver 10 000 procent i Sverige.
Forklaringen till den kraftiga 6kningen var att
adelmetallerna som finns inuti katalysatorerna
blev eftertraktade och handlades till mycket hoga
priser internationellt. Priset pa metallerna har
minskat kraftigt under 2023, vilket bidragit till att
antalet katalysatorstolder ocksa minskat i samma
takt. Under 2023 minskade den har typen av stolder
dramatiskt i Sverige, inte minst under andra halvan
av aret. Anledningen ar att det helt enkelt inte ar
lika I16nsamt for brottslingar att agna sig at kataly-
satorstolder som tidigare. Totalt minskade antalet
katalysatorstolder som anmalts till forsakrings-
bolagen med 44 procent fran foregaende ar, vilket
bidragit till att skadekostnaderna for dessa stolder
minskat med 42 procent, fran 146 miljoner kronor
ar 2022 till 84 miljoner kronor 2023.

Elbilar fortsatt forskonade

Aven om elbilar har blivit allt vanligare i Sverige

ar de fortfarande relativt férskonade fran brott.
Det ar ovanligt bade att reservdelar och hela bilar
stjals. En mojlig forklaring ar den moderna tekni-
ken och den utbyggda laddinfrastrukturen som
behdvs for att elbilar ska fungera, vilket fortfaran-
de saknas i de lander dar stéldgodset ofta hamnar.
Polisen och férsdkringsbolagen forutspar att
elbilar, och da sarskilt elbilsbatterier, kommer att
bli mer attraktiva for tjuvar pa sikt om efterfragan
okar. De brott som i dag begas pa elbilar ar framst
stolder av laddkablar, aven om de brotten i dag
inte forekommer i nagon sarskilt stor utstrackning.

"Nastan alla bilar som stjéls gar dsterut
via svenska hamnar.”

Expert pa Larmtjanst

Lagandringar
Under de senaste aren har det pagatt flera
politiska processer med relevans for bilbrotts-
bekdampningen. Varen 2023 gav regeringen Tull-
befogenhetsutredningen i uppdrag att ge forslag
pa hur utforsel av stéldgods kan kriminaliseras.
Utredningen presenterades i december 2023 med
forslag om att en ny lag ska trada i kraft i juli 2025.

| augusti 2023 tradde ny lagstiftning for polisiara
befogenheter i gransnara omraden i kraft, vilken
innehaller bestammelser for brottsbekampning
kring Sveriges granser. Den innebar bland annat
att Polisen och Kustbevakningen i gransnara om-
raden far kroppsvisitera personer och genomsoka
transportmedel for att forebygga eller upptacka
brottslig verksamhet om straffet for brottet upp-
gar till fangelse i mer &n ett ar.

| oktober 2023 inférdes en lagandring som ger
Polisen och andra brottsbekdampande myndig-
heter utokade majligheter att anvanda hemliga
tvangsmedel, som avlyssning, kameradvervakning
och avlasning av krypterade chattar, utan en kon-
kret brottsmisstanke. Syftet ar att myndigheterna
darigenom ska kunna férhindra fler grova brott
innan de sker. Tidigare var denna typ av tvangs-
medel endast tillitna om det fanns en skalig
misstanke om brott mot specifika personer.

Fa skyddar sig mot bilbrott

- trots oro fér konsekvenserna

Enligt den arliga attitydundersdkning som If gor
finns en stor oro for att drabbas av bilbrott bland
svenska bilagare. | undersékningen uppger man
att den varsta konsekvensen av att utsattas for ett
bilbrott vore att behova l6sa praktiska saker som
kontakt med polis, verkstad och forsakringsbolag,
samtidigt som manga ocksa menar att en av de
varsta konsekvenserna skulle vara att drabbas
ekonomiskt. Men resultatet visar samtidigt att
forhallandevis fa bilforare reflekterar 6ver sanno-
likheten for brott eller vidtar sarskilda atgarder for
att skydda sig, trots riskerna som finns. Sju av tio
bilférare med sa kallad key less-funktion saknar
en signalskyddande férvaring till sin bilnyckel,
samtidigt som tre av fyra kanner till att tjuvar kan
manipulera signalen till bilnyckeln med hjalp av
elektronisk utrustning. Undersokningen visar ocksa
att mer an varannan bilférare (56 procent) skulle
klara hogst en vecka utan bil utan att det skulle

fa stora negativa konsekvenser i deras vardag.
Samtidigt visar undersokningen att kunskapen

om vad tjuvarna framst ar ute efter och nar flest
bilbrott begas ar lag.
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Fyra prioriterade atgarder for att bekampa bilbrottslighet

If uppmanar regeringen att genomfora féljande
fyra effektiva atgarder:

1. Kriminalisera utférsel av stéldgods och 6ka
budgetanslagen till myndigheterna
Varije ar fors stéldgods for miljardbelopp ut
ur Sverige, varav fordonsbrottsligheten star
for narmare en miljard kronor. Den statliga
utredning som presenterade forslag i december
2023 — med ny lagstiftning planerad till
sommaren 2025 - ar ett avgérande steg pa
vagen for att minska bilbrotten. Men det behoévs
pengar for att lagen ska kunna verkstallas vid
Sveriges granser.

=» Ge Tullverket 6kade budgetanslag for att
den nya lagen ska kunna fa verklig effekt. Aven
Kustbevakningen behdver starkas ekonomiskt.

2. Begransa tillgangen till och spridningen
av personuppgifter
Vem som helst kan idag begara ut information
om enskilda bilagares fordon: marke, arsmodell,
farg och adress. Denna transparens underlattar
for den organiserade brottsligheten. Vi valkomnar
darfor att regeringen i hostas tillsatte en utred-
ning for att begransa soktjansters mojligheter
till att offentliggdra uppgifter om privatpersoner
(dir. 2023:145). Det ar dock viktigt att tillse att
alla syften och behov utifran ett samhalleligt
perspektiv tacks. Vidare behdvs en genomlysning
av hur och i vilket syfte Transportstyrelsen saljer
personuppgifter ur vagtrafikregistret (ett register
over landets alla fordon och kérkortsinnehavare),
eftersom de kan anvandas i kriminella syften.

=» Begrinsa allminhetens tillgang till
personuppgifter i bilregistret.

3. Utoka gransmyndigheternas samordning
och anvdndning av modern teknik
Polisen, Tullen och Kustbevakningen maste
samordna sina insatser mer effektivt och
langsiktigt vid grdanserna, utifran ett helhets-
perspektiv och med utbyte av underrattelse-
information. De tre myndigheternas befogen-
heter behéver anvandas tillsammans och
integrerat for att 6ka effektiviteten. Tullverket
ar en nyckelspelare i det kritiska gransarbetet
och behover fa forstarkt mandat och utékade
resurser. Kustbevakningens specialkompetens,
potential och narvaro i hamnarna behdéver an-
vandas battre i kombination med mer resurser
och personal. Polisen maste fa forutsattningar
att prioritera gransarbetet ytterligare. Den
moderna teknik som redan finns tillganglig idag
maste anvandas i betydligt stérre utstrackning
och bli standard vid granserna.

=» Ge samtliga tre myndigheter ett tydligt
uppdrag i regleringsbreven att samordna sina
insatser vid landets granser. Sakerstall tillgang
till avancerad teknisk utrustning vid granserna.

4. Stoppa aterkommande brottslingar
Majoriteten av tillgreppsbrotten har idag kopp-
lingar till internationella stoldligor och dessa
grupperingar ar som regel mycket brottsaktiva.
Ofta ar det samma personer som aterkommer
flera ganger — varav manga EU-medborgare —
och de ar nastan uteslutande en del av organi-
serade natverk. Storre hansyn maste nu tas till
att detta handlar om seriebrottslighet, och fler
av de som déms for bilbrott bor darfor utvisas
och forbjudas att atervénda till Sverige. Detta
skulle aven ge en avskrackande effekt.

=» Ge aterkommande brottslingar forbud
att atervanda.
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Stulna stralkastare i Sverige sparades till Polen

| en stéldvag i sédra Sverige forsvann en
mangd stralkastare fran ett och samma bil-
marke. Tack vare sparsandare kunde de
stulna stralkastarna sparas till en hileri-
central i Polen, som visade sig tillh6ra
personer med koppling till den organi-
serade brottsligheten.

En morgon i januari 2024 kommer en bilagare i
sodra Sverige ut till sin bil for att kora till jobbet.
Precis nar han ska satta sig i bilen noterar han
att utrymmena dar stralkastarna brukar sitta nu
gapar tomma.

Stolden var langt ifran den forsta av detta slag.
Fran 2022 har just denna bilmodell drabbats av en
stoldvag av just stralkastare. Det ar ofta en lukra-
tiv stold for tjuvarna, som ar medvetna om att det
efter stélden snart monteras pa nya stralkastare
pa bilen. Darfor dréjer det ofta inte lange forran
tjuven ar tillbaka och upprepar stélden pa samma
bil. Reparations- och ersattningskostnaden for tva
stulna stralkastare av denna typ uppgar till dver
100 000 kronor.

Vid just den har stélden hade If i samrad med
kunden och GS Group, som tillverkar sparsandare,
monterat en sparsandare i det ena stralkastarparet.
Samtidigt som sparsandaren installerades doku-
menterades dven strélkastarens serienummer, for
att kunna sakerstalla att stralkastarna suttit i just
den bilen.

.

-Bildfr‘én'hélericem‘ralen S

Nar bilagaren anmaélde stralkastarna stulna till
Polisen anmalde han samtidigt stolden till If och
GS Group, och redan samma férmiddag kunde
sparsandaren positioneras till en farja pa Oster-
sjon nagonstans mellan Sverige och Polen.

Svensk polis kopplades in, vilka kunde uppratta
en efterlysning pa stralkastarna i det internatio-
nella efterlysningsregister som aven polsk polis
har tillgang till. Samtidigt inleddes en sokoperation
i Polen och man féljde sparsandaren, som till slut
hamnade i en liten stad i s6dra Polen. Efter att det
faststallts pa vilken adress sparsandaren fanns,
kontaktades polsk polis. GS Group, som tillhanda-
holl sparsandare, kunde identifiera platsen och
assisterade i tillslaget pa plats i Polen.

Kopplat till den polska adressen hittades aven
en aktiv hemsida pa en polsk kopsajt, dar det
fanns ett stort antal stralkastare till forsaljning.
Stralkastarna som stals i sodra Sverige under
januarimorgonen fanns redan ute till férsaljning
till halva priset.

Nar Polisen genomforde en husrannsakan hitta-
des de nyligen stulna stralkastarna samt ett stort
antal andra stralkastare fran andra bilméarken i en
hélericentral, uppradade hylimeter efter hylimeter.

Stralkastarstolden ar ett exempel pa hur inter-
nationella ligor opererar. Ofta utgar de fran ett
Osteuropeiskt land och planerar och genomfér
upprepade stolder, sa kallade seriebrott. Upp-
skattningsvis 90 procent av stoldgodset kopplat
till bilar beraknas sedan féras ut ur Sverige.

Fakta om bilbrott

Antalet anmalda brott kopplat till motordrivna
fordon i Sverige fortsatter att minska totalt sett.
Under 2023 anmaldes 54 393 brott, vilket aren
minskning med sju procent fran foregaende ar,
visar statistik fran Brottsforebyggande radet, Bra.
Det inkluderar aven motordrivna fordon utoéver
personbilar. Antalet anmalda brott minskar for
andra aret i rad och ar klart lagre an brottsnivan
som radde for tio ar sedan i landet. Under den
senaste tioarsperioden har anmalningarna av
dessa brott minskat med 19 procent, fran

67 423 anmalda brott ar 2013.

Anmalda bilbrott 2013-2023
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Anmalda bilstélder, hela bilar
Kélla: Bra

Hela bilstélder

Antalet bilstolder, som kallas "biltillgrepp” i
juridiska termer, har succesivt minskat sedan
slutet av 1990-talet. Det var da de flesta nytill-
verkade bilar bérjade utrustas med elektroniska
startsparrar, vilket gjorde en traditionell tjuvkopp-
ling svarare. De senaste tio aren har nedgangen
fortsatt, och 2023 lag antalet anmaélda biltillgrepp
pa rekordlaga nivaer, enligt Bra:s statistik. Totalt
anmaldes 7 882 biltillgrepp och forsok till biltill-
grepp under 2023, vilket ar en minskning med tre
procent fran foregaende ar, och en minskning
med 48 procent jamfort med for tio ar sedan, da
motsvarande siffra var 15 278 billtiligrepp och
biltillgreppsforsok.
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Enligt forsakringsbranschens organisation Larm-
tjansts egen statistik efterlystes ar 2023 6 140
bilar, vilket ar en uppgang med drygt en procent
fran 2022 (6 064).

Efterlysta bilar 20132023

Efterlysta Ej avlysta

Kélla: Larmtjanst

Av de bilar som efterlystes 2023 var det 1 939

som inte aterfanns, vilket ar den hogsta siffran
som registrerats de senaste tio aren. Det betyder
att nastan en tredjedel av alla bilar som efterlystes
under fjolaret inte hittades — den hogsta siffran
nagonsin. Jamférelsevis var det endast 18 procent
av alla efterlysta bilar som inte aterfanns sa sent
som 2015. Trenden har sedan dess varit att det for
varje ar ar en allt stérre andel av de efterlysta
bilarna inte &terfinns. Okningen ar som mest
dramatisk under det senaste aret, mellan 2022 och
2023. Det ar framfor allt dyrare bilmodeller med
hog status som forsvinner och aldrig antraffas igen.
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Ej avlysta bilar 2013-2023
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Kélla: Larmtjénst

Vilka bilar som stjals bestdms i hog grad av tillgang
och efterfragan pa den svarta marknaden. Det
beror delvis pa vilka bilar som ar populédra och
vilka som ar enkla att stjala. Nar en bilmodell visar
sig ha bristande stoldskydd okar stolderna av just
den modellen, och nar myndigheter eller forsak-
ringsbolag gar ut med varningar, och tillverkaren
har atgardat bristerna, minskar stélderna. Bilar
som gar helt pa el stjals i betydligt lagre utstrack-
ning an jamforbara bensin- och dieselbilar. En
mojlig forklaring ar att de ofta har modern teknik
som gor dem svara att stjila och att det inte finns
sa stor efterfragan pa den illegala marknaden. Det
kan ocksa bero pa att de kraver infrastruktur i
form av laddstationer.

Fa biltillgrepp personuppklaras

Nar en person lagfors for ett brott genom antingen
atal, strafforelaggande eller atalsunderlatelse heter
det att brottet har "personuppklarats”. Under 2023
personuppklarades 4,9 procent av alla biltillgrepp
och forsok till biltillgrepp, en siffra som har varit
relativt oférandrad under de senaste tio aren men
minskat nagot under den senaste trearsperioden,
visar Bra:s statistik.

Bildelsstolder

Under de senaste tio aren har brotten som av Bra
kallas "st6ld ur och fran motordrivet fordon” mins-
kat. Det innefattar alla stélder dar fordonet sjalvt
inte stulits. Aven mellan 2022 och 2023 minskade
denna typ av stolder, fran 50 396 till 46 511, en
minskning med atta procent.

Sedan 2018 for Bra statistik éver hur stor del av
dessa stolder som ar hanforliga till fast interior/
exterior (exempelvis ratt, airbag eller stréalkas-
tare), och losa foremal (exempelvis mobiltelefon
eller bagage). Siffrorna for 2023 visar att antalet
stolder av fast interior/exterior minskat med
14 procent fran 2022, medan stélderna av l6sa
foremal ligger kvar p& ungefar samma niva som
tidigare. De senaste arens 6kning av stolder av
fast interidr/exterior forklaras av den dramatiska
utvecklingen av katalysatorstolder. Under 2023
minskade antalet katalysatorstolder, vilket ar en
del av forklaringen till att antalet stolder av fast
interior/exterior minskat.

Anmalda stolder ur eller fran
motordrivet fordon 2018-2023
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Kaélla: Bra

Stold av katalysatorer

Katalysatorstolder 6kade dramatiskt i Sverige
mellan 2019 och 2022 — men 2023 skedde en tydlig
tillbakagang. 4 375 katalysatorstdlder noterades
2023 mot 7 791 stolder under rekordaret 2022, en
minskning pa 44 procent. Det visar statistik fran
Larmtjanst, och galler endast de stolder som an-
malts till forsakringsbolagen. Minskningen skedde
framst under andra halvan av aret, med den lagsta
noteringen i december. Jamforelsevis 6kade an-
talet katalysatorstélder med 6ver 10 000 procent
mellan 2019 och 2022.

Katalysatorstolder 2019-2023
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Kélla: Larmtjénst

En naturlig f6ljd av nedgangen ar att skadekostnads-
siffrorna for katalysatorstélderna minskar kraftigt.
2023 uppgick skadekostnaderna till 84 miljoner
kronor, en minskning med 42 procent fran 2022 da
skadesiffrorna uppgick till 146 miljoner kronor.

Vid katalysatorstolder ar det oftast inte sjélva
katalysatorn tjuvarna vill at, utan ddelmetaller
som finns i katalysatorn och som kan utvinnas och
saljas vidare. Framst ror det sig om metallerna
palladium, rodium och platina. Priset pa dessa
adelmetaller rusade under slutet av 2010- och
bdrjan av 2020-talet men minskade kraftigt under
2023, vilket ar en forklaring till den skarpa nedat-
gaende trenden.
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Antal stoldtillfallen per region 2023
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Kélla: Larmtjénst

Stéld av 6vriga bildelar

Utover utvecklingen av katalysatorstolder foljer
Larmtjanst stéldutvecklingen av sarskilt stéldbegar-
liga delar — rattar, airbags, navigationssystem och
stralkastare. Under 2023 anmaldes 1 597 stolder av
dessa komponenter till férsakringsbolagen, vilket

ar en minskning med sju procent fran 2022 (1 721).
Aven skadekostnaden for dessa stolder minskade,
en minskning med 20 procent fran 196 miljoner kro-
nor 2022 till 157 miljoner kronor 2023. Rekordnote-
ringen for denna typ av stolder, bade i antal stolder
och i skadekostnadssiffror, noterades ar 2017.

Antal stoldtillfillen per manad 2020-2023

Ovriga bildelar (strélkastare, navigationssystem och airbags)
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Personuppklaringsprocenten for bildelsstélder ar
annu lagre an vid helbilsstélder. Under 2023 var
det mindre an 0,6 procent av alla brott i kategorin
”stold ur och fran motordrivet fordon” som kunde
knytas till en garningsperson. For fasta bildelar
var siffran 0,5 procent. Det innebar att risken att
lagforas for den har typen av brott ar mycket 1ag.
Andra brott som ofta forknippas med kriminella
natverk, som narkotikabrott eller utpressning, har
betydligt hogre uppklarandegrad. Den laga risken
att lagforas i kombination med stéldgods som ger
stor avkastning har gjort bilbrott till en mycket
lukrativ verksamhet for brottsnatverken.

Stolder av hela eller delar av motorfordon
i Europa — de tio varst drabbade landerna*
Stolder per 100 000 invanare
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Kalla: Eurostat

"Priset pa katalysatorernas dadelmetaller har
gatt ner och darmed stolderna. Det visar att
stoldligorna svarar pa efterfragan.”

Polis i intervju for Bilbrottsbarometern

Sverige sticker ut internationellt
Bilbrottsligheten i Sverige sticker ut ur ett inter-
nationellt perspektiv. Enligt EU:s statistikkontor
Eurostat hade Sverige ar 2021, det senaste aret
for vilket det finns jamférande siffror, nast flest
stolder av hela eller delar av motordrivna fordon
per capita i Europa, med 179 stélder per 100 000
invanare. Endast Italien var varre drabbat 2021
med 186 stolder per 100 000 invanare. Ar 2020 var
Sverige varst drabbat i hela Europa, enligt Eurostat,
med 207 stoélder per 100 000 invanare. Eurostats
siffror bygger pa uppgifter fran de europeiska
landernas polismyndigheter.*

*Data saknas for féljande lander 2021: Andorra, Belarus, Bosnien

och Hercegovina, Cypern, Frankrike, Kosovo, Liechtenstein, Moldavien,
Monaco, Nordmakedonien, Ryssland, San Marino, Storbritannien,
Turkiet, Ungern och Vatikanstaten.

Internationella brottsnatverk

Bilbrottsligheten i Sverige har under flera ar kopp-
lats till internationella organiserade brottsnatverk.
Enligt Polisens bedomning begar de internationella
brottsnatverken uppskattningsvis 90 procent av
alla stélder av bilar, bildelar, batmotorer och entre-
prenadmaskiner i Sverige och det ar en trend som
forvantas fortsatta de narmaste aren. Stoldligornas
narvaro leder sannolikt ocksa till en 6kning av an-
dra brottstyper, och de samverkar till en viss grad
med lokalt férankrade kriminella aktorer.

De internationella brottsnatverken kan delas in i
tva kategorier:

® Mer eller mindre sjalvstandiga celler som styrs
fran ursprungslandet och som dgnar sig at en
specifik typ av brottslighet under korta cykler.
Efter stoldturnén smugglas godset hem: till
ursprungslandet.

® Natverk med utforare och ankarpersoner, dar
de sistnamnda agerar "dérroppnare” for den
som ska utfora brottet. Ankarpersonen ar ofta
val etablerad dar brottet begas.

Stoldligorna som verkar i Sverige utgar framfor allt
fran Litauen, Polen och Rumanien. Deras verksam-
het stracker sig vanligtvis dver flera vasteuropeiska
lander och de ror sig systematiskt 6ver landsgranser
for att undvika uppmarksamhet. Bakom den orga-
niserade brottsligheten finns en hierarkisk struktur
och utférarna rekryteras ofta inom socialt utsatta
grupper eller ur fangelsemiljoer.

Sverige har haft problem med att bekampa
organiserad brottslighet, vilket har varit till brotts-
natverkens fordel. Genom att anvanda tidigare
ostraffade eller yngre garningspersoner for att bega
merparten av brotten utnyttjas systemet med straff-
rabatter for yngre garningspersoner och forsta-
gangsforbrytare. | Sverige avtjanar en 15-aring
enligt radande praxis endast en femtedel av tiden
som tilldéms en 21-aring for motsvarande brott.

Resorna till och fran Sverige sker vanligtvis via
farjelinjerna till Baltikum och Polen, ofta med
falska och manipulerade registreringsskyltar och
id-handlingar. Garningspersonerna stannar kortare
perioder i landet och bor tillfalligt pa "svarthotell”,
hos ankarpersoner eller i hyrda stugor eller gardar.
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Har forvaras ocksa stoldgodset, ibland efter att
eventuella sparsandare forstorts, och déarefter
fors de ut ur landet, sdvida det inte ar av hdgre
varden. Da goms de pa mellanlagringsplatser
utomhus eller i lagerlokaler som garage och verk-
stader, dar aven nedmontering av fordon och
omidentifiering av stéldgods sker. Bilarna lastas

i svenska hamnar ombord pa farjor eller i con-
tainrar, och forslas till 6stra Europa. Nar godset
transporteras ut ur landet anvands ofta sa kallade
stérsandare, i syfte att forhindra att GPS-sandare
avsl6jar var godset finns. Stérsandare ar forbjudna
i Sverige.

Vi har samarbetat framgangsrikt med
polisen i andra fragor, nu galler det att vi
gor samma for att motverka bilbrott.”

Tjdnsteperson pa Tullverket
i intervju for Bilbrottsbarometern

Stoldligorna anvander sig ofta av flera olika gar-
ningspersoner for rekognosering, stold, demonte-
ring, haleri och smuggling som ett satt att undvika
hoga straff. Man forsvarar Polisens mojligheter att
koppla de olika brotten till varandra och att har-
leda beslag till organiserad brottslighet. Det ar inte
ovanligt att Polisen stoppar lastbilar fullastade med
stoldgods utan att kunna knyta en garningsperson
till sjalva stolden.



If — Bilbrottsbarometern 2024

Stoldmetoder

Det brukar sagas att tillfallet gor tjuven, men

det stammer inte langre nar det galler bilbrott.
De stéldmetoder och verktyg som anvands blir
alltmer tekniskt avancerade och kraver sarskilda
kunskaper och noggrann planering.

Nyckel

Det later kanske osannolikt, men det vanligaste
sattet att stjala en bil ar genom att anvanda bilens
egen nyckel. Enligt Larmtjanst anvands nyckeln
direkt eller indirekt vid cirka sex av tio stolder.
Till dessa stolder raknas bland annat bedragerier,
tappad nyckel, ran eller tvang, stold med nyckel
och stolder dar ingen skadeanmalan gjorts.

Direkt anvandning av en stulen nyckel utgor cirka
tva av tio stolder. Utokade stoldskydd i bilar leder
samtidigt till att bilnycklar allt oftare ar det framsta
bytet vid bostadsinbrott.

Relaattack

Keyless-system har blivit mer eller mindre standard
i nytillverkade bilar. Det innebar att agaren kan ha
nyckeldosan i fickan och bara behéver ndrma sig
bilen for att den ska lasas upp och startsparren
kopplas ur.

“Tjuvarnas teknik har forfinats en hel del.”

Polis i intervju f6r Bilbrottsbarometern

Biltjuvarna utnyttjar den nya teknologin genom

sd kallade reldattacker. Stéldmetoden innebar att
en av garningspersonerna fangar upp nyckelns
signal och éverfor den till en forstarkare som

en annan garningsperson haller intill bilen. Med
andra ord laser de upp bilen med hjalp av agarens
egen nyckel, utan att behova stjala sjalva nyckeln.
Eftersom manga férvarar bilnycklarna i hallen
racker det ibland for tjuvarna att stalla sig utanfér
ytterdorren for att fanga upp signalen.

Key Programming Devices
Key Programming Devices, KPD, ar sma verktyg
som i sig inte ar olagliga. Genom att koppla in
verktyget i diagnos-uttaget eller OBD-uttaget som
verkstader anvander kan en helt ny nyckel skapas
till bilen. Programmeringen av nyckeln tar under
en minut. Nar biltjuvarna lamnar landet har de en
bilnyckel i laset, sannolikt nya skyltar och falska
registreringshandlingar, vilket gor det svart for
Polisen att upptacka stéld. Metoden har funnits
lange, men kommer sannolikt bli allt vanligare.

| kombination med det 6ppna bilregistret
i Sverige ar det latt att hitta den bilmodell man
ar ute efter, aka till bilagarens adress och pro-
grammera in en ny nyckel till bilen.

Stoérsandare

En annan, allt vanligare, stéldmetod ar att stéra
ut signaler fran bilnycklar med hjalp av stérsan-
dare, eller jammers”, som de ocksa kallas. Med
hjalp av dessa kan garningspersonerna rora sig
fritt pa parkeringsplatser och garage och sla ut
bilnycklars fjarrlasning utan att ndgon iakttar
dem. Stérsandare ar aven vanligt vid transporter
av stoldgods i de fall dar natverken anvander sig
av lastbilschaufforer med legala uppdrag innan-
for Sveriges granser. Har anvands storsandaren
for att blockera den fardskrivare som automa-
tiskt loggar lastbilens rutt, bland annat for att
motverka otillatna resor och frakt av stéldgods.
Enligt fardskrivaren har lastbilen statt parkerad
vid farjeterminalen men i sjalva verket har den
anvants for att transportera stoldgods. Storsan-
dare anvands ocksa for att sla ut sparsandare och
annan teknisk utrustning som gor det mojligt att
lokalisera stulna bilar. Stérsandare ar svara att
skydda sig mot. Forskningsinstitutet RISE slar fast
att de stérsandare som anvénds av kriminella slar
ut samtliga sparsandare som finns pa marknaden.
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Undersokning: Svenskarna och bilbrott

Varannan svensk bilagare kanner oro for att
drabbas av bilbrott. Over halften av respondenterna
tror att I6st liggande foremal i bilen &r det som
dagens biltjuvar framst ar ute efter, vilket ar en
stor 6kning fran tidigare ar. Det rader dartill miss-
uppfattningar om nar bilbrott begas. Detta indike-
rar att kunskapen om bilbrott behodver 6ka. Det ar
fa som skyddar sin bilnyckel med keyless-funktion
trots hog kunskap om att tjuvar kan kapa nyckel-
signalen. Det finns vidare en relativt stor kanne-
dom om det 6ppna bilregistret, men det ar fa som
anvander det. Det visar Ifs arliga undersékning
mot svenska bilagare och som kartlagger oro,
konsekvenser och skyddsatgarder kring bilbrott.

Stor oro for bilbrott

Halften av svenskarna (50 %) har nagon gang
oroat sig dver att drabbas av bilbrott. Drygt fyra
av tio svenskar (44 %) uppger att de aldrig har
varit oroliga for att for att deras bil ska utsattas
for brott.

Flest svenskar ar framst oroade for att fa bilen
stulen, dven om nivan har sjunkit nagot fran drygt
en tredjedel (35 %) 2023 till knappt en tredjedel
(30 %) 2024. Aven oron for att ndgon ska bryta
sig in i bilen for att stjila [6st liggande foremal
har minskat mot féregaende ar fran nastan en
tredjedel (29 %) till en fijardedel (26 %) i ar. En
tiondel (11 %) ar oroliga for att bli bestulna pa inre
bildelar, och ungefar lika manga ar oroliga for att
nagon ska stjala yttre bildelar, som exempelvis
backspegel eller katalysator (13 %).

Bilbrotten som oroar mest

1. Att bilen ska bli stulen: 30 %
2. Att ndgon ska bryta sigin

och ta l6st liggande foremal: 26 %
3. Att nagon ska stjdla yttre bildelar: 13 %

4. Att nagon ska bryta sig in
och stjala inre bildelar: N%

Konsekvenser av bilbrott

Ett bilbrott kan fa en mangd olika negativa konse-
kvenser for den som drabbas, savéal praktiskt som
ekonomiskt och kdnslomassigt. Svenskarna upp-
lever att den varsta konsekvensen av att utsattas
for ett bilbrott vore att hantera allt praktiskt, som
kontakt med polis, verkstad och forsakringsbolag
vilket drygt hélften uppger (55 %). Nastan lika
manga (50 %) menar att drabbas ekonomiskt skulle
vara en av de varsta konsekvenserna. Att inte ha
tillgang till sin egen bil (35 %) och att bli beroende
av andra for att 16sa transporter (26 %) ar ocksa
patagligt kdnnbara konsekvenser for manga. Drygt
en tredjedel uppger att de skulle kanna sig otrygga,
medan nastan en fjardedel (24 %) skulle kdnna

sig krankta.

Varsta konsekvenserna vid ett bilbrott

1. Att jag skulle behdva hantera
olika praktiska saker (polis,

forsakringsbolag, verkstad m.m.): 55 %
2. Att jag skulle drabbas ekonomiskt: 50 %
3. Att jag skulle kanna mig otrygg: 36 %
4. Att jag inte skulle ha tillgdng till min

egen bil, helt eller under en period: 35%
5. Att jag skulle bli beroende av andra

for att |6sa transporter: 26 %
6. Att jag skulle kanna mig krankt: 24 %

Samtidigt patalar éver en tredjedel av bilforarna
(35 %) att de skulle klara sig max tre dagar utan
bil utan att det skulle innebdra stora negativa
konsekvenser for dem i vardagen. Andelen blir
annu storre (56 %) ndr de som uppger att de
skulle klara sig max en vecka inkluderas.
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Lag medvetenhet om

vad tjuvarna helst vill at

Svenskarnas bild av vad dagens bilbrottslingar

ar ute efter stammer inte helt 6verens med hur
det ser ut i verkligheten. Drygt halften (52 %) av
svenskarna tror att 16st liggande foremal i bilen
ar en av de tva mest stéldbegarliga foremalen for
tjuvar som begar bilbrott i Sverige. Det ar en stor
6kning fran forra arets siffra (31 %), men ar inte
det som utgor den storsta delen av bilbrottslig-
heten. Manga har ocksa uppfattat att katalysa-
torer har varit sarskilt stoldbegarliga, da fler an
fyra av tio (42 %) tror att det ar ett av de tva mest
eftertraktade féremalen for tjuvar. Samtidigt visar
statistik fran Larmtjanst att katalysatorstélderna
minskade kraftigt under 2023.

Ungefar en femtedel tror att hela bilar, hjul/
falgar eller ratt/airbag ar bland det mest stéld-
begarliga for tjuvar. Samtidigt ar medvetenheten
kring att lampor och stréalkastare ar bland de mest
stoldbegarliga bildelarna patagligt liten da enbart
4 % av svenskarna tror att de ar sarskilt attraktiva
for biltjuvar.

Hog kannedom om elektroniska
stoldmetoder — men fa skyddar sig

Bland svenskarna ar det fortsatt manga, tre av
fyra (75 %), som kanner till att tjuvar kan mani-
pulera bilnyckelns signal med hjalp av elektronisk
utrustning. Det ar dock farre an en av tre (31 %)
som reflekterar 6ver risken. Nastan lika manga
(29 %) reflekterar aldrig 6ver risken att fa signa-
len till bilnyckeln kapad.

Men det ar samtidigt fortsatt manga bilforare
med sa kallad key less-funktion som saknar signal-
skyddande forvaring till sin bilnyckel, sju av tio
(70 %). Ur denna grupp forvarar hilften (50 %) sin
bilnyckel i hallen, vilket innebar en storre stoldrisk
da tjuvarna kan sta utanfor ytterdérren och fanga
upp signalen.

Sa skyddar sig bildgare mot bilbrott
Sveriges bilforare skyddar sig fran bilbrott pa
flera olika satt. De tva mest vanliga metoderna ar
fortsatt att ha billarm (50 %) och att kontrollera
att bilen ar last en extra gang (48 %). Det har blivit
nagot mer vanligt att se till att alltid stélla bilen

i last garage, da det nu aren av fyra (26 %) som
skyddar sig pa sa satt. Bara en av tio (10 %) gor
ingenting for att skydda sig fran bilbrott.

Sa skyddar sig svenskarna mot bilbrott

1. Kontrollerar alltid en extra

gang att bilen &r last: 48 %
2. Har billarm: 50 %
3. Satter alltid bilen i last garage: 26 %
4. Satter aldrig bilen pa obevakad plats: 14 %
5. Haller mig uppdaterad om

bilbrott i ndromradet via

nyhetssidor/sociala medier: M %
6. Deltarigrannsamverkan: 13 %
7. Jag gor ingenting: 10 %
8. Har kameradvervakning: 13 %
9. Har signalskyddande forvaring

for bilnyckel: 8 %
10. Har rattkrycka: 3%

Farre staller bilen pa utsatta platser
Att ha bilen i ett garage ar en av de basta skydds-
atgarderna mot bilbrott. Nastan var fjarde bilférare

(22 %) valjer ocksa att stalla bilen i ett privat garage.

Dartill staller nara var femte person (16 %) bilen i
ett garage for boende i omradet. Det ar lika popu-
lart att stalla bilen pa garageuppfarten eller pa en
parkeringsyta pa tomten.

Andelen som staller sin bil utanfér bostaden
(7 %) eller i ett allmant parkeringsgarage (2 %)
forblir i stort sett pa samma nivaer som tidigare
ar. Samma galler for andelen som stéller bilen pa
en allman parkeringsplats utomhus (12 %).

Séa parkerar svenskar bilen i anslutning
till sin bostad

1. I privat garage: 22 %
2. Utanfor privat garage (garageuppfart): 21 %
3. Parkeringsyta pa tomten: 21%
4. Garage for boende i omradet: 16 %
5. Allman parkeringsplats utomhus: 7%
6. Allmant parkeringsgarage: 2%

Varannan bildagare vill ha

mer information om bilbrott

Det ar fortsatt en klar majoritet av responden-
terna (52 %) som vill ha mer information om nar,
var och hur bilbrott sker i bostadsomradet och pa
andra platser dar man parkerar bilen.

Lag anvandning av 6ppet bilregister

| Sverige finns ett 6ppet bilregister fran vilket det
gar att begara ut information om bland annat bil-
agares namn, adress och vilka bilmodeller de ager,
nagot som atta av tio (81 %) kinner till. Det &r dock
betydligt farre (57 %) som har anvant sig av det
for att hamta sadana uppgifter. Detta register kan
till exempel anvandas vid inkdp av en begagnad bil
men undersokningen visar att endast en femtedel
har utnyttjat den majligheten vid en sadan affar,
medan hélften (50 %)svarade att de inte gjort det.

Lag kunskap om nar bilbrott begas

Nastan halften (48 %) av svenskarna tror att
nagon av sommarmanaderna juni eller juli ar
tiden da flest bilbrott begas i Sverige. Faktum ar
dock dessa manader ar bland de med minst antal
registrerade bilbrott. Detta visar Bra:s statistik.
Under 2023 var maj den manad da flest brott agde
rum. Hosten har tidigare ar varit den mest period
da flest utsatts for bilbrott, nagot som inte var lika
patagligt 2023, &ven om september och oktober
hamnar pa plats tva och fem av tolv pa listan éver
de manader da flest brott begicks. Efter juni och
juli tror flest svenskar att december &r den manad
med flest bilbrott — men faktum ar att december
ar den "lugnaste” ménaden, enligt Bra.

Vilken tid pa aret tror du att de flesta
bilbrott begas (méanad)?

1. Juli: 33%
2. Juni: 15 %
3. December: 8 %
4. Maj: 8 %
5. Augusti: 8%
6. November: 5%
7. Januari: 5%
8. April: 5%
9. September: 5%
10. Oktober: 4%
11. Februari: 3%
12. Mars: 2%
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Da begas flest bilbrott i Sverige
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Forsok till och fullbordade biltillgrepp, stolder ur
motordrivet fordon, stold av fast interiér/exterior
och stold av ej fast interior/exterior

Kélla: Bra

Siffrorna bygger pa Bra:s statistik 6ver forsok till
och fullbordade biltiligrepp, stélder ur motordrivet
fordon, stold av fast interidr/exterior och stold av
ej fast interior/exterior.

Fakta om undersdkningen

Undersokningen ar genomford via Syno Internationals
online-panel under perioden 12-22 mars 2024. Den
omfattar 1 000 personer mellan 18 och 80 ar, samtliga
med minst en bil i hushallet. Panelen utgors av ett riks-
representativt urval av befolkningen avseende alder,
kon och region. Nastan 60 procent av respondenterna
har en bilmodell fran 2015 eller nyare, knappt 40
procent har en bil fran 2014 eller aldre.

Ifs guide hjalper bilagare att skydda sig

For att ge bilagare mer kunskap om hur de kan
skydda sig mot bilbrott har If tagit fram ”"Skydda
bilen!”. Guiden innehaller information om stéld-
metoder, handfasta tips men ocksa rad och vag-
ledning om man kan ga tillvaga om man sjalv skulle
drabbas. Guiden gar att ladda ner pa if.se under
"Tips och rad till bilagare”.
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Nordisk utblick

Sveriges nordiska grannlander ar generellt mindre
utsatta for bilbrott, aven om landernas utmaningar
och trender till viss del skiljer sig at. Trenden star
sig aven 2024. Den geografiska aspekten ar en stor
paverkande faktor for bilbrotten, dar Danmark ligger
nara den europeiska kontinenten och Finland har
Ryssland och Baltikum nara, medan Norge har ett
mer skyddat lage. Inhemsk lagstiftning, myndig-
heternas arbete och anvdndandet av avancerad
teknologi ar ocksa faktorer som paverkar mojlig-
heterna att halla nere bilbrottsligheten i respek-
tive land.

Norge

Norge ar fortsatt mindre utsatt for bilbrott an
Sverige. Sedan borjan av 2000-talet har det note-
rats en kraftig nedgang i bilbrott, for att under de
senaste aren stabiliseras. Norge har en stor andel
elbilar jamfért med sina nordiska grannlander, och
likt situationen i Sverige ser man annu inte att de
skulle vara mer utsatta for stélder an évriga bilar
- snarare tvartom.

2023 rapporterades 6 142 stolder fran fordon
till forsakringsbolagen, en 6kning med 16,7 pro-
cent fran foregaende ar. Det visar branschstatistik
fran Finans Norge. Siffrorna inkluderar stold av
bildelar och vardefulla foremal fran bilens kupé
och bagageutrymme. Skadekostnaden uppgick till
196,6 miljoner norska kronor. Okningen i skade-
kostnad var 56,9 procent jamfért med 2022, vilket
till stor del beror pa en betydande prisokning pa
bildelar i Norge under de senaste aren. 2 706 bilar
och andra motorfordon rapporterades stulna till
norska forsakringsbolag ar 2023. Det ar en 6kning
med 13,9 procent fran 2022. Skadevardet uppgick
till 124 miljoner norska kronor.

En av anledningarna till att Norge generellt sett
ar mindre utsatta for bilbrott an Sverige ar det
gynnsamma geografiska laget i forhallande till de
internationella brottsnatverkens vanligaste inrese-
rutter. Langst upp i norddést finns en kortare land-
grans, cirka 20 mil, mot Ryssland — men Sverige
och Finland fungerar som en buffertzon gentemot
inresande stoldligor. | princip maste stoldligorna
korsa tva granser for att fa stéldgods ur Norge,
vilket medfor en 6kad risk.

En annan foérklaring till de lagre bilbrottssifforna
ar de hogre straffnivaerna som finns for organi-
serad brottslighet. Sedan 2003 har Norge en sa
kallad "maffiaparagraf”, vilken innebar att de
brott som kan knytas till organiserad brottslighet
automatiskt ska bestraffas dubbelt, med ett maxi-
malt tillagg pa sex ars fangelse. Lagandringen har
bedomts ha en avskrackande effekt pa interna-
tionella brottsnatverk, som i stallet for att riskera
kannbara straff soker sig nagon annanstans.
Dartill utvisar Norge en stor andel av de utlandska
medborgarna som begar brott i landet, med strikta
férbud mot att atervanda.

Det bedoms ocksa att samarbetet mellan polisen
och bilkrimgruppen pa Norges vagverk generellt
sett fungerar mycket bra, da dessa instanser till-
sammans verkar bade preventivt och reaktivt.

Men aven om den generella trenden for antal bil-
brott i Norge inte skiljer sig markant fran tidigare
ar finns det mindre trender som sticker ut fran
det gangna aret. En sadan ar att bilar uthyrda till
privatpersoner stjals under tiden de ar uthyrda. En
del av dessa stolder misstéanks handla om forsak-
ringsbedragerier, men aven en del "riktiga” stolder.
Hyrs en bil under falskt namn ar det latt att fa ut
den ur landet innan den anmals stulen. Bilen kan
sedan ibland kéras mellan flera lander innan den
anmals stulen. Detta forekommer framfor allt for
exklusiva och dyra bilar.

Danmark

Danmark ar nast efter Sverige det nordiska
land som under senare ar har haft stérst problem
med bilbrott. 2023 noterades 6 536 bilstolder i
Danmark, en 6kning med nio procent fran 2022.
Narvaron av internationella brottsnatverk upp-
ges generellt vara av mer tillfallig karaktar an i
Sverige, men med stor rorlighet éver granserna.
Rorligheten blir sarskilt pataglig nar kriminel-
la natverk utsatts for hardare lagstiftning och
insatseri ett av landerna. Ett exempel pa detta
ar nar polisen i Sverige 2017 och 2018 tkade

sin aktivitet och genomférde flera insatser mot
stoldligorna, varpa flera brottsnatverk i stallet
riktade in sig pa bilstélder i Danmark, vilket
paverkade statistiken.

Utokad gransbevakning och en teknologi kand
som automatisk registreringsskyltsidentifiering
(ANPG) ar tva faktorer som pa senare tid gjort det
mindre attraktivt for stoldligor att operera i Dan-
mark. Det har ocksa hjalpt den danska polisen att
gora flera stora beslag av, bland annat, skapbilar
fulla av stulna reservdelar pa vag ut ur landet.

En ny trend i Danmark ar att stélderna av speci-
ella sidobackspeglar med elektroniska funktioner
har 6kat. Sadana speglar kan vara mycket dyra,
och polisen har skickat ut varningar for att de ar
attraktiva att stjala for kriminella gang.

Precis som i Norge ar en trend i Danmark aven
att hyrda och leasade bilar anmals som stulna for
att sedan forsvinna ur landet - en brottslighet
som annu varit svar for polisen att stoppa.

Finland

| kontrast till Norge har Finland ett mindre gynn-

samt geografiskt lage an Sverige nar det kommer

till bilbrott. Landet har lang grans mot Ryssland i

Ost, och avstandet till Baltikum &r kort — bada ar

vagar in i landet for kriminella natverk.
Statistiken for 2023 hade i april 2024 annu inte
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slappts, men under 2022 noterades 7 765 stolder
av, ur eller fran motordrivna fordon, varav 922 av
dem ar stolder av hela bilar. Det &r en 6kning med
38 procent mot ar 2021. Finland &r dock inte lika
hart drabbat av bilbrott som Sverige. Tankbara
forklaringar ar att information om bilar inte ar lika
Oppet i Finland, att landet inte ar lika drabbat av
organiserad brottslighet samt att man har ett aldre
fordonsbestand och farre lyxbilar &n Sverige. En
annan forklaring ar den historiskt hart bevakade
gransen mot Ryssland, som stracker sig 130 mil

i 6st. Har har Finland en sarskild myndighet for
gransbevakning, Gransbevakningsvasendet.
Myndigheten sorterar under det finska inrikes-
ministeriet och beskrivs som framgangsrik ur ett
brottsforebyggande perspektiv.

Trenden fran tidigare ar med inbrott i bilbutiker
med flera bilar som stulits pa samma gang har i
praktiken upphort. Har var dock misstanken att det
inte handlade om storre internationella stoldligor,
utan snarare finska vanefoérbrytare. Ett tecken
som styrker den tesen var att manga av stélderna
inte var professionellt genomférda, och de stulna
bilarna kunde aterfinnas.

19



If — Bilbrottsbharometern 2024

Brottsbekampning

| Sverige ar den brottsbekdmpande myndigheten
for bilbrott i férsta hand Polisen, tillsammans med
Tullverket och Kustbevakningen. Aven myndigheter
som Skatteverket och Kronofogden ar genom sam-
verkan involverade i att bekampa brottsligheten
bland svenska kriminella. Sverige har under flera ar
haft 6kande problem med inhemsk brottsbekamp-
ning, som hantering av skjutvapenvald och sprang-
ningar, vilket Polisen har behovt ldgga resurser pa.
Det hari sin tur paverkat resurserna Polisen kan
ldgga pa att klara upp bilbrott. Fa bilbrott klaras
upp, till exempel var det nara en tredjedel av alla
efterlysta bilar som aldrig aterfanns under 2023,
och antalet biltillgrepp som personuppklarades
var knappt fem procent. Uppklarningsgraden for
bildelsstolder ar aven den lag, pa endast en halv
procent. Siffrorna beror delvis pa att det ar svart
att koppla beslag till en sarskild stold och att
produkten ar svar att identifiera. Det medfor att
forundersokningar inte kan drivas vidare.

"Det ar svarare for Polisen att prioritera
bilbrott med de gangkriminella skjut-
ningarna som pagar.”

Polis i intervju for Bilbrottsbarometern

Den laga risken for att bli upptackt — i kombination
med de straff som doms ut - spelar enligt Polisen
stor roll for att locka kriminella natverk till Sverige.
For att framgangsrikt bekampa den har brottslig-
heten behéver man komma at drivkrafterna pa ett
hogre plan och gora Sverige till en mindre attraktiv
marknad. Ar 2021 féreslogs en straffskarpning for
att komma at organiserad och systematisk brotts-
lighet vilken tradde i kraft sommaren 2023. Tull-
verket fick under 2021 ocksa nya befogenheter att
beslagta stulet gods, men atgarden har bedémts
som verkningslos eftersom befogenheterna fort-
farande ar begransade och inga resurser tillférts.
Under 2023 paborjade regeringen arbetet for att
gora utforsel av stoldgods till ett brott, planerat att
trada i kraft sommaren 2025.

Enligt Polisen tyder mycket pa att den allra storsta
delen av stoldgodset fran bilbrott i Sverige fors ut
ur landet for att séljas vidare pa andra marknader,
framfor allt 6sterut i naromradet. Manga av
stolderna utfors ocksa av internationella brotts-
natverken som kommer till Sverige enbart for att
bega ett visst brott pa uppdrag. Internationella
brottsnatverken tycks ha etablerat en mer eller
mindre permanent narvaro i Sverige, vilket lar
paverka brottsutvecklingen negativt inom fler
omraden an bilbrott - inte minst vad géller stolder
av batar, batmotorer och entreprenadmaskiner.

Det sker samtidigt stora tekniska framsteg inom
bilbranschen. Elbilar blir allt vanligare, och snart
sannolikt aven sjalvkorande bilar. De nya bilmodel-
lerna ar an sa lange férskonade i brottsstatistiken
men nya komponenter innebar ofrankomligt en ny
efterfragan pa den svarta marknaden. Har géller
det for naringsliv, myndigheter och politiker att
ligga steget fore och i god tid anpassa stoldskydd,
lagstiftning och insatser for att problemet med
bilbrottslighet inte ska vaxa sig annu storre under
de kommande aren.

Forsakringsbranschen stottar det brottsfére-
byggande arbetet genom paverkansarbete och
att sprida kunskap till bilagare om hur man kan
skydda sig mot bilbrott.
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Myndigheternas ansvar och befogenheter

Polisen
Polismyndigheten har det 6vergripande ansvaret
for det brottsforebyggande arbetet. Nar det galler
tillgreppsbrott samarbetar Polisen med Kust-
bevakningen och Tullverket, men daven med andra
aktorer som Larmtjanst, forsakringsbolag och bil-
tillverkare. Att samverka anses vara en viktig nyckel
till framgangsrik brottsbekampning. Polisen, Tull-
verket och Kustbevakningen har drivit flera fram-
gangsrika samverkansprojekt om bilbrottslighet.
Polismyndigheten arbetar ocksa med att for-
hindra och forsvara for de internationella brotts-
natverken, men aven for att lagféra brottslingar
nationellt och samverka med Europol och Interpol
internationellt. | en del polisregioner finns aven
sarskilda utredningsgrupper som utreder interna-
tionella brottsnatverk i samarbete med Europol.
Polisen ansvarar ocksa for kontroller av personer
som reser over en yttre grans, det vill saga till
och fran lander som inte ar med i Schengensam-
arbetet. De internationella brottsnatverken ror
sig dock oftast vid gransovergangar till andra
Schengenlander, sa kallade inre granser. Sedan
2015 tillampar Sverige tillfalligt granskontroll aven
vid dessa granser, men med begransade resurser.
I november 2022 férlangde regeringen tillfallig
granskontroll vid inre gréns pd grund av dkad
risk for internationell kriminalitet, som en foljd av
kriget i Ukraina. | november 2023 beslutade reger-

ingen aterigen att forlanga den tillfalliga granskon-
trollen, da regeringen bedomer att det finns ett
allvarligt hot mot den allmanna ordningen och den
inre sakerheten. Polisen har mojlighet att hindra
personer fran att ta sig in i landet om de misstéanker
att personen i fraga kan komma att bega brott
eller saknar laglig grund att befinna sig i landet.

| samband med utforsel av gods kan Polisen en-
dast genomféra kontroller av fordon om det finns
skélig misstanke om brott. Polisen har séledes inte
ratt att genomsoka fordon i samband med stick-
provskontroller.

Tullverket
Tullverket kontrollerar och 6vervakar trafiken vid
landsgransen med syfte att sékerstalla att in- och
utforsel av varor sker lagenligt. | detta ligger ocksa
uppgiften att motverka brottslighet forknippad
med in och utforsel av varor.

Fran 1 augusti 2021 har Tullverket ratt att ingripa
vid misstanke om alla typer av brott, och inte
som tidigare enbart vid exempelvis smuggling av
narkotika, vapen eller explosiva varor. Syftet ar
att underlatta och effektivisera Tullverkets arbete
och att man inte ska behdva invanta polis i samma
utstrackning som tidigare. Lagandringen har
dock kritiserats som tandlos eftersom Tullverket
fortfarande inte har befogenhet att genomfora
utforselkontroller inriktade pa att hitta stéldgods.
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Det ar endast om stéldgods hittas vid ordinarie ut-
forselkontroller, inriktade pa att hitta exempelvis
narkotika eller vapen, som tullen kan ingripa.

| december 2023 redovisade Tullbefogenhetsut-
redningen sitt slutbetankande och forslag pa en
ny sammanhallen lag for Tullverkets befogenheter.
Utredningen, som paborjades 2021, har under pro-
cessen fatt flera tillaggsdirektiv. | april 2022 fick
utredningen ett tillaggsuppdrag om att bedoma
huruvida Tullverket ska fa stérre mojligheter att
kontrollera utforsel av varor samt om utférsel av
stoldgods ska bli straffbart enligt smugglingslagen.
I mars 2023 fick utredningen ytterligare ett direk-
tiv om huruvida Tullverket bor fa utékade mojlig-
heter att géra fler kontroller av utférsel av varor,
analysera behovet och mojligheterna att gora ut-
forsel av stoldgods till ett brott enligt lagen, samt
lamna forfattningsforslag for detta. Utredningen
foreslar tva nivaer av kriminalisering av utforsel av
stoldgods, kallat utférselhaleri, som kan ge mellan
sex manaders och sex ars fangelse.

Tullverket lagger idag nastan all fokus pa infor-
selkontroller. Kontrollerna inriktade pa utforsel
av gods ar framst kopplade till sanktionerna mot
Ryssland. Tullverket behover saledes tydligare
befogenheter och instruktioner att genomféra
utférselkontroller inriktade pa stéldgods. Tullver-
ket behover aven tillféras resurser for att kunna
genomfora utforselkontroller utan att behéva
nedprioritera inférselkontrollerna.

Kustbevakningen

Kustbevakningen arbetar tillsammans med
Polismyndigheten och Tullverket for att bekampa
brott. Myndighetens uppgift ar framfor allt att ut-
fora varukontroller till sjoss samt i hamnomraden,
men bidrar aven vid sarskilda brottstillfallen och i
en del fall vid brottsforebyggande arbete. Ar 2019
tradde Kustbevakningslagen i kraft som innebar
ett okat ansvar for brottsbekdmpning och samlar
myndighetens befogenheter. Kustbevakningen
har ratt att genomsdka fordon i hamnar i syfte att
kontrollera lastsakring. Om personalen i samband
med sadan kontroll hittar stéldgods ska Kust-
bevakningen tillkalla polis.

Teknikhinder

Modern teknisk utrustning ar ett av de viktigaste
redskapen for att bekampa de internationella
brottsnatverken. Vid tillgreppsbrott ligger de

kriminella flera steg fore Polisen vad galler teknisk
utrustning och tillvagagangssatt. Det svenska
rattsvasendet ar, enligt egen utsago, i stort behov
av modern teknisk utrustning och lagstiftning som
mojliggor utdkad teknikanvandning. Men har finns
idag flera brister och hinder. Nagra exempel:

® Tekniska system for ansiktsigenkdnning
ar annu inte godkanda i Sverige.

® Automatisk avlasning av registreringsnummer,
sa kallad ANPR (Automatic Number Plate
Recognition), far endast anvandas av Tullen
och Polisen.

® |nhamtning av uppgifter om elektronisk
kommunikation ar endast tillatet om det
misstankta brottet ger minst tva ars fangelse.

Sparsandare ar ett viktigt verktyg for att komma
at bilbrottsligheten. Tack vare det valutbyggda
GPS-systemet finns stora mojligheter att spara var
bilar befinner sig och félja deras vag genom appar i
mobilen eller via datorn. Sparsandare ar inbyggda
i manga nytillverkade bilar, men de kan aven kdpas
via forsakringsbolag och i hemelektronikbutiker.
Manga nya bilar har ocksa inbyggda SIM-kort som
Polisen kan spara med réatt teknik och befogenhe-
ter. Kravet for att anvanda den har typen av utrust-
ning i Polisens underrattelse och utredningsarbete
ar att brottet ger minst tva ars fangelse, vilket ar
mycket ovanligt i frdga om bilbrott.

"For att fa ut full effekt av den kommande
lagstiftningen krévs det att tullen far mer
resurser.”

Tjdnsteperson pa Tullverket i intervju for Bilbrottsbarometern

Battre mojligheter att anvanda teknisk utrustning
skulle effektivisera kampen mot bilbrottsligheten
och de kriminella natverken, menar Polisen. Detta
har man sett genom kontakter med internationella
samverkanspartners i andra drabbade vast-
europeiska lander. Bade Polisen och forsakrings-
branschen har framfort krav pa att underlatta
informationsinhamtningen fran inbyggda spar-
sandare och SIM-kort vid misstankt brottslighet.

Kallor

Larmtjanst.

Svensk Forsakring.
Brottsforebyggande Radet (Bra).
Eurostat.

Finans Norge.

Danmarks statistik.
Trafikforsakringscentralen, Finland.

Attitydundersdkning om bilbrott, ggnomford av Syno International
pa uppdrag av If.

Intervjuer med representanter fran Polismyndigheten, Tullverket,
Svensk Forsakring, Larmtjanst, Carfax och forsakringsbolaget If.
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If ar Nordens storsta skadeforsakringsbolag med
cirka 3,7 miljoner kunder i Norden och Baltikum.
If forsakrar drygt var fjarde bil i Sverige.
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